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ONSOZ

IL. Cihan Harbinin dogurdugu teknik geligmeler ileri Avrupa mem-
leketlerindeki makina miihendisligi tahsilinde motorlarin iggal ettigi yeri
bir hayli daraltmgtir. Denilebilir ki, bizatihi motorlarin gerek igleme
ve gerekse konstriiksiyon bakimindan deskriptif olarak okutulmas: bu
memleketlerde fuzuli bir zaman kaybi olarak addedilmektedir. Ancak
geligmelerin giirekli olarak cereyan ettigi akildan cikariimamahdir. Ben-
zin motorlarmmda karigim tegkili ve yanma bu siireklilik zincirinde bir
halkadir; ve kendisinden sonra gelen geligmeleri tagimaktadar.

Gergekten en modern anlamm ile Aero -Termo - Kimya, klasik mo-
torlarn iglemesini tanzim eden olaylarin tegkil ettigi bir ihtisas kolu-
dur. Binaenaleyh klasik bilgiler tizerine kurulan bu ilim kolunun 6greni-
minin ilk kademesini benzin motoriarinda karigim tegkili ve yanma tegkil
eder. '

Diger taraftan memleketimizin bugiin iginde bulundugu gartlar, ma-
alesef Universite tahsilinde klasik pistonlu motorlari bir tarafa birak-
tiracak unsurilardan heniiz mahrumdur., Bu sebeple burada benzin mo-
torlar: icin mevzubahis olabilecek biitiin karigim tegkili ve yanma prob-
lemleri ve bu problemlerin coziimiinde gidilen yollar etrafh olarak izaha
cahgiimigtir. . .

Her bslimde teorik miildhazalar ile olaylarin fiziki izaln birbirlerin-
den, miistakil olarak ele alinmigtir. Bu suretle daha jgenig bir okuyucu
kitlesinin miistefid olacag iimit edilmigtir. ‘

Kitabin, bu sahada aramlan her mallmat: ihtiva eden bir el kitahn
olmasma cahgilmigtir. Muhtelif miiesseselerin imaldti grasinda herhangi
bir tefrik yapimamusgtir. Degisik tiplere ancak elde edilebilen literatiir
nigbetinde yer ayrilabilmigtir.

Bu vesile ile gondermis bulunduklari bol miktardaki dokiimaniarla
kitabin hazmrlanmasinda birinei derecede amil olan BOSCH ve SOLEX
miiesseselerine en derin giikranlarim arzederim. ,
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I. Benzin motorlarinda karigim fegkili.

I- 1. Genel bilgi.

Benzin motorlarinda benzin ile havay: birbiriyle karigtiran tertiba- -
4a_karbiiratér denir. Karbliratorin vazifesi motora her galigma durumi.i_n—'
da en uygun karigimu hazirlamaktir. Benzin buhart -ile havadan'iﬁ;'ﬁte-
sekkil homojen bir -karigmin motorda tutugabilmesi icin hava fazlalik
katsayisimin 1) 0,6-1,2 arasinda olmasi . icabeder. Yanma hizi hava fazla-
itk katsayisimn 0,9 degeri civarinda en bityiiktiir. Buna mukabil hava
fazlalik katsayis: 0,8 den kiiciik veya 1,2 den biiyiik oldugu takdirde mo-
torda tatminkar bir yanma olmaz. Sekil (I-1) de tutusma hizi karigm’
oranma 2) veya aym sey demek olan yakit-hava agirhik oranina tabi ola-
rak gosterilmigtiz. Yanma hizi ne kadar fazla olursa motorun termik ran-
dimani o kadar iyi olur. Zira 1sin bilyiik bir kism dst dlid civarinda ya-
i termodinamik bakimdan en uygun olan anda serbest kalir. Yanma hi-
71 az ise yanmanin siiriingenligini azaltmak icin avansin artt1r11més1rivczi-
beder. Fakat avansin fazla olmas: diger taraftan vuruntuyu tacil eder.

Sekil (I-2) de karigim oraninin termil verime ve ortalama effektif.
basinca tesiri gérillmektedir. , . ‘

‘ Bu-gekilden anlagilacagl vechile hava fazlalik- katsayismm azalmasi
belirli bir degere kadar ortalama effektif basiner arttirmakta buna mu-
kabil termik randimam’ azaltmaktadir. T '

Hava fazlallk katsayisinin artmasi aksine termik randimani arttir-
makta, ortalama effektif basmer ise azaltmaktadir:'Bunu su sekilde izah

_edebiliriz. Hava fazlalik katsayisi arttikea yani karigim icerisindeki -ya-

1) ' 1 Kg yakifin tam olarak yanmasi i¢in gereken minimum hava agirlifina
stokiyometrik hava agirhg denir. 1 Kg yakit1 motorda-tam olarak yakmak igin
stokiyometrik degerdén daha fazla ‘hava kullanihir. Motorda 1 Kg yakit igin
sarfedilen hava agarlifinin stékiyometrik hava‘afirh@na oram hava fazlaltk
katsayis: adm alir, . ‘

2) 'Belirli bir miktar karigm icerisinde bulunan bhenzin .agirhfmin karig-
‘min icerisindeki hava afirhfma orammna karigim oram1 veya yakit hava oram
adi verilir. Bunun tersine de hava-yakit oram denir,




9 I - Benzin motorlacimda kanslm tegkili

kitin miktar.izafi olarak azaldikga yanma sonu sicakliklarr diigiik ola-

cak ve silindirleri terkeden eksoz gazinin beraberinde gbtiirdiigi ‘enerji
kiigiik olacaktir. Hava fhzlalik katsayisim 1,10 dan daha fazla arttirmak
yanma hizimin azalmasindan ve binnetice yanmanin genig bir siire kap-
- lamasindan dolayr termik verimin tekrar diigmesini intag edecektir. Bu-
na mukabil hava fazlalik katsayisinmn azalinasi serbest kalan enerjiyi art-
tirdif: igin ortalama effektif basincin bityiimesine sebeb olacaktir. Hava
fazlahk katsayisim tutugma simirina -yakin degerlere yaklagacak sekilde
kiiciiltmek enerji zayiati sebebiyle ortalama effektif basincin tekrar
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Sek. (I-_l). Karisim orammin tutugma hizina tesiri,
(Homgojen bir karigim nazar itibara alinmigtir}.

azalmasim dofuracaktir. Biitiin sivi yakitlarm tutugma smirlan hemén
~ hemen birbiring intibak edecek gekildedir ve alt ve iist tutugma smirla-
Fl gaz 'yakltlar‘da oldugu gibi genis degildir. Buznun icindir ki stv1 yakit-
larlla'gahgan Otto motorlarinda ) yiikiin yani silindirden alman igin ayar-
lanmas: karigimin miktarini degigtirerek yapilir. Buna gbre benzin mo-
torlarinda kullanilan karbiiratérler, benzinle havayr moforda en iyi bir
§gkilde istifacde edilecek tarzda hazirlamskla miikelleftir. Muhtelif ke-
lebek agikliklarinda karbiiratériin pratik olarak ternin etmesi l4zim ge-
len karigim orani Sekil (I-3) de gosterilmigtir.

,-1) -Yanr;'ngsx sabit hacimde olan ve karigim ‘ateglemek igin bir ategleme sis-
temi kullangn motorlara, mucidine izafeten, Otto motoru adi verilir.

Y

r

1. Genel bilgi L |

Bu gekilden anlagildifina gére motorun, sifir yitk ile tam yiik- ara-
sindaki yani ralanti ile tam gaz arasindaki ¢aligma bolgesinde bir birin-
den ¢ok farkli karigim oraniarina ihtiyaci vardir, Sekil (I-3) den de an-
Jagilacag1 vechile motorun biitiin ¢alisma sahasim1  kalitatif olarak iige

ayirmak miimkindir. .

Bunlar : :

1 — Ralanti ve kismi yiik bolgesi,

2 — Ekonomik ¢aligma bolgesiy -

3 — Yiiksek 'yitk bolgesidir.’

Ralanti ve Tasmi yiik' bglgesinde karbiiratoriin _gbk zengin bir kan-
gim hazirlamasi icap eder. Bunun sebebini su sekilde izah edebiliriz. Ek--
soz basmc: her yiik durumunda hemen hemen ayni kalmaktadir. Buna -
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© Sek. (I-2). Kanigim oramnin termik verime ve ortalama
’ ) - . effektif basmneca tesiri. - :

mukabil Sekil (I-4) deki ince yayll endikatér diyagramlgrindan’ anlagi-
lacag: veghile emme basinei, yiik azaldikea, kisima sebebiyle azalir. Bin-
netice kiigiik yiiklerde silindire giren taze karigimin igerisinde daha bit-
yik nishette eksoz gazi artifn bulunur. Filhakika -eksozsonunda kom-
presyon hacmini iggal eden eksoz gazlarinin agirhiginn her yitk durumun-
da hemen hemen sabit kalmasina miukabil strok hacmini dolduran taze
karigimin agirhg kelebek kusidikga azalir ve bdylece kompresyon ba-
sinda, silindirdeki dolgunun terkibindeki eksoz gazi yiizdesi artar. Eksoz
gaz1 inert bir gazdir ve yanma iz diigliriir, Yanma hizini motorun nor-
mal galigmasina yetecek mertebeye gikarabilmek igin. silindire giren ta-
ze kargimmn igerisindeki benzinin miktarmm arttirmak icabeder. Bu se-




4 ‘ I - Benzin motorlannda karigim tegkili

bebtendir ki ralanti ve kismi yiik bélgesi ¢ karbi

: . gesinde karbiiratdriin zengin bi
I'l§1n‘f h‘az:lrlamam @z:mdlr;. Ralanti devir. sa_ylsi ne kadar gltllgaﬁc blf e
gen.inllgl‘l.l de o nisbette fazla olmasi icabeder. Zira ralanti dzvir ° o
az lken surtlinmeyi yenmek i¢in daha az bir enerjiye ihtiya d:a_vm
ni kelebek daha fazla kapal: vaziyettedir, yag vardir ya-

dev.ils‘l?ﬁptk(;sismesin.i_n de karigim oranina bityiik tesiri vardir. Yiiksek
devh -bo oriarin voliimetrik verimini ?) attirmak iéin' eksoz su' b Se
e hl;};a- li.algt;dl];tan sonra kapanir. Yani emme supabi ile ekéoI:aSl: elI:l-
ikisi de bir miiddet beraber iy

maya supsn kst oo e.1c.e agik kalir. Bu beraberce agik kal-
enir ve miktar1 10§114® ka na kadar cikabilir

Ralanti d AR X
I durumunda ve kismi yiiklerde caligirken supap kesigsmesi sebe.

biyle dolgu icerisi i

‘ cerisindeki eksoz .gaz1 yiizdesi dah

‘ : - azl. a da artar. Binaen

subaplar1 kesigen motorlarda ralanti ve kismi yiik bﬁlges;.nd]zn;j;?aley}‘.
. ] e . arigim:n

Yokt Aove orom
(ogwirk)

k.

7 PT IS &8 & 00
Effakiif kalabok ogik
" (VYozde)

-Sek. (I- i aciklikls
S (1 3).. Muhtelif kelebek acikhklarinda motor tarafindan
talep edilen karigum orani.

dana ¢ok zengin olmas j a ' .
1 icabeder. Mamafih i i '
r?.'k ka;1.§1m orani biraz ki_igiiltii]ebilir. relantl devir saysim aritiree
Kelebek aglldlk me i
_ ¢a emme basmcl yiikseldigi icerisi
o 1 i c1 yiikseldifinden dol i
art&;z 1iazmm ylzdesi azalacaktir. Bu sebebten yanma hxz?‘t;{éfgi?i&?ddem
aktir. Motorun ekonomik bir sekilde galigmasinmi saglamak iginkean

rl Im : 3] 13 vy . -
§tm oram kiigiiltiiliir; yani karigim igerisindeki benzinin miktar: azal

tilir, _ a

1I b T -
) Gergek olarak silindire giren dolgu agirhfimin teorik

icab . ; :
veden dolgu afirhifina oranmna voliimetrik verim denir olarak girmes]
. + ‘

. girlamast istenir ve yanmanin genig

‘1. Genel bilgi

Hernekadar karigimin fakirlegmesi tekrar yanma hizini ve binnetice
fermik randimam diglrirse de avans: arttirarak yanma hizimn azalma-
sinun tesiri ve dolayiisiyle siiriingen yanma tnlenebilir. Bunun igindir ki
Sekil (I-3) de BC bolgesinde yani motorun devamli olarak calighigs bol-
gede karigmin fakir olmas: isténir. BC bolgesine ekonomi bolgesi de de-
nir. Buna gore ekonomi bolgesinde karbiiratoriin fakir bir karngm ha- .
Jeme strokuna pek fazla sarkmamas!

i¢in de avans arttirihir. :

Motordan daha yiksek giigler almak istendigi zaman gaz kelebepi
tam agik duruma dogru hareket ettirilir. Kelebek agildikca emme basin-
ot artacaktir. Emme basincmm artmast ckonomi__bolgesindeki bilyiik

atesleme avanslarinda vuruntuya sebep olur. Motorun vuruntu yapmasi-
7 onlemek icin avansi azaltmak icabeder. Avansin azalmas: ise ekonomi
bolgesindeki karigim oranlarmda yanmanin genigleme siiresine fazla
sarkmasina sebep olur. .

Yanmanin genigleme siiresine sarkmas: ekseriya eksoz supaplarimn
yanmasina sebep olur. Filhakika yanma genigleme siiresinin baglarinda
nihayete ermezse, eksoz olay1 bagladig: zaman silindirdeki yanmig gazlar
heniiz yeter derecede ‘sogumarnugtir ve basmglar normal olarak yanmig
ve geniglemis gazlarmkinden cok daha ylksektir. Bu sicak gazlar ses hi- ‘
21 mertebesindeki hizlarla eksoz supabimi yaliyarak silindiri terkederler.
Sicaklipin fazla, hizlarn ylksek olmas: sebebiyle supaplara’ gegen 1sl cok
fazladir. Bu 1s1, supap oturma ylizeylerinin yanmasina sebep olur. Yanma-

" min genigleme siiresine sarkmasinin eksoz supaplarmni yakmaktan- bagka’

su mahzurlari da .vardir. Yanmanmn surimngen olmas1 1smmp, termodina-
mik bakimmdan en verimli oldugu siirede yani iist 8lii nokta civarinda
serbest kalmasina mani olur ve motorun termik randimam diiger. Bun-
dan bagka supap yiizeylerinin ve yanma odasim smirlayan cidarlarin faz-
la 1smmmasi sebebiyle vuruntuya ve erken tutugmaya sebeb olur. Zikre-

" dilen bu mahzurlari énlemek igin karigim zen inlegtirmek lazimdir. Ka-

nigimin zenginlegmesi neticesi yanma hizi artar. Bu suretle, yukandél

zikredilen fena durum izale .edildigi ‘gibi motorun soputulmas ve voli- -

metrik verimin arttiriimasi da saglanir. Filhakika silindire giren karig-
min igerisindeki benzin higbir zaman tamamen buharlagmig halde defil-
dir. Karbiiratérden ¢ikan benzin kismen emme borusu igerisinde kismen
silindire girdikten sonra buharlagir. Kangim nekadar zengin olursa ben-
zinin silindire girdikten sonra buharlagan kismi okadar fazla olur. Silin-
dirde buharlagan benzin, aldif1 buharlagma 1s1s1 kadar silindir cidarlari-
n sogutur. Bu hem vuruntuyu onleyecek gekilde tesir ,eder; hem de
motora daha fazla karigimin girmesini miimkiin kilar. '
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I-2. Yakit donamnm.

Benzin motorlarinda yaklt‘ donamimi  ekseriya vakit deposu, yakit
filtresi, yakit imla pompasl ve karbiiratorden miitegekkildir. Otomohil
" motorlarinda yakit deposu normal olarak nominal sarfiyatta 350 km lik

pasitede yapilir.
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Sek. (I-4). Tam ve kismi viiklerdeki endikator diyagramlari.

¥-3. Yakit imlg pompalar:.

_ Yakit, ya kendi agirhips ile kar:bﬁratiire sevkedilir, veyahutta bir pom-
pa vasitasiyle depodan emilip karbiiratére basilir. Sabit tesislerde yak-
tin karbiiratére sevki igin pompaya ihtiya¢ yoktur. Zira yakit deposu-
nu yiiksekge bir yere koymak daima miimkiindiir, Yakitin kendi agirhi
ile karbiiratore gelmesinin yegane mahzuru depodaki seviyenin deg‘igm;:-
si-sebebiyle karbiiratfriin gamandira ignesine gelen basincin da degisme-

sidir. o

I-3.1. Membranl pmﬁpalar.

~ 'Bugiiniin en ¢ok kullanilan yakit imlid pompas: membranh olandir,
.I\.ermbranh'pompa bakmmna ihtiyac gﬁstermez; omri uvzundur. Yakitin emi-
lip basilmasi benzine dayanikli sentetik lastikten yapilmig bir membran
tarafmdan. yapihr. Lastigin mukavemetini artirmak igin.igerisi iplikler-
le takv_iyg edilmigtir. Membran tipk: pistonlu bir emme basma tulumba-
. smun pistonu gibi calgir. Yakit bir emme supabi izerinden emilir ve bir
basma.supaft?l uzerinden karbiiratére basilir, Supaplar plastik maddeden

' bir seyire, stasyoner motorlarda ise 48 saatlik bir caligmaya yetecek ka-

8. Yakit imléd pompalar: _ 7

yapilmigtir. Ince bir yay supaplarin yuvalarina oturmasini temin eder.
Supaplarin kagirmasina mani olmak ve omiirlerini artirmak igin birer
tel stizgegle techiz edilmiglerdir. Tahrik tarzlarma gore membranli pom-
palar: iice ayirmak mitimkiindiir. .

Mekia.t‘lik-‘membmnll pompalar.

Mekaniki olarak tahrik edilen membranli pompalarda membrana
hareket bir itecek veya mafsalll bir manivela vasitasiyla verilir. Membran
ekseriya, motorun kam mili iizerine ilave edilen bir kam vasitasiyla da-
kikada kam mili devir sayisi kadar basihr birakilir, '

Pnoymatik-:ﬁembranh pompalar.

Bu cins pompalar bilhassa iki zamanh motorlarda kullanilir. Filha-'
kika iki zamanl motorlarda dort zamanlilarda oldﬁgu gibi membrani, bir
itecek veya manivela lizerinden’ hareket ettirecek bir kam mili yoktur.
Buna mukabil karteden siipiirmeli iki zamanh' motorlarda karterde mo-
torun devir sayisi ile periyodik olarak degigen bir basmg vardir. Bu ba-
sing membranim tahriki igin kullanilir. o

Elektril_ci—membrﬁnh pompalar.

Ategleme sistemi igin kullanilan batarya tarafindan beslenen bir elek-
tromagnetin cekirdegi, membram haraket ettirir. Kontak anahtari agil-
difl zaman pompanin elektromagnetinden bir akim geger. Elektrorria‘gne-—
tin membrana bagh olan cekirdefi gekilir. Cekirdekle beraber hareket
eden membran emme supabi uzerinden yakiti emer. Cekirdek, stofokunun
sonuna dogru ‘elektromagnetin bobinine gelen ceryani keser. Elektro-
magnetin miknatisiyeti zail olur ve membran bagh oldugu ¢ekirdekle
birlikte helezohi bir yaymn tesiriyle ilk durumuna avdet eder. Membra-
nin bu -hareketi esnasinda emilen yakit, basma supabi iizerinden karbii-
ratore basibr. ' - : :

Elektriki. - membranli pompalarin differ tiplere nazaran su avantaj-
lar1 vardir : o ' : "
1 — Kontak anahtar1 agilir agilmaz -.nld pompa$l iglemeye baglar;
ve bosalmig bulunan karbiirator daha mats motorunu galigtirmadan do-
lar. Bu suretle akii ve marg motéru; bilh..ssa soguk giinlerde ggir1 dere-
cede zorlanmaktan korunmug olur. '
9 _ Membranin hareketi motora bagh olmay:p ‘titregim frekans: art-
timlabilir; ve stroku' kisalflabilir. Bdylece membranin zorlanmasi azala-
cagindan émrii artar. Mekanik ve pnc ymatik tiplerde membran motorun
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kam mili frekans: ile hareket ettiginden motorun ihtiyaci olan yakit1 ye-
ter miktarda temin edebilmek i¢in membranin strokunun elektriki tip-
lere nazaran daha biiyilk yapimas: lazimdir, Bu, membranin teshit yer-
lerinden daha cabuk kopmasina sebep olur.

3 — Elektriki - membranlt pompa tahrik bakimindan motora tabi
olmadlgm‘_&an arabanin en uygun yerine konulabilir. Bilindigi veghile
yakit borularinin veya yakitmn’bulundugu hacimlerin fazla sicak olmas:
bu kisimlarda yakitin buharlagmasina ve dolayisiyla motorun galigmasi-
m inkitaa ugratan buhar tikacinin meydana gelmesine sebep olur. Mo-
torun goévdesi ofomobilin en sicak yerlerinden birisi oldugu icin kam
milinden tahrik edilmek iizere motorun gévdesi lizerine yerlestirilen im-
14 pompas! daha kolay buhar tikacina sebeb olabilir,

4 — Elektriki - membranlt pompalarin enerji sarfiyat: ¢ok kiiciiktiir.
Filhakika saatte 15 litre benzin basan bir elektriki imld pompasinin sar-
fiyati yaliniz 4 Watt-dan ibarettir. Elektriki imlid pompasinin bu avan-
tajlarina ilaveten supaplarinin daha' uzun miiddet dayanabilecegini de
zikredebiliriz. Filhakika supaplarin stroku kiigiik oldugu icin yuvalari-
na oturma hizlar1 mekanik ve pnoymatik tiplere nazaran daha azdir.

Pistonlu, digli veya spiral tipten imla pompalam benzin motorlarin-
da nadiren kullamlir.

. Benzin motorlarinda kullamlan membranhi pompalarin kapasitesi
umumiyetle- 35-40 litre/saat-dir. Bunlarin basma basinc1 0,6 metre, em-
me yiiksekligi 1 mefre benzin siitunudur. -

I-3. 2. Membranl: imlé pompalarina dair baz: konstriksigon mi;aﬂen‘.

Sekil (I-5) de Pallas - Solex tipi bir membranh pompanin kesiti go-
rilmektedir. Membran motorun kam mili tarafindan hareket ettirilen
bir itecek vasitasiyla tahrik edilir. (a) itecegi devaml olarak (b) helisel

' yayi vasitastyla kam mili iizerindeki tahrik kamina bastirihir. Pompaya
yakit (g) -rakoru vasitasiyle girer; (1) cam fincam icerisindeki filtreden
gegerek temizlenir. Itecek, (b) yayr vasitasiyla (d) membranim cektigi
zaman filtrelenmig bulunan yakit, (f) supab: tizerinden membranin bu-
. lundugu basma hacmine dolar. Kam, itecegi (b) helisel yayina karg: iter-
ken emilmig bulunan yakit, (e) basma supab: iizerinden karbiiratdre
‘gonderilir. Karbiiratérdeki yakitin ihtiyactan fazla olmas! halinde ga-

mandira ignesi, yakitin girigini keser. Bu vaziyette pompanin basma su-

pabi tarafinda basing artar. Bu-basin¢ membran: emme vaziyetinde tu-

. tar; ve itecegin kamla birlikte durmadan hareket etmesine ragmen kar-
biiratére yakit sevki durur. .

Sekil (I-6) da mamvelah bir mekanik imla pompasmln kesit resmi

. 3, Yakit imli pompalan . )

gbrillmektedir. Solex ve DVG-Neuss tarafindan imal edilen bu pompa-
nin igleme prensipi tamamen yukarida bahsedilen membranli tipinkinin
aymidir, Membrana hareket, kam mili {izerindeki 8zel bir kam tarafin~
dan tahrik edilen ve bir pin etrafinda dénen (G)- mamvelaSI vasitasty-
la verilir. Pompamn ust tarafindaki hazne basing de§1§meleruu azaltmak

Sek. (1-5). Pallas - Solex tipi yakit imld pompasl.
a - ltecek, b - Yay, ¢ - Membran yayi, d .- Membran,
e - Basma supabi, £ - Emme supabi, g - Girig rakoru,
k - Siizge¢, I - Cam fincan, m - Sikma scrmunu.

Yoy fabiok Boswe yuy
Hoci spamivall
Gori gatiime —
Are pargon
Malsakh Hlei

Sek. (I-6). Solex tipi hazneli imla pompas:
A - Basma supabi, E - Emme supabi, D.- Hazne, S - Siizgeg,
M - Yay tablali membran, F - Basma yayi1, £ - Geri getirme yayl,
- Z - Ara pargasi, G - Mafsalli itici, H - ltici maniveld.
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8. Yakit imla pornpalarl ' Al

icindir. Yakitin ponipaya girig ve gikig yerleri oklarla gosterilmigtir. Ge-
rek bu, gerekse yukarida izah edilen itecekli tip pompalamn verdisi
membram iten yaym kuvveti ile ayarlanmigtir. Pompanin basma tara-
! findaki basing yayn basincindan bilyilk olursa pompa emig vaziyetinde
kalir; ve yakitin Sevki durur. : ‘
Sekil (I-7) de kiigik tip arabalarda kullamilan haznesiz bir imld
pompas! goriilmektedir. Pompa kapasitesinin biylik olmadif hallerde
basing degigmeleri biiyitk degildir. Buriun icin pompanmn hacmini artti-
- ran bir hazneye ihtiya¢ yoktur. Bu C :
: pompa da itecek motor tizerindedir.
Membron " Yakitin girig ve gikigt oklar ile gos- , Sy
‘ terilmistir. 14—
Sekil (1-8) de iki zamanh mo- ; ="
torlarda kullamlan pnoymatik bir im- '
la porpésmln kesiti verilmigtir. Dog- i N
rudan dogruya iki zamanlt motorun ;.
karterine flanglanmis bulunan bu L.

pompanin membrani karterdeki ba- o
sin¢ degigmeleri ile hareket ettirilir.
Karterdeki basing (c¢) kanah lizerin- P
den (b) membranma tesir eder. N ¢
Membramn alt tarafinda zayif bir | '
helisel yay mevcuttur. Karterdeki en ht A st
kiigitk algak Dbasinglarda (ralanti Sfe— r
halinde) bile membran (d) yayma
kargt gekilir. Gerek yay basincinin
: gerekse karterdeki basing artmasi-
] nin  tesiriyle membran yukariya
' dogru itilir ve bu suretle yakit ok-
la gosterilen istikametlerde emilir ve

Y . karbiiratére sevk edilir.

Sekil (I-9) da elektriki olarak ' T
¢ahgan bir imld pompasmn Kkesiti '

- ; SOV I

-

N

i P g

ftici

L1y t Ly ]

Gari g¥tirme yoy

Sek. (I-1. Kiiciik otomobillerde kullam:lan haznesiz yakit imli pompaisz. '
a - Basma supabi, b - Membran, c.-:ltici, d -~ Geri getirme yay:.

-

Sek. (I-8). tki zamanh karterden siipiirmeli motorlarda

kullamlan prdymatik imld pompasi.

a - Hazne, b « Mémbran, ¢ - Hava kanal, q - Membran

yay:, ¢ - Pompa avaj.

goriillmektedir. Bu pompanin emme
basma kist1 ve membrani mekaniki
pompalarmkisinin  aynidir. Yegane
fark membran hareket ettiren ite-
cegin tahrik tarzmdadir. Membram
tahrik eden itecek, bir elektromag-

- netin cekirdegi olarak yapilmigtir.

Sek. (I-8). Elektriki - membranlt im-~
la pompas:.
a - Gpvde, b - Elektromagnet, ¢ - Ce-
kirdek, d - Yay, e - Cekirdek, f -
Membran, h - Ayar kapag, i - Alam
teli, k - Cekirdék mili, 1 -~ Yardimaé
cekirdek, m, n - Temas yerleri, o -
Terazileme yay1, p - Parmak.
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(m), (n) temas yiizeyleri bir birine temas edince (b) elgktromagne—

.+ gargilarndan bir akim geger. Meydana gelen manyetik alan, (e}
tinin degini (d) yayma karg! yukariya dogru geker. (f) membrant (&) ce-
geldlr ?ne baghdir. Cekirdek yukariya dogru kalkinca membran da bir-
kirde%: reket eder. Bu suretle yakit emilir. Elektromagnetin bobininden
1kte :klm kesilince -(e) cekirdegi ve dolayisiyla (f) membram {d) ya-
tesiriyle tekrar agafiya dogru iner ve yakiti karbiiratore i.a.asar.
y{nln_ (n) ve (m) temas yerlerinin nasil temas edip ayrildigim gozden
sn'rfdllim (n) temas noktas: ferazi kirigi gibi ufki vaziyette duran (o)
' 1rek y;riy'r fizerindedir. Yaprak yay ortasindan yataklanrgtir. (m) te-
yapra ri elektfbmagnetin (1) yardimer gekirdegine baglidir. Pompa du-
mas y; ette iken (m), (n) temas ylizeyleri birbirine temas eder. Kon-
U Viagtarl -aglhnca (m), (n) temas yiizeyleri iizerinden (b) elektro-
tale aetinin éérgllarma ceryan gecer. Meydana gelen manyetik alan {(e)
k'rciegini Ayi;karlya', (1) yardimei cekirdegini de asafiya dogru ceker.
ge ! rdimc1 cekirdegi (m) temas noktasini birlikte agagiya dogru ha-
W 3:;aet;tirirk. Bu -esnada (o) yaprak yaymin diger ucundaki (1) izolas-
reke temas yeri ile (k) cekirdek milinin (p)  parmaf birbirinden ayri-
yonl(]il;) cekirdek mili hareketinin iist 6lit noktasina yaklagirken (p) par-
b (6) yaprak §ayln1 saat ibresi yoniinde déndiirlir. Bu suretle (m),
I(r:;gl'cem:;ﬁ% yiizeyleri arasindaki irtibat ‘kesilir; (b} bobinin miknatisiyeti

> il olur, ve (e) -gekirdegi (f) membram ile birlikte (d) yaymmn tesi-
za ’

riyle asagiya dogru gekilir.

[-& Kn-rbiiratiirler.

Karbﬁratérler benzin ile havayl uygun nisbet ve miktarda. k'c-lr-1§t.}-
motor elemanlaridir. Sekil (I-10) da gosterildigl vechile basit bir
;al:.ﬁﬁratbi' sabit seviye kabi, yakit memesi, Venturi lilesi ve gaz kele-
a o
,beginden mﬁte@kkﬂdll‘.

[-4. T Sabit sevige kabt. - ’
" 42 pompasindan gelen benzin sabit seviyeli kaba girer. Sekil (I-11)
(1-12) V¢ (I -18) de ii¢ gesit sabit seviye kabi gbsiter1lrr.u§t1r. Benzm. se-
. vesi bir gamandira vasitasiyla sabit tutulur. Sabit seviye ka-bma? giren
vy in motor tarafindan emilenden fazla olursa benzinin seviyesi artar
e andiranin seviyesi yitkselir. Samandiraya bir ifne tesbit edilmig-
.. Bu igne yakit.girig deligini tikayacak sekilde yiikseldigi zaman ber}-
tl.r'-n gelisi kesilir. Modern tagit motorlarinda en ¢ok kullamlan sabit

:;Tiye lcabn Sekil (1-13) de gésterilen tiptendir. :

i

4. Karbitratorler .

- [« 4.2. Yakit memesi.

Motor tarafindan emilen yakitin miktar1 yakit memesi vasitasiyla
olgiliir. Memenin i¢ capr ylizde 1-2 mm hassasiyetle iglenmigtir. Bunun
icin memenin temizlenmesi esnasinda hi¢ bir zaman igne veya benzeri
sert bir cismin kullamlmamast lazimdir. Meme ya tazyikli hava veya-
hutta agizla f{ifleyerek temizlenmelidir. Sekil (I-14) de iki tip yakit me-
mesi gorillmektedir. Yakitin hava ile iyice karigmasm saglamak icin ya-
kit memesinin iizerine bir tozlagtiric1 takihr. Tozlagtiricilar hakkinda da-
ha etrafli bilgi karbiirator tipleri bahsinde verilecektir.

Goz ie/ebes

Vantur Mame weu
Files) ;
. T P [ Yourt sevipar
i R

Sek. (I-10)., Basit bir karbiiratériin sematik resmi.

1-4.3 Venturi lilesi. B

Yakitin memeden kolayca emilebilmesini saglamak i¢in memeun gi1-
kig agz1 tarafindaki basmer azaltinak lazimdir. Bilhassa kiigiik motor de-
virlerinde emme borusundaki hava hizi diigiiktiir. Belirli bir rejim ha-
linde ¢ahgirken daha yiiksek emigler saglamak igin' emme borusunu ya-
kit memesinin bulundugu kisimda daraltmak icabeder. Daraltmarin, bii-

ik enerji kaybma sebebiyet vermemesi icin _ Venturi- lillesi adi ve-
rilen &zel bir- formda yapimasi gerekir. Sekil (I-15) de bir Venturi-

liilesi ve lule boyuncalt-ba51nc1n degigmesi gosterilmigtir. Venturi-lilesi-
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nin en dar yerinde basing diigiisii en biiyiiktiir. Yakit memesinin ¢ikig
agz bu kesite konur. Liiledeki hava hizi, hava basinci ve lile kesiti ara-
Mi ve slireklilik teoremleri yardimiyla hesaplana-
. :_bllg'_ Siirtiinmenin s'_ebeb oldugu irreversibilite kayiplar1 hesaba Kkatil-

-mazsa Venturi—lﬁle'sin:in gikigindaki basing girigindekine esit bulunur.

a -

\.A_;Lu
{
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AR L 2
ran
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.. Sek. (I-11). ‘Canak tipi §ek. (I-12). Canak tipi  Sek. (I-13). Mafsalli So-

Solex sabit seviye kabi.. AMAL sabit seviye kabir °  lex sabit seviye kabu.
a - Igne, b - Supap, = a - line, b - Supap,’
c - Samanchra . Sae - §amand1ra

Gergekten glk1§ basmcx danna girig basmcznm altlndadlr ve Sekﬂ (I-15)
de gosterildigi veghlle Iu.lemn en dar kesiti kuguldukge enerji zayiati
artar, S

(a) noktasindaki yani 'Venturi-lﬁlesiﬁi'n giri§indeki basing hemen
hemen atmqsferik basinca esittir. abe egrisi en genis-lilledeki basing de-
gi§mesm1, a" b" ", oprisi ise en dar lilledeki basing degismesini goster-
mekteg‘.hr Venturi-lillesinin en.dar yetindeki kesit nekadar kii¢iik olur-
5a _ya" in - tozlagmas1 ve hava ile karigmasi o nisbette miikemmel glu

. Bilhassa alcak devirli motorlar icin dar kesitli lile kullanmaig_h,e_m_xm. ‘

dimani arttirir hem de silindirler arasinda yiikiin en iyi bir sekilde tak-
sim edﬂmesxm safflar. Zira kesit daralmasmm tevlit ettigi yiiksek hizlar-
da' ve yiiksek hizin neticesi olan -al-
cak basinglarda yakitin tozlagmas: ve
buharlagmas: ¢ok daha siir'atle vu-
kua gelir. Gaz haline inkilap eden

- . benzin hava ile birlikte ve karbiira-
. . toriin hazirladifs  karigim orarinda
Ln.] o _ silindirlere girer, .Benzinin “buhar

N ' haline inkilab edemiyen kismi gaz-
Sek. (I-14). Vakit memesi tipleri. -larm tabi oldugundan ¢ok daha fark-

4, Karbiiratorler 15

11 fiziki kanunlara tabidir. Meseld emme borusunda kavislerin -ve yon
degismelerinin bulundugu yerlerde yakit zerreleri kariggmdan ayrniir; ve
borunun cidarlarina yapigir. Boylece oniinde kuvvetli kavis bulunan si-
lindirler diger s111nd1r1ere nazaran daha farkli bir karigim. emerler. Bun-
dan bagka benzinin iyice buharlagsmamasi gegici rejimlerde motorun n da-
Tma fakir caligmasina sebeb olur. Hava, ataletinin azlifi sebebiyle rejim

degismelerine derhal infibak eder. Buna mukabil yaKit ataletinin bityiik-

~TUg4d sebebiyle rejim degismelerine havadan ¢ok sonra uyar. Méseld ani- ‘

—den kelebek daha fazla aciinca motor daha fazla hava emer. Buna mu-

kabil yakitin miktar: kisa bir miiddet igin de olsa ilk durumunu muha-
faza eder. Effer yakitin havaya karigti:i yerde yani lilenin en dar yerin-
de hzlar yeter derecede biiyiik degilse kelebek aglkhQ:n;.gegiknleli ola-

Bosme

Vienturi. uvsuntufu

l("?nvgrjm ) Oiverjon : —
. i’ W

Sek: (I-15). Venturi-liilesi .ve liile boyuncn basmein defigmesi

rak takibeden yakit aym ‘zamanda gabucak da buharlagamwacandan _
- silindirlere giren karigim ani olarak fakirlegir. Bu mahzurlu durum Ven-
turi - lillesinin kesitini daraltarak azaltilabilir. Sunu da unutmamak la-
“zimdir ki Venturi-lillesinin en dar kesitinin kiiciilmesi $ekil ~(1-15)
den anlagilacag veghile Venturi-liilesinden sonra basmem ve dolayisiyla
silindire girecek olan karigimin yofunlugunun .azalmasmna sebep olur.
Bu suretle silindire giren dolgunun miktar1 ve binnetice silindirden el-
de edilmesi miimkiin olan ig azalir. Bunun igindir ki dar kesitli Ventu-
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riler kiiciik devirli motorlar, genig kesitli Venturiler ise yiiksek devir-
i motorlar icin uygundur. Venturi-lilesinin en dar kesiti, motorun no-
:"minal devir sayisinda ve giicindée 100 m/san lik bir hz hasil olacak ge-

kilde hesaplanir.’

1-4. 4 Venturi lilesinin hesaplanmast.

Termodinamikten bilindigi veghile bir Venturi lilesinin .en dar ke-
sitindeki hizin degem, ses alti akimlarda azamidir. Venturinin giris ke-
sitindeki buyuklukler (1) ve en dar kesitindeki biiyiiklikler ‘(2) indisi

ile gosterilirse
k-1

. V/zgk—,";— RTI[ (ﬁ:) ".] ................... 1)

" denklemi yazﬂablhr Bu denklemde

3 = Ventun liilesinin en dar ke51t1ndek1 RIZ iriereinnnns {m/san)
- Py = Venturi liilesinin en dar kesitindeki basing ......... (kg/cm2).
P, = Venturi lilesinin girig kesitindeki basing .....0...... (kg/‘cmf)
. k = "Adiyabatiklik katsayisi,
T, = Venturi liilesine girigteki hava sicakhifi ........ s (°K}
g = Arz gekmesi ivesi olup degen 9.81 m/san®

R = U’mversal gaz sabitesidir ve deferi hava igin 29.27 m°K

dir. Venturi lulesme girigteki basing atmosfer basinema esit. kabul edi-

lecektir. En dar kesitinin alam Fz olan bir Ventun lillesinden b1r sam—_

yede gegen havanm rmktarl g _ - ]
» P k } ..... e SRR . -2
Gy.-—;' 9 gc\ 5

denklémi ile behrnlrmgtzr ve degen kg/san cmsmdendl.r Bu denklem-
deki vy en dar kesitteki havanin &zgiil hacmidir. v, 6zgiil hacnu, Vfan,tun
lillesine girigteki basing ve zgiil hacim jcinsinden ifade edﬂ:rse, -

oo (%)m S R e ;1;;3)
ve o ' . : L

wm BT g {1-4)
yardimiyla :
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oo RT3 [P\
L (P2

bagintis: elde edilir. ¢z ve vy deferleri denklem (1- 2) de yerlerme vaz edi-
lerck

/ 2 - kg :
Pl (P
F,,\/ng_l - \/(PI) “(Pl)_ even s -6)

denklemi bulunur.
Gercekte Venturi liilesinden gecen hava miktary, denklem (I-6) ile
belirtilen deferden ¢, Kkatsayisi kadar farkLidir. r. Bu katsayiya Ventun

lilesinin akim katsayisi adi verilir; ve degeri ortalama olarsk g} e=’
<0.80 alinabilir. Buna gére Venturi litlesinden gergek olarak gecen hava mik-

.tan ile teorik olarak denklem (I-86) vasitasiyla hesaplana.n hava mikta- °
r1 arasinda :

G;.==c,‘: G.: '
bagintis: yazilabilir, - o . "

Venturi lu]e51 boyunca hava basmcmln deftigmesi Sekil (I-15) de
gosterilmigtir. Basmg Venturi lillesinin en dar. kesitinde minimumdur.
Bu basing diigiisiiniin bityiik bir kism: liilenin diverjan kisminda tekrar
kazanilir. Venturi lilesinin’ bogaz1 nekadar dar olursa basmg diigiisit. b~
egrisiyle gosterildigi veghﬂe okadar fazla olur. Binaenaleyh Venturi lii-
lesinin en dar kesitine yerlestirilmis bqunan yakit memesinden biiyiik
bir hizla digar1 figkiran yakit daha iyi ufalamp hava ile karigabilir, Bu-

" na mukabil Venturi lilesinin bogazmin ¢ok dar olmasi, sebeb oldugu faz-

la kisilmadan' dolayr motorun' voliimetrik verimini ve binnetice gtx:mlu

-digiiriir. Diger taraftan dar dar bogazli Venturi lillesi hava ile benzitin en

iyi bir sekilde kar1§m351n1 miimkiin_kiddigindan motorun daha_yiiksgk

b1r yanma verimi ile caligmasim saglar. Bu izahattan anlaplacagh vechi-
"Te genig bogazli Venturi Tilesi yiiksek giic, dar bofazl Venturi liilesi iu
zuksek verim aranan motor]ar icin daha cok elven§11d1r

[-4.5 Yakit memesinin hesaplanmast.

Denklem (I1-6) dan goriilecegi vechile emilen havamin miktar: -art-
tikga. /P, oram azalir; yani en dar kesitteki basing diiger. Sekil (1.10)
dan anlagilacag vechile Venturi liilesinin en dar kesitine agilan yakut me-
mesinin ucunda liilenin en dar kesitindeki basmg hiikiim siirer. Bu ha-

H Oz —F. 2
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sincin degeri P: ye esittir. Buna gore Sekil (I-1l1) de gtist'erilen_ yakit
sisteminin (1) ve (2) numara ile gosterilen noktalar arasm:.iakx akim
teline tatbik edilen enerji denklemi, raklm stirekli ve pc_)tensz_yal kgbul
edildigine gore : : |
; (cny’— c‘lyz) (1-8)
Q-—' w=ug—u|+ A(P;Ug—Py'Ul) "I" A ———__—Q-E___- BEETEREE :
geklinde ifade edilebilir. Burada A

Q= (1) ve (2) kesitleri arasindaki akima sokulan veya bu akim-

dan digar1 atilan 181 miKtATD oo ~  kecal/kg
nﬁ: Akim tarafindan yapilan ve d1§ar1ya»v_erilen ig ... kecal/kg
‘ay= (1) numarall kesifteki ya}iltln i¢ enerji?i ......... _keal/kg,
ay=— (2) numarall kesitteki yakitin i¢ enerjisi ......... keal/kg
¢iy= (1) numarah kesitteki akimm iz ..oooooeeeen m/s
i:;,: (2) numaral kesitteki akimm MIZ1 *.ovveiniirniieneeninenes ‘m/s

A = Isin kalorifik degeridir (A= 1/427 kcal/kgm).

. Pratik hesaplar igin Q==0, w==0, ¢;=0 almr. Alumm inkompres- "

sibl olmast ve (1) ve (2) kesitleri arasinda herhangi bir sicakhk _degig—
mesine maruz kalmadih nazan itibare ahinarak :

Cuy =V 20 (P—P3)

elde edilir. ¢3y yakitin, memenin  giki§ deiigindeki hizidir ve degleri
m/san dir. Buradan gikig kesiti f, olan memeden bir saniyede gecen ya-
kit miktar igin
1 fy Cay

G, ¢
Mt J y - Qg

veya ==- vy =~ v kabul ederek ve -Denkler-n (I-9) yardimyla

Gy f,\/i{%‘..‘ﬂ_

e)de edilir. Bu ‘denkle__:'mdé ¢; yakit memesinin verdi katsayisidir. Mo-

dern karbiiratorlerde ‘c; 0,75 alnabilir.
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I - 4. 6. Basit bir karbiiratérle elde edilen karisim orant.

Karbiiratérden emilen yakit agirhinin ayni zaman zarfinda emﬂen
hava agirhjina oranma karigim orami denir. Buna gore kangim orani

e @-11) -
veya | | |
p=-cp.$—: ........ et (12)
gir. Burada |
c; dg
) dp?

dy = V(P — Pa)y

k+1

' ..._..._'__',‘/ ._ _
w=VE VIR - ()

dir,
y= Yakitn 6zgil arhgt ...... kg/m?
dy= Yakit memesinin kesiti ...... m
dv= Venturi lillesinin en dar yerinin kesiti ..... m
P, = Atmosfer basina kg/m?* |
-Py= Venturi lilesinin en dar kesitindeki basing ...... kg/m?
& U= A.tmosfer basing ve sicakhigindaki havanin $zgiil hacmi m‘/kg
r. \ '

AP =P, = P, basing farkl yani Venturi liilesindeki basing diiglist
arttikga, jp oram1 da artar. Denklem (I-12) ile belirtilen ideal gartlar
haiz basit bir karbiiratériin temin ettifi karigim orani, basing farkinin
sabit kelebek agikligh icin ayni gey demek olan emilen hava afirh@mn
fonksiyonu olarak cizilirse Sekil (I-17) deki (EF) dogrusu elde edilir.
Bu egrinin seyrinden anlagilacafl vechile Venturi lilesindeki basing dii-
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lursa basit bir Khrbiiratériin’ hazirladi kamgim oka- 1 kam.glm'orar'lilm __é.iegigt.iferek yap:lar? a}yarlan}ay.:a da ;kan§1m ay'aﬂamas“

giisii nekadar fazla o T _ _ 3 denir. Karbiiratérdeki gaz kelebeffinin vazifesi dolgu ayarlamasim te-

* dar zengin olur. ~ 4 min etmektir. Sekil (I-16) da motorla birlikte caligan basit bir karbii-
i ' : ) ) - rator gosterilmistir, ) _ :
1-4.7. Gaz kelebegi. o o dir. Gaz ke- ) . : o
| Karbﬁratﬁrﬁn-ana.‘ elemanlarmmdan birisi lde gaz ::ilfe:;?glsiiindir tara- ' I-5. Karbiiratérden istenilen ozellikler.
i, da bulunur; v ’ : ) , :
lebepi Venturi ile emme S}%Pabl arasmﬂamaktlr. Bezin-hava karngimmnin 1 Karbtiratérden istenilen ozellikleri agagidaki gekilde siraliyabiliriz:
findan emilen karnigim miktarin aya rlarindan ¢ok daha dar- '
: lar, teorik tutugma sim
motordaki tutugma smurlari,

! 1 — Motora kolay.yol veriimesini saglamak,
hizlar1 bombalarda elde , 2 — Motorun ralanti halinde kendi kendine ve
sintisiz olarak ¢aligmasimi saglamak, -

3 — Gegici rejimlerde motorun siirekli bir ‘sekilde galismasim sag-
lamak, ' ' o

dir. Filhakika Sekil (1-1) de verilen tutugma

minimum hizda sar-
) i kadar tu- . ‘
edilen teorik diyebilecegimiz degerlerdir. Motor garflari her neka

o Fay im0 4 — Nominal gii¢ civarinda galigirken azami ekonomikligi saglamak, -
: 'f’ """" ’ ?:.r’/’/ 3 5 —— Azami giicte caligirken vuruntuyu ve yanma odasm smirlayan
& : (””'o. - cidarlarin agirt termik zorlanmasim énlemek,

= LT

S 7

6 — Her tiirlii durug vaziyetinde (tayyare motorlarinda ters vguglar
da dahil) motorun ¢aligmasini miimkiin kilmak.

1-6. Basit kafbiiratiiri.in karakteristiﬁi.

Basit karbiiratér, yani sadéce sabit seviye kabi, ana memé, Ventu
~ri-liilesi, ve gaz kelebepinden miitegekkil karbiiratér bu ézellikleri ye-
rine getirmekten ¢ok uzaktir. Sekil (I-17) de basit karbiiratériin temin

Zangin

e s r s =t |

‘‘‘‘‘

" Hove yoki

- - i ooy
‘Sek. (I-18). Basit bir karbiiratériin motorla mﬁtgre}f gﬁ ¥
' . T ligmasi.
: C s mimki bilmesi 1 ' Foklr ,
, L Lo Jemenin mimkin olabiln . ' "
: anma icin daha miisaitse de . ateg ] U ) {
tu'ama, ve ya < eklenmesi lazimdir. Motorda pl‘atlk. ol.arak.kullf i o —
lgin bazt o kangim durumu en fena olan silindirdeki buji-. omilen hova milgiart
nllabil_en karl§lm oramil, 151 3

in tirnaklar1 arasinda tutugabilecek 6zelliktf-:ki karlglmla.‘ :lelértﬂr;ft;l;
Bo ka s hava fazlallk katsayisi 0,85-1,2 arasinda olinalidir. -

. 3‘1 kz'ips;:n:lnardlr ve bunun igindir ki benzin motorlan.n_dz.a mo-torun yid
llltg.,lal:a;og:mm yakit hava oranmt ayarhyarak degil, silindire. giren kan-

L i . ettigi karigim oran: ile motor tarafindan telep edilen karigim orani egri-
simin miktarim ayarhyarak degigtirilir. Motorlarda ‘silindire giren kari- ] leri' kelebek agikhigamin fonksiyonu olarak gdsterilmigtir.

ABCD egrisi motorun normal galismas: igin gereken kuarmgim oranini _

Sek. (I-17). Basit karbiiratoriin karakteristifi ile
motordan talebedilen karisim oramimin kelebek acik-
Iiing baglihif.

' i : famast»,
simin miktarim degigtirerek yapilan yik aygrlama?ma wdolgu ayar Jamast
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Tk sehebiyle yakit seviyesinin meme
yuksgk oldugu hesaba katilmazsa, basit karbiiratérimn karigim orapinin
EF dogrusu boyunca degisecegi hesaplanabilir. Yiizey gerilmesi kilcal-

~ sonra baglar. Bu husus gergek ‘ba
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vermektedir. Yakitin yizey gerilmesi, cidarla olan stirtiinmesi ve kilcal-
de sabit seviyeli kaptakinden daha

ek karbiiratérde yakihin akigl havadan
sit karbiiratoriin karakteristik effrisi

olan HGF egrisinde sarahatan goriiimektedir. H noktasina tekabiil eden

hava miktarina kadar basit karbiiratoriin memesinden yakit akmamak-
tadir; ve karbiiratorden birim zamanda gecen hava miktari arttikga kari-

sim zenginlegmektedir. Basit karbiiratoriin karakteristigini motor tara-

findan talebedilen karigim orani egrisine miimkiin mertebe yaklagtira-

bilmek igin karbiiratére bazl yardimel tertibat ilave edilir. Bunlarin ba-
sinda ralanti tertibati ve giic memesi gelir. Ekonomi bilgesinde karigim
oranmi sabit bir degerde muhafaza edebilmek icin gesitli yollardan gi-

Lk ve siirtiinme sebebiyle gerg

- dilir. Bu yollar1 prensip itibariyle fig grupta topliyabiliriz.

1 - Sabit seviye kab1 ile Venturi liilesi arasindaki basing farkini
degistirmek, -

g ..- Yakit memesinin tesirli kesitini depistirmek, _

3 — Basmg farki ile rhemenin tesirli Kkesitini birlikte degigtirmek.

1.7. Mikemmel karbiiratoriin elemariari.

Miikemmel bir karbiiratér her tiirlii hava gartda motora yol ver-
mek imkanm saglar, rejim degigmelerinde motorun giicten diigmesini

. nler; ekonomi bolgesinde yani motorun nominal giicli civarinda ekoro-

mik caligmay! miimkiin kilar; ve yuksek gig bolgesinde motorun vurun-

" tu yapmadan ve agirl derecede 1sinmadan galigmasimi temin eder. Bun-

larr gergeklemek icin miikemmel karbiiratérde _
1 — Ralanti tertibat, Lo A C;i:!t"’ik;»-x_ WoviL e A
. 9 — Akselerasyon tertibati, fen e = Cl@ur@gf
3 — Ekonomi ve yiiksek giic tertibati, \){ i\(] A5 Q,I (j\
4 Start fertibati Wl G lens |
mevcuttur. ' ¢

%
» ras B
Lol O

AT
ML

I-7.1. Ralanti tertibatr.

Motor ralanti halinde caligirken silindirlere sadece siiriinme giicinl
kargilayacak miktarda kangim sevkedilir. Bupun icin; gaz kelebofi iyice
Kkisihr. Sekil (I-17) de gaz kelebefinin ralanti durumunda aldifi ko-
num goriilmektedir.” Bu resimden anlagilacagl vechile ana niemenit
bulundugu yerde hava hizi ¢ok azdir. Binnetice yakit memesinin ucun-

£ G!a C(.{j-:

1. Miitkemmel karbiiratsriin elemanlar

da yakitin emilip tozlagmasina yetecek }-)ir al

5:;?] ;m;kabﬂ gaz kelebeginin cidarla serbegzkbziii:;g
-havanin 1Z1 ses h_lg; ‘mertebesindedir, ve basing 0,4 l
sit uizerindeki bir yere agilan bir kanaldan’ ggz,klat
munda iken yeter miktarda yakit emilebilir ve b : 211):
ce karigmasi temin edilebilir. Ralanti durur.x.mndau y};kxl

Veniuri
1desi

Vokd 7
asviyesi

Jek. (I-18). Ralanti durumundaki hava akimi

olu taki) :

lfarlgxmmb}?g;rj?{ em.me Iborusuna gelir. Yakitin iyice tozlagmasim
na Sekil (L1 Jen bir hale gelmesini temin etmek igin ralanti k e
< 1; ) ve (1-20) de gosterildigi veghile ilive. hava sevf: ed?lrilah-

akit bu hava ile kan Eniilelis . T

y ) sarak kopikli bir .emiilsi . 5
ve emme borusundaki hava ile bu durumda karlgaremRalanulsmg ;lalalm; gelr
- . inde mo-

karigim oram ve mik
tam v
Sekil (I- ayri ayr1 ayarlanabilir. Karigim oram gerek

19 il
) ve gerek Sekil (I1£20) deki tertiplerde (a) ve (e) vidasi

vasitasiyla ayarlanmaktadir. i

asit . Sekil (I-19) d i

poniy ria - Se . ) da (a) vidas1 sag tarafa do
géaé’elhylnr'a;ﬁgdﬂerek benzin icerisine primer olaralgc k:n;fl:nf:?anx;

‘ yistyla karigim zenginlegir. Bu vida

i, pnrnetr Irla.va arttirilir ve motora giren kéng:m

Fakitiigt gimun zenginlii eksoz borusunda duyulan’ patlam
1se sarsmtil g¢aligmadan ve karbiiratérdeki ﬁksf,irmz:

havanin miktan azaltilir ve dola
sola dogru déndiirillerek
fakirlegtirilir. .
lardar,

23

¢ meveut degildir.
,_,a_'lflm kesitinde
# ralanti duru. -
tin hava ile iyi-
t okla gbsterilen
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den anla§111r.‘Iyi ayarlanmig ralanti durumunda motor en sessiz ve sar-,
sintisiz olarak caligir. Sekil (1-20) de g@stei‘il_en ralanti tertibatinda
'karigim oranimin ayarlanmast $ekil (I-19) dakinden biraz farkhdir. Bu

.\ N
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Sek. (1-19). Hava'maklm1 yukarl ‘dog- Sek. (I-20). Hava akim asaélya ‘dog-

ru ‘olan Solex karbiiratoriiniin ralanti ru olan Solex.karbiiratdriiniin, ralanti
B ~ tertibatw. o tertibat.
‘a - Ralanti karisim ayar vidasi, b - a - Ralanti hava memesi, b - Ralanti

Ralanti yakit memesi, ‘¢ - Ana meme. - " yakit memesi, c- Ana meme, d - Ra-
- ' lanti karigim kanali, e - Ralanti ka-
risim ayar vidasi, k - Ana meme ka-

- nghricasmin tespit ayai.

'r;alanti tertibatinda benzin igerisine kar:gflrllan primer havann miktar
(a) hava memesi vasitasiyla tahdid edilmigtir ve sabittir. (&) kavigim
ayar vidas: sola dogru dondiriildilkge (A) deliginden emilen karigimm

miktar: artar. Bu karigmmin igerisindeki hava miktar1 sabit kaldifindan’

T

motora gic%gg F.IJ(la\rlglm zenginlesir.
: 3 .

I - 7. 2.beseligusgon pompast.

Bundéﬁ evvelki paragraflarda ‘da izah edildifi vechile karbiiratorii
terkeden benzin emiilsion halindedir. Bu. emiilsionun igerisindeki ben—

7. Mitkemmel karbii'ratbfi.in elemanlar1 25:-.

zin zerreleri, motorun normal sicakliktaki caligmasy sirasinda kistnen

emme borusunda seyrederken ve pek az bir m.':nktarl da silindire girdik-
ten sonra buharlagir. Motor sabit bir rejimi halinde calupirken silindire
giren kargimm yakit hava orani sabitfir, ve motorun-istedigi sartlan
gergekliyecek 6zeliktedir. Gegici rejim halinde meselé- gaz pedalina ani.
olarak basildigi zaman silindire giren kangim derhal fakirlegir, ve mo-
tor ya cekigten diiger yahutta  emme borusunda duyulan bir patlama ile
stop eder. Gergekten gaz kelebegi, arabay1 hizlandirmak veya zuhur
eden bir yokusu yavaglamadan gikabilmek igin mevcut rejim haline. te-
Kkabiil edendén daha fazla agildifn zaman miotor, tarafmdan emilen hava .
derhal yeni duruma intibak edecektir. Zira havann ataleti-gok azdir ve
hissedilir bir gecikme olmadan gaz kelebegine uyacaktir. Buna muka-
bil yakit birineisi ataleti sebebiyle gaz kelebefimin yeni dururnuna der-
hal uyamiyacak, ikincisi bir gecikmeyle de olsa emme :borusunz akan
yakitin tamami derhal buharlasamadift icin ‘silindire giren karigun mu~
wakkaten fakirlegecektir. Filhakika emme borusuna ‘gelen yakitin bu-
harlagabilmesi igin emme borusundali seyir zamani kadar bir vakit ge-
cecektir. Bu miiddet zarfinda silindire giren karigim cok fakir oldupu
igin motor ya gii¢ten diisecek veya kanigim gok fazla fakirlegirse dura-
caktir, Iste en liizumlu anda motorun gigten digmesini dnlemek ve re-

3im degismelerini siirekli bir hale getirmek icin modern- karbiiratoric:

akselerasyon tertibat: ile techiz edilir. Akselerasyon tertibatlar: gesitli. .
sekillerde yapilabilir. En ¢ok kullanilan tipleri : .

1 — Membranl pompa, -

2.— Pistonlu pompa, -
veya @ o

1 — Seviye pompasi,

2 — Pisklirtme pompasi -
olmak fizere tasnif etmek miimkiindiir. Bu pompalar ya mekaniiz ola-
rak gaz kelebegi tarafindan veyahutta emme borusundaki vakum®:as-
tasiyla tahrik edilir. Sekil (I-21), (I-22) ve (1-23) de pratikte kulla-
nilan muhtelif cesit akselerasyon pompalarmn gematik resimleri #s-
terilmigtir. S , : o7

Sekil (I-21) deki akselerasyon pompasl pisteniu tiptendir. Usttezi’
pompada pistonun hareketi mekaniki olarak meydana gelmektedir. Gaz
kelebepi kapal: veya relanti durumunda iken piston emis vaziyetinde-
dir. Yani piston, pompada bir emig yopacak gekilde bir hacim bilyiimesi
yapmigtir. Bu vaziyette sabit seviye kabmndan ve emme supap: lize in-
den yakit emilmektedir. Gaz kelebegi agildikga akselerasysn pomj-i.:-
min. pistonu asagiya’ dogru hareket eder ve emiliniy bulunan yakit baz-
mma supapi Uzerinden emime borusuna pitskiirtiiliir. Gaz kelebefi kapa-
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7. Miilkemmel karbiiratriin elemanlar »n

tildig zaman akselerasyon pompasimin pistonu mekaniki slarak yuka-
riya dogru kalkar ve emme supapl lzerinden tekrar yakit emilir. Sekil .
(1-21) in alt tarafindaki akselerasyon pompasinda pxstonun hareketi
motorun emme kanalindaki basmg defismesi ile meydana gelmektedlr
Akselerasyon pompasinin (B) pistonu lzerine ig muhtelif- lmvvet tesir

etmektedir. Bunlardan. birincisi (A) kanalindan geten ak;ak basingtir. |

{A) kanali, emme borusunun gaz kelebegi ile motor. arasinda’ kalan bir
noktasina agilmaktadir. O halde (B) pistonu iizerine daimi’ olarak algak
basing tesir etmektedir. Bu basincin bityiikligi sadece goz kelebeginin
durumuna baghdir. (B) pistonunun iizerine tesir eden ikinci kurvet
ventiiri lilesinin girig kismindaki basmgtlr Bu basmg¢ daima sabit clup
herien hemen atmosferik basinca e§1tt1r ve (D) kanali izerinden {3}
pistonunun alt yiizeyine tesir etmektedir. (B) pistonunun izerinc tesir
eden iiguneil kuvvet (C) yaymndan gelmektedir. Buna gire (A) ve (D) .

kanallarindan gelen’ hava basinglarinin farkr pistonu yukariya togmi.

yani emis vaziyetine dogru, (C) yayr agaiya dogru yani yakit basilacak |
sekilde hareket ettirmektedir. Gaz kelebefi kapal iken (A) kanalmdan*-}-
gelen ve pistonu yukariya dogru geken emig en biiyiiktiir. Bu vaziyette "
pistonun alt tarafim sabit seviye kabiyla irtibat ettiren gek valf {izerin-
den yakit emilir. Gaz kelebegi apldik¢a (A) kanalindaki emis diiger; ve

(B) pistonu {C) yaymin tesiriyle agagiya dogru hareket ettirilerek yakit . o

ilave bir meme izerinden Venturi liilesinin en dar yerine sevkedilir. Bu
vaziyette yakitin génderilmesi pistonun me?dana getirdigl hacim Jigiil-
mesinden dolay: sitkighrma ve binnetice piiskiirtme geklindedir. Gaz ke-
lebegi tam gii¢ bolgesine kadar agilinca, motorun vuruntu yapmasini on-
lemek icin ategleme avansi azaltilr. Bunun sebep oldugu gii¢ diigmesini
bertaraf etmek igin de kanigimin zenginlegtirilmesi icabeder. Bu, yay
kuvveii vasitasiyle alt tarafa dogru gekilen pistonun iljve bir memenin
ki buna gilc memesi veya ekonomi memest de denir tepesine yaslan-
masi ile temin edilir. Bu durumda gii¢ memesi agik tutularak daha bii-
yik bir kesit {izérinden motorun yakit emmesi saglanir. Buna gore giig
memesi sadece motordan yiiksek gii¢ istendigi zaman devamh olarak
aciktir. Bu bélgede akselerasyon pompas1 pistonlu - seviye poinpasi gibi
caligmaktadar. .

Sekil (1-22) de diger (;e§1t bir akselerasyon pompasmin gematik re-
simleri verilmistir. Bu pompada piston yerine bir membran kullanilmisg-
tir. Pompanimn ¢aligma tarzi tamamen pistonlu akselerasyon pompasimnki-
nin aymidir. Membran bu resimde mekaniki olarak tahrik edilmekte-
dir; fakat mekanikf tahrikin yerini vakum da alabilir.

Sekil (I-23) de membranh, vakumla galigan bir seviye akseleras-
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Sek. (1-22). Membranh—piisk{,irtiicii pompa.
(Ustte ralanti, altta tam gaz durumu).

Sek. ( 1—23)?_ Membranh - Seviye ponipés;l.
(Ustte ralanti, altta tam gaz durumu).
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.yon pompasinin ralanti ve tam gaz durumuna tekabiil eden §emat1.k re-
simleri verilmistir. Ralanti durumunda pompa izerinden yakit emflr.nez.
Zira akselerasyon pompasina ait giic memesinin iist klsmmda. biriken
yakit ana meme ile irtibattadir ve ana memeden de ralanti halinde ya-
kit emilmez. Ralanti durumunda akselerasyon pompasinin emig kanalin-
daki algak basing membrant yaya kargi geker; ve bdylece pompanin se-
viye haznesine acilan delik membran tarafindan hareket ettirilen bir
konik igne vasitasiyle kapatilir. Gaz kelebegi agildikga emis kanalm-da-
ki alcak basing yani emis azalir. Membran, tesir eden yay vasitasiyle
sola dogru itilerek yakitin gii¢ memesinin {ist tarafindaki seviye hazne-
"sine gegmesi temin edilir. Bu vaziyette motor, hem glg memesi hem de
 ana meme iizerinden yakit emer. Sekil (I-24) de pistonlu bir akseleras-
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Sek. (I-24). Carter tipi pistonlu akselerasyon pompasi.

yon pompasimn kesit resmi verilmigtir. Carter tipi olan bu pompaya ya-

kit, giris bilyasimm kumanda ettigi delikten pistonun alt tarafina duhl:ll

eder. Piston mekaniki olarak agaghya dogni hareket edince, yakitin bfr

kisrn qikig deligi tizerinden ana memenin verdisine karigir. Diger bir

kismi ise igne gek valf ve ilave bir meme iizerinden Venturinin en dar
. yerine piliskiirtiiliir. ‘

7. Miikemmel karbiiratoriin elemanlari ' -1 4

“

I-7.3. Ekonomi tertibatr

Devamli caligma durumunda motorun gaz kelebegi tam olarak agil-
maz. Bunun neticesi, motorun emdigi karigimin basinel vuruntu meydana
getirecek biiyiikliikte - degildir. Binaenaleyh, Sekil (I-3) de .(BC) si-
mirlan arasinda kalan bolgede ategleme avansi artirilabilir; ve bu su-
retle kazanilan alev yolu artmasi nisbetinde kamgm. fakirlegtirilebilir.

. Bunun igindir ki (BC) bolgesine karbiiratoriin ekonomi bélgesi ad: ve-

rilir. - :

" Tek memeli basit bir karbiiratériin hazirladiy ‘kangim oram Se-

kil (I-17) de (HGF) efrisiile gbéterilrrﬁgtir. Egrinin alcak hava hizlarmna

tekabiil eden (HG) bélgesi ihmal edilirse kolayca goriiliir ki emilen ha-

vamn hizi arttikca tek memeli bir karbiiratoriin hazirladig: karigim ora-

m hava hizi ile linear orantili olarak artar. Yani tek memeli bir karbi-

ratér, motor tarafindan birim zamanda emilen hava hacmi arttik¢a zen-

ginlegen bir kariggm hazirlar. (BC) bolgesinde karigim oranin sabit tut- -
mak i¢in muhtelif metodlar inkisaf ettirilmistir. Bunlar1 sira ile agagrda

tetkik edecegiz. o - o

1 — Zenith yardimer meme metodu. . :
Sekil (I-25) de Zenith. yardimel meme metodunun gahghasx gema-
.. h ) ) . . -

Yoio giigt . -
. 1
I
Franfagyici |
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Sek. (I-25). Zenith yardimae meme‘nietod.'unun se~
‘ matik resmii.
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tik olarak ‘gb's,terilmisgtir. Karbiiratér ana memeden gayri bir yardimet
memeyi haizdir. Vardimc: memeden gelen yakit yardimecl hazne tabir
edilen bir haznede birikir. Bu haznenin fistiine’ Venturi lilesine girig-
teki hava basma tesir eder; ve emme filtresinin sebep oldugu ciizi ba-
smng diiglisii kadar atmosterik basmgtan farkhidir. Ana ve yardimcl me-
melerin uglarl Venturi liilesinin en dar yerine agilmustir. Gaz kelebegi
falanti durumundan itibaren yavas ‘yavag agildikga veya motorun birim
-zamanda emdigi hava miktan arttikga algak basing uolgesi tedricen Ven-
turi lilesinin en dar yerine dogru kayar. Boylece yakit, ana ve yardimel
memelerden de emilmeye baglanir. Yardimci haznedeki. siirtimmelerin
azlifl ve meme ucuna yakitin gelmesinin ginirlanmamug olmasi sebe-
biyle baglangicta yardimcl meme daha zengin bir kargim verir. Ana
memenin hazirladifft karigim orani tamamen Sekil (I1-17) deki (HGI)
efrisinin karakterini haizdir; yani birim zamanda emilen hava hacmi
arttikga artar. Yardimel memedeki durum ana memenin tamamen aksi-

yakit1 tamamen emecek miktardan fazla ise birim zamanda yardime!
memeden emme kanalma emilen yakit miktarl sabit kalir. Fithakika bu
~durumda yardimcl haznedeki' yakit seviyesi ‘yardimcl meme hizasinin
altma diiger ve yardimci meme iki ucu arasinda sadece !LL‘;/z' seviye far-
k1 bulunan bir kanal durumunu arzeder. Bu vaziyette yardimcl meine-
den akan yakitin hizi sadece Ak ile muayyendir. Bu deger: sabittir.
Buna gore motorun birim zamanda emdigi hava  miktalcl arttik¢a yar-
.dime1 memenin temin ettigi kanigimm karigim oran1_azallr. '

Sekil (I-26) da ayni karbiiratoriin ralanti ve tam gaz durumundaki
galigmalan gosterilmistir. Ralanti vaziyetinde yakit, ralanti kanali ve
memesi vasiasiyle, yardimc hazne iizerinden emilir. Ralanti esnasinca-
ki karigim orani, Sekil. (1-27) de gosterilen vifla vasitasiyle ralanti ha-
vasiin ayarlayarak degistirilir. Sekil (1-27) de ana ve yardimel meme-
nin uglar1 yerden kazanmak maksad: ile konsantrik olarak yerlegtiril-
‘migtir. C ‘ ' :

Bu sekilden anlagilacagl veghile Zer.ii_th yardimct meme metodu ile
kiiglik gug boélgesinde zengin, ekonomi . bolgesinde ise sabit oranda fakir
bir karigun elde etmek mimkiindiir. Meme gaplart .tayin edilirken na-
sar1 itibare alinacak husus, ana memenin tam gaz durumuna teKabill
eden hava hacminde tek bagina en uygun karigim orani temin edecek
-capta yapilmasidir. Filhakika bu durumda ana meme tek bagina verebi-
lecefi en zengin karigimi hazirlayacaktir. Kelebek acikhi veya birim
zamanda emilen hava hacmi azaldikca bittabi kangim 'fakirles;ecektir.
Iste yardimar memenin ¢apt bu fakirlegmeyi kompanze edecek yani gide-

nedir. Birim zamanda emilen havanm hacmi, yardimci hazneye dolan

!
-
|
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saviyes

.5

Zenith karbiiratd-
se-

Lo
emeli }
tertibatlarini gosteren

imatik resim. |

den dolay! yardimct Memey

3. Konsantrik :

‘ k. (I-27 .
Sek, ( e ckonomi

riintin ralanti v
e kompan-

recek gekilde yapilir. Bu vazifesin

Zasyon memesi de denir.

panzasyon me-
Sekil (1-28) de Zeni --

th karbiiratoriinde ana ve kom

| ;

0 . ~ Emifan ha
1 meme metodun
nin emilen

va [m¥ookd

a gbre calisan r
hava hacmine baghhgr

bir karbiiratérin

-28). Zenith yardime

I
sFi.“ ( hazirladigy karigim orant

7. Miikemmel karbiiratdriin elemanlar p:1.]

mesi ile hazirlanan kargim oranlar: kelebek agiklifina bagh olarak gos-
terilmigtir. ' :

2 — Frenleyici hava mefodu.

Sekil (I-29) daki basit karbiiratori nazari itibara alalim. Bu karbii-

ratdr kiciik emiglerde tamamen bir memeli basit karbiiratéiriin karak-

teristifini haizdir. Yani sabit kelebek acikhpmda devir sayis1 artinca

daw Gor kelesogi

7 :
haiz basit bir
karbiiratdr gemasi (Hareketsiz durum).

-veya sabit devir saysinda kql-ebek,,ggkl@n artinca hazirlanan karigm -

zenginlegir. 'Fakat bifim zamanda emilen hava hacmi belirli bir deger-
den fazla olursa yardime: haznedeki. yakit seviyesi g¢ok fazla algaldifh

i¢in meme ucundan yakitla beraber hava da emilir. Bu hava, aria ‘me-

meden yakitin emilmesini frenler. Filhakika meme ucundan emilen ya-

- kiti¥i igerisine gitfik¢e artan nisbette hava girer; ve binnetice emme ka-

nalina giren yakitin miktar frenlenmis olur, Bu prensibe gore caligan
karbiiratére «frenleyici havalw karbiiratér adi verilir. Solex’ ve, Pallas
karbiiratorlerinde ekonomi bélgesinde karigim orarum daha fakir bir

~degerde ve sabit olarak tutabilmek igin bu metottan faydalamifiz,

a) Solex ekonomi tertibati.

Frenleyici hava metoduna gére, emﬂe‘n yakitin frenlenmesi, biraz

- daha yakindan tetkik edilecek olursa ana memenin ¢ikigina tesir ‘eden -




36 1 - Benzin motorlarinda karngm tegkili

algak basinc azaltarak yapilir. Filhakika bir kanaldan aka?l bir akigka-
i faktore tesir edilebilir. Bunlardan

" mn miktarma tesir edebilmek igin ik et

bifinci,si kanalin iki ucundaki basinglart degistirmek, ikineisi kana}m
kesitini degistirmektir. Frenleyici hava metodu adi verilen metoda gore
calisan Solex ekonomi tertibatinda yakitin )
én hem de arka tarafindaki basinca tesir ed
tarafindaki yani ana meme ile Venturi Tilesi

leiildiigii ana memenin hem
ilir. Once ana memenin &n
arasindaki basmca nasi

a
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Sek. (1-31). Asajn dogru a-
kimh Solex karbiiratoriinun
memesi, (A) yakit girisi; (B)
hava girisi; (C) yvakit hava
emiilsionunun cikigt.

tesir edildigini gorelim. Bunun i¢in Sekil (1-30) ve Sekil (I-31) de kesit
resimleri verilen Solex karbiiratorii memelerini nazari itiba&ral_a!ahm. Bu
sekillerde (A) yakitin, (B) havann ana meme grubuna grmgl, (C) c.ie
yakit hava - emiilsionunun memeyi terk ettigi delikleri gostermektedir.

Motor caligmazken ana meme grubu igerisinde yakit (C) gﬂfxg
delikleri seviyesinin hemen altindadir. Bu durumda emilen' 'yaklt jle
frenleyici hava arasinda hig bir irtibat yoktur: Motorun emigt arttikea
ana meme grubundaki yakitin seviyesi
den giren hava en igteki (b) borusu {izerine agl ‘
den gegerek yakitin bulundupu yere duhul eder. Emig daha fazla artin-
ca ana meme grubundaki yakitin seviyesi dalia fazla dh§e1j ve seviye-
nin diigmesi nispetinde daha gok delik serbest kalir. Bu deliklerden ge-

Sek. (1-30). Yukar: dogru vé
ufki akimh Solex karbiirato-
riintin memesi. (A) yakit gi-
risi; (B) hava girigi; (C) ya-
kit hava emiilsionunun cikisi,

Imis bulunan delikler-

gerek yakita karigan hava (C) kanalindan emilen yakitin miktarmi

azaltir yani yakitin emiligini frenler. Boylece emig arttikca yani bu'im
zamanda emilen havanin hacmi goggaldikga hem motora giden karigimin
zenginlesmesi dnlenir; hem de ana hava akxml‘ ile daha 'sﬁr’atle .k.a-
rigabilecek evsafi haiz képiik halinde bir yakit hava emiilsionu -emilir.

diiger ve boylece (B) deliklerin-

7. Miikemmel karbiira.tatiin elemanlari a7

Solex karbiiratériinde ana memeden evvelki basinca Sekil (1-32) ve
Sekil (I-33) de gosterildiffi veghile tesir edilir. Bilindigi veghile sabit
seviye kabindaki yakitin ilizerine tesir eden basing atmosferik basinca
esittir. Bu da sabit seviye kabmnm- cidarina ve samandirann {ist tarafina
gelecek gekilde atmosfere veya Venturi lillesinin  girig kismiha agilan

bir havalandirma deli'gfi ile temin edilir, Solex karbiiratoriinde bu vazi--

holi

Hovalon-"
dirmo supobr
Aapans

Algak bosing
deligs
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Sek. (I-82). Solex ekonomi tértibati,
{(Tam gaz hali).

feyi goren delikler mevzubahis §ekillerdén goviilecegt veéhile ya. gﬁz.ke—

‘lebegtinin mili yahutta ayr bir pistoncuk tarafindan ayarlanabilmekte-

dir. Tam gaz vaziyetinde bu deliklerden birisi Sekil (1-32) de goriildiigi
vechile temamen agik vaziyettedir. Béylece belirli bir motor.devirsay:- -

smda ana memenin iki ucuna irca edilen akim telinin iki ucundaki ba- -

sing farkl en biiyliktiir. Gaz kelebegini ekonomi bélgesine dogru kapa-
yacak olursak bu delik Sekil (I-33) de goriildiigii gibi gaz. kelebepinin
mili tarafindan tedricen kapanacak ve ana memenin verdisi basmg far-
kimin azalmasindan dolay: diigecektir. Boylece basit bir karbiiratérde
{neydana gelen -durum yani-kelebek agldikga karigimin zenginlegmesi-
onlenir. Kangim! ekonomi durumunun icabettirdigi derecede Iakirleg—l
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.‘sine tam gaz vaziyetinde vuruntunun zuhurunu katiyet- 1 e “'sabit seviye kabindakinin aymdir. Motor algak devirlerde caligir
tirmek veya-ter nlikte bir karigim saplamak icin Solex karbur_atorunﬁ ken ana yakit kanahnd;}:{ gelen yakit (g) hanfesmd.ekz seviyeyi m}lhaj
e snleyecek zen_g t ilave edilmigtir. Sofér farafimdan elle kur}‘xanda _ Faza ede17. Motorun emisi arttikga (g) haznesindeki yalitm seviyesi
. ertibatl | kiiciik bir pistondan ibarettir. Bu azalir. Belirli bir. seviyeden sonra (h) borusundan yakitla birlikte hava

"?irl taszls‘:Zrtibat bir tel gubuga bagl
‘edilen . .

da emilmeye baglamir. Filhakika : B
{(g) haznesi (f) frenleyici hava me- -
mesi iizerinden Venturi hilesine gi-

raﬁaz-;‘)f : ! rigteki basincr haiz hava ile irtibat-
el ) ;

tadir. (g) haznesindeki yakit sevi-
yesi diiglince (f}) memesinden gelen
hava (1) delikleri iizerinden (g) haz-
nesine duhul eder; ve boylece (h)
borusundan emilen yakita karigir.
Goriilityor ki Pallas ekonomi terti-
batimn ¢aligma prensibi de Solex
ekonomi tertibatmda oldugu gibi
frenleyici hava prensibine istinat et- o
mektedir. Motorun emisgi arttikca

{g) haznesindeki yakitin seviyesi
daha fazla diiser ve serbest kalan  go\ (1.34). Pallas ekonomi tertibati-
(1) deliklerinin sayis1 artar. Bioyle- nn pfensip semasi. '
ce, gerck Pallas ve gerekse Solex - R ‘ ‘ .
ekonomi tertibatlar1 $ekil (I-35) de gosterilene benzer testere digi ka-
rakierini haiz bir karigim oran hazirlar, (1) delikleri arasindaki irtifa
farki ne kadar az olursa yani (1) delikleri ne kadsr sik olursa testere
diglerinin sayis1 okadar fazla ve karigim orant egrisinin.sabit deperden
inhiraf1 okadar az olur. ' -
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Filhakika herhangi bir seviyede cahigirken karbiiratériin hazirladi- :
g1 karmgim oram belirli bir verdi katsayisim haiz tek memeli basit: bir- |

: i ive kabindaki yakitmn - .
ekilerek sabit seviye Xabi Y karbiiratoriinkinin aymidir, yani Sekil (I-35) deki HGF egrisi: bo-

kariya ¢ . e

s etoricuk temamen Yu i i saglanir. Kismi yik L,
_gls@i‘r:-liuatmosferik basmem tam 10 larall: t{ias;; ifln filstong gofér tarafindan yuncadir. (g) haznesindeki yakit seviyesinin algalmasindan dolay: yeni
iizer r tasarruf saglamak Ig bir (1) deligi serbest kalirsa yeni bir basit karbiiratér durumunun ‘mey-

1 geginde 118VE b s ' i i jlave olarak ha-
‘.Do.lg:S ;ga ya doBru itilir. Bu suretle sabit seviye kabimi 1‘ : dana geldi@i kabul edilebilir. Bu yeni duruma tekabiil eden karigim ora-
iyic

ile irtibat ettiren bir delik kapatilir. ‘ _ ' ’ : n egrisi bir evvelkine ekidistant olarak kaydirilmig bulunan ikinei bir !
va ile : : HGF eprisidir. (1) deliklerinin terbest kalmas: esnasinda .bir efriden f
las ekonomi tertibatt. o ' . diger egriye gecilmis olur. '
a4 (1-34) de Pallas karbiiratoriine ait ekonom.l .tertlbaFl gos_te- ‘
ekl ( :mde f memesi_frenleyici hava memesidir. Sabit seviye 3 — Carter ekonomi tertibati ' |
Bu resi kit kanall ve (r) ana yakit' memesi uzerin- Y

rilmi§tir"_ it (x) ana ya . : . :
kabindaki ¥ l.n e gelir. Motor dururken (g) haznesindeki yakit sevi- - Karigim oraminin ayarlanmas: ve binnetice ekonomi bdigesinde ka- i
Sl 4 . . - . N

den (g hazne

b) Pa
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' ’ L ~ : 7. Miikemme! karbiiratoriin elemanlar: -
rigim orammnin sabit tutulmast igin basing farkma tesir ederek galigan ’ A : 1
metodlar1 gordik. o X
Karigim oramm arzu edilen degere getirmek igin gidilen yollardan

Venturi \-
Hiless ™

Sek. (1-35). Pallas ve Solex ekonomi tertibatlarimn hazirladifl kangim ora-
' nmn karakteristik degisimi. ‘

Sek. (I-38). Carter ekonomi terti o
: . , ‘ ‘ semasi. begtn  pressip
birisi de yakit memesinin serbest akim kesitinin g¢aligma esnasinda bir
igne vasitasiyla degigtirilmesidir. Igne ya konik veyahutta Opel ve
Chevrolet karbiiratorlerinde oldugu: gibi iki kademeli silindirik yapilir.

‘Sekil (I-36) ‘da Carter ekonomi tertibatinin prensip gemasl gosterilmig-
tir. Gaz kelebegi agildik¢a ana meémenin serbest akim kesiti uygun bir
sekilde biyiir. Igne tam gaz vaziyetinde gayet zengin bir karigim hazir-
liyacak gekilde ana memenin serbest akim kesitini bliyiitir: iki kade-
meli silindirik olarak yapilng bulunan igneli tiplerde gaz kelebefi ka-
patildikea memenin serbest kesiti- once gabit kalir. Ekonomi bblgesine
girildigi zaman serbest kesit ignenin daha kalin olan jkinci kism tara-
findan . daraltihr ve boylece ekonomi bolgesinde arzu edilen fakir kari-
‘gum durumu tesis edilir. ' -

Yokt
Savigas!

4 — Sum metodu,

Buna register meme metodu da denir. Bu metoda gore caligan’ bir
Sum karbiiratoriniin prensip gemasl Sekil (I1-37) de gosterilmigtir. Ekse-
riya motosikletlerde kullanilan bu karbiiratér ¢ grup memeye malik-
tir. Emme kanalimi enine kateden bir piston gaz kelebepi vazifesini g0-
riir. Piston ralanti durumundan tam gaz durumuna dogru hareket etti- §

Sek. (I-37). Register meme metodu (Sum karbiiratéri)
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rildikce emnme kanalindaki emig bolgesi ralanti memesinin bulundugu
yerden ana memenin bulundugu kisma intikal eder. Ralanti ile tam gaz
arasindaki bdlge yardimer meme vasitasiyla gegilir. Bu ii¢ memenin de-
likleri o sekilde boyutlandirilmigtir ki her bolgede arzu edilen optimum
karigim oranl meydana gelsin. :

I-7.4. Yol verme tertibair.

Pistonun her strokunda motor tarafindan emilen havamin igerisin-
deki yakitin miktarli‘pistotiun hizina ve dolayisiyle Venturi lilesinin en
dar kesitindeki basmg diigiigine baghdir. Bundan bagka yakit memesin-
den emme borusuna akan yakitin buharlagma derecesi de emme kana-
lindaki basinca baghdir. Emme kanalndaki basing nekadar diigiikk olur-
sa karbiiratérden emilen yakifin buharlagan yiizdesi ‘de okadar fazla
olur. Bu sebepten yol verme esnasinda karigum tegkili i¢in gok gayri-
miisait bir durum mevecuttur. Filhakika yol verme esnasinda devir sa-
~ yis1 150 d/dak mertebesinde oldufu icin Venturinin en dar yerindeki
basing diigiisii cok azdir; ve dolayisiyle emilen karigim cok fakirgir; ve
bilhassa soguk havalarda ateslemeye ‘miisait bir dzelikte degildi;. Moto-
ra her tiirlii hava sartlarinda agin derecede biiyitk boyutlandirilmamig
bir marg motoru ile yol verebilmek igin kullanilan tertibatlara yol ver-
me tertibat: denir. Bunlar agagidaki gekilde siralayabiliriz.

1 - -Jigle tertibati.

" En basit start tertibat: sabit seviye kabindaki benzinin seviyesini
elle muvakkaten yiikseltmiye yarayan Jigle tertibatidir. Jigle tertibat:
ile miicehhez karbiiratérler bilhassa ucuz gantiye motorlarinda kullani-
ir. Jigle karbiiratoriin gamandirasinmi cokerten ve dolayisiyla yakitin
sabit seviye kabina girmesine kumanda eden igneyi agan bir tertibattir.

Bu suretle samandiranmn bulundugu kaptaki yakit seviyesi yiiksel-
tilerek yakitin karbiiratorden tagmasi ve dolayisiyla motorun zengin
- bir karigim emmesi temin edilir. Bu tertibatin en biiyliik mahzuru emme
borusuna cok fazla benzinin tagmas: tehlikesidif. Eger motora ¢ok zen-
gin bir kangim girerse buji silindire giren karigim: ategliyemez. Bunun
iki sebebi olabilir. Birincisi igeriye giren sivi durumundaki benzinin
buji tirnaklar arasina yerlegerek bujinin izolasyon kabiliyetini azalt-
masidir. kincisi ise karigimin ategleme simri disarisinda zengin olma-
sidir. Bu-durumda motor ¢alisgamaz ve buna motor boguldu denir. Mo-
torun tekrar g¢aligmasim mijmkin kilmak icin gidilecek en iyi yol gaz
kelebegini sonuna kadar acarak silindirleri taze hava ile iyice yikamak--

7. Miikemmel karbiiratdriin elem;anlan : o 43

:c:: iig(:il; 1?31.1118. ragmen motor yine yol almazsa derhal bujiyi anarlp ha-
va lle W ;yerek.kurulan'_le}k ve buji deligi agik vaziyette tutulan motoru
ag cdela cevirerek silindirlerin iyice temizlenmesini saglamaktir
2 - Hava kelebegi. | |

Buna start veya yol verme ke]eb'eg"i de denir. Modern benzm mo

th)rlarmda en gok kullamlan yol verme metodlarindan birisidir. Sekil
(I-38) de hava kelebeginin karbiiratérde iggal ettigi mevki ve gal

. Sek. (I-38). Hava kelebegi ve kelebekcik;

t . 3 - . . ] |
b:‘.::;‘:l tﬁgq;:;teml.n?lgrzt;tr. Bu gekilden anlagilacagi vechile hava kelebegi ka
Ver; ) ll{'up..glizme konulmugtur. Bilhassa soguk havalarda motora' y:;
igin hava kelebegi kapatilir. Hava kel ini
: le] . ebe, ka
’rclel‘:;batl gaz kele‘f)eglm de birazeik agar. Marg moilrl'luna p::::ﬁhgl o
motorgn emigl gaz kelebeginin serbest biraktigi  kesit iizerindz:x;




1- penzin motorlannda kansim tegkili

(M) polgesine tesir ederek emme kanalina ga- " - 1. Milkemmel karbiiratoriin el '
1 ernilmesini saplar. Motorunt galigmasl icin ge- ; Uratoriin elemaniar
el {izerine nce pir yayla monte ‘edilmig bulunan

rekli hava, havé keleD e .
< yyla temin edilir: (X) kelebekgiffinitt buyukliigii

(R) kelebekgifl gasitasty ;
e maya galhigan yayin kahinlift vasttastyla yol ver-

ve bu kelebekgiii ¥° o .
iren kangmain zen_gmhk derecesl ayarlanir. Ha-

me esnasinda gilindire ] , aye '
e terhbatlarmda yakit ana meme iizerinden emi-

va, kelebekli yol V€ i :

lir. Motor yol sldiktat sonra hava kelebeg-lm .derhal normal durumuna ;
getirmek 12200 7. Aksi takdirde gok Zengih bir kangim ernerek galigan £
motor ya bo ur Ve ahutta oY halin sk sik tekerriirit silindirde bulu- . -
nan motor elernanlal‘mm bilhassa bujinin gabuk kirlenmesine sebep

olur.

3 - Starter. ‘ ‘
Starter . 86T hava kelebeginden ve gerekse jigleden prensip iti-
pariyle GoK okl biT durum rzeder. Buplarn her ikisi de karbiiratd-
riin 1O mal gall§m5\51na tesir eder: Buna mukabil gtarter karbiirat‘érle
paralel. caligan ir tertibattir. ‘Starter tertibatt pistonlu ve doner sur-
giilit olmak {12€T€ ki trld yapllmaktadlr. Sekil (1-39) da bu iki tip star-
terin §ernati resimleri gbsteri_lmi§tir. Her iki tipte de gerek stirgiiniin
ve gerekse'PiStonun hareketi elle yapilir. Sekil (1-40) da Solex karbi-
ratorlerinde laniian pir Starter gt')riilmektedir. Yol verme esnasinda
gaz Kkelebefi ta en kapall utulur. (®) dbner siirglisi. vasitastyla mo-
torun € pisinin c teleskog borusunun pbulunduu kisma tesir etmesi
saglanir. y doner siirgiistt agik, gaz-kelebegi tamamen kapal: iken mo-
%0 rusunun pulundugu haznedeki yakity emer. Emilen °
- ginligl (a) hava memesinden gelen hava ile verilmigtir.
er €84S karbﬁratiirle paralel olarak ¢aligan (B) kanall,
i, (€) teleskop, borusu ve (d) yakit memesinden miite-
emdirl o) “vermenin iik anmnda silindire emilen karigim
ve zenginlik derecesi (2) hava memesinin serbest kesiti
_(©) teleskop porusunun sarktig haznedeki yakib titken-
gflindire emilen Kangmiin zenginligl azalir ve degeri (d)
sl gasitasiyla pelirtilmistir: Filhakika bu haznedeki yakit
sidikten sonra (¢) feleskop borusunun ueundan yakitla bir-
a da miloiye paghyacakiir. Bu durum Sekil (1-40) n sag ta-
"sterilmi§til‘- Starterli karbiiratort aiz motorlarda starterin
aldiktan sonra unutuimas: hava kelebekli ‘karbiiratorde oldu-
agirl derecede zenginlegmesi sebebiyle moto dur-

mn
tmez, Zira gaz kelebegi agiidikea (B) kangim kanal ci-

.. - )' Doner - siirgiilii .
s1p semalan ( Alt: (I;('lj:geulu--ve_ Pisfonlu tipten o :
r siirgiilii starter, iist: pﬁt\‘:rteﬂerm prea- . ‘
1 : pistonlu starte
‘ r).
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1
i|||7_ﬂ

5
it

Sek. (1-40). Yi;kan dogru hava akimli Solex karbiiratorlerinde kullamlan
starter.‘(Sol: Starter yol vermenin baslanglg durumunda, sag : 1smma du-
rumunda).

varmdaki emig azalir ve starter kendiliginden devreden c¢ikar. Sekil
(I-41) de asaghya dofru hava akimh Solex ¥arbiiratorlerinde kullamlan
starter gosterilmigtir. Cahgma prensipi b'ak_mimdan biinun Sekil (1-40)
dakinden hig¢ bir farki yoktur. : L

Modern karbiiratorlerde starterler ekseriya iki kademeli olarak ¢a-

Ligir. -Sekil (142) de iki kademeli bir starterin igleme semas1 gosteril-

migtir. Seklin en sol tarafinda yol verme tertibatimn elemanlan gortl-

~ mektedir. Yol verme. esnasinda (a) manivelas: vasitasiyla (¢) pistonu

. ortadaki sekilde goriildigii vechile yakit kanalini famamen serbest bi-

rakacak gekilde hareket ettirilir. Karigim - icin liizumlu olan hava (b)

memesi, iizerinden emilir. Sap taraftaki gekilde piston yol vermek igin

* lizumlu olan yéﬁltln-geldigi deliklerden biiyliglinii kapatmig vaziyette-

dir: Yakit sadece ikinci kiiglik delik iizerinden emilmektedir. Bu durum

motorun 1sinma dufumudur, Buna gére iki' kademeli starterin {i¢ konu-

mu <ardir. Bunlardan birihcisi sogukta yol verme veyailk yol verme

durumudur. Ikincisi 1sinma durumudur. Ugiincii konum nétr durumu
dur, bu vaziyette starter galigmaz- haldedir. '

. olmak iizere ayirmak mﬁm’kl‘inselde dig éﬁrﬁ

8. Karbiirats liksi .
biiratér konstriiksiyon tipleri ve bazi miihjm karh
arbiiratépler

4

X ’ —_—

prrrrIETe )
-

Yerksf

|

/ ..b . ' ;

Sek. (I-41). Agapiya dogru hava ékxmh

(Sol: Starter yor vermenin baglang olex karbiiratérierinde kullanilan starter.

¢ durumunda, sap :
rumunda). &: Starter isnma du-

1.8 iirats liksi ' karh r.-wﬂ
Karbiirator konstriiksiyon tipleri ve baz1 miihim ii '
- Yukarida izah edildigi vechi sratoricri e eribation.
i caligmes tanmn #i vechile karburatorle_ri\ ekonomi tertibatlars-
a) Yardime memeli, - -
b) Kisicr havali,
¢) Kesiti kabili ayar memeli,
d) Register memeli, ?

nijglerine gore

(]
. T Mokt
NV .7 ol

) ..:‘. -

. kuma
ter hava memesi, ¢ - Starter pistonu nda kolu, b - Star-




S:IM' eaviye kadi .

ratbrlerin prensip gemalari.
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8. Karbiiratsr konstriiksiyon tipleri ve bazi mijhim karbiirg

torler

a}  Yukariya' dogru akimi,

by  Asagiya dogru akimls,

c) Yatay akiml _ .
olarak fi¢ grupta toplamak qa mimkiindiir. Seki] (143) de bu iig tipin
prensip gemalan gﬁsteriimi§tir. '

{=8.1. Zenith karbitratir.

- - Sekil (I-44) de yukariya dopru akimi bir Zenith karbiiratt‘ixfﬁnl'in bo-
yuna kesiti verilmigtir. By karbiiratsr ik
Yakit girigini, ralanti tertibatint; Verturq liilesini ve gaz kelebegini jh.

3 22 2 2l
N

! L/
Z 75
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~44). Yukanya dofru. Hava akimh Zenith k
: -elemanlar:,

~t5

Sek, (T

arbiiratoriinin gng-

tive eden iist kisim aymy zamanda kapakltk vazifesinj

kisim sabit seviye kabim, $amandirayl, ana ve yardime. memeleri ihtivg

elmektedir. Ust kigim ilo alt kisim képrii geklindeki bir t.spit tertibat:

- ile birbirine baglanmaktadir. Kopri seklindeki sitkma tertibatimn -dort
‘ manda (11) ve (12) numarsl

gﬁrmektedjr.z.--&lt

ihr. Yakit karbii
girer. (6) konik igneli ‘supap
: H O —F 2

ana kisimdan miitegekkildir.
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ve (1) samandirasi vasitasiyla sabit seviye kabindaki yakitin daima ay-

m seviyede kalmasi ternin edilir.

-

Ekonomi tertibaty

Bu karbiratorlerde ekonomi bélgesinde sabit karigim oraninda bir
karigin elde edebilmek icin yardmmcl meme kullanilmigtir. (11) ana me-
mesi tam yiikteki yakit ihtiyacimi kargtlayacak biiytklitkte yapimghr.
_Dolayls1yla Kismi yiklerde tek basina ¢ok fakir bir kangim oram te-
min edebilecek vaziyettedir. (9) yardimcl ‘nmeme ana memenin bu ek-

sikligini kismi yiiklerde kompanze eder yani karglar. Sabit seviye ka-

‘Bindaki yakit (12) kanali vasitasiyla ana ve yardimel memelerin bulun-
dugu ksmn -altna gelir; ve motor dururken (8) ve (10) borularinda

gamandiranin. tespit ettifi sabit seviycye kadar yiikselir. (9) yardimel

memenin st kisml kismi yiklerde tamamen yakitla dolu oldugu igin
yardime! memed iyle verilmig bulunan yani faz-

en. (8) borusunun kesit
la miktarda bir yakit emilir. {11) ana memenin verdisi buna inzimam
eder: Motorun yiikil arttikea yardumcl memenin {ist ksmindaki hazne

bogalir ve dolayisiyla bu memenin verdisi bunu takibeden her durum-
da sabit kahr, Yardimal memenin verdisi, izerinde hava delikleri ihti-
va eden (3) teleskop borusurdan gelen hava ile frenlenir. Yardimct me-
menin st kismindaki haznenin kapasitesi (2) ‘borusunun cidar kalmli-

gm degtigtirerek ayarlanabilir.

R:;lanti tertibaty ‘
- Bu karbiiratoriin ralanti -tertibatl
 pun dizerine tespit edilmig bulunan (22) ralanti yakit memesi ile (1) ra-

lanti kangim ayar vidasin
kismndan ve (22) memesi
- den emme kanalina karigir.

tarafindan olgilerek emilir ve (21) deligin-
(1) vidast ralanti esnasinda emilen yakit

jcerisine kangan havann miktarmi ayarlar. (21) karigim memesi gaz
kelebeginden evveldir; yani gaz kelebeginin bityiik basmgh tarafinda-

. dir. Ralamti durumundan kismi yitklere gegilirken karigum aynl zaman-
‘da bu meme {izerinden de emilir; bu sebepten ismi gegly memesidir.
 Gégis memesinin bityilkliigii ana meme ile birlikte muayyendir. Bu kar-
biiratorde gtarter tertibati (17) hava kelebepinden ibarettir.

]- 8, 2. Yukarya dogru akumli ‘Solex 30, BFLV karbiiratgrd.

" gekil (1-45) de kesit resmi gosterilen bu karbiirator {i¢ kisimdan
vazifesini de goren ust kisin gaz Kelebegini ve

i:n:iiteﬁekldldi_r; Kapak

' (3) teleskop borusu ve hu boru- *

dan mitesekkildir. Yakit (3) boruswmun i¢ - ]

8. Karbtiratdr konstriiksiyon tipleri ve bazi miihim karbiiratdrl
‘ ler 81

starter tertibatim ihtiv . \
_ i a eder. Orta kistm Venturi liilesini :
. . " .
Zcr)nrusunu ve supabmi, ralanti kangim ayar vidasim ihﬁvgnéﬁﬁyaln;l i
sini E}llna-l meme ve ekonomi tertibatin, samandirays, starter ° ait iy
aizdir. Yakit.(q) rekoru ve (r) konik ifneli girig Sui’ab] 3:’;:

N N - ‘ N -3 ¢
N N/ L
— | . 9 .
' or
b oo—— B 7 :
T R §D )
. [ s
N NN —s
. {2 NPT 5 . / ' :
p , -
/ .
e .
f //
o — Tk
.
) 5\_‘.\/‘“.
i e k- ¢

Sek. (I-45). Yukanya dogru hava akimli Solex 80 BFLV karbt'.iratarﬂﬁﬁn kesi
g esiti,

2 den (1) samandirasmun bulundufu sabit seviye Xabina girer. Mafsall
: . .

samandira (m) samandira kabindaki iyesi
: {(m yakit seviyesinin biitii !
rumunda sabzt_bir_degerde kalmasm temin eger. 7 bitin cabima dg-_

.Ekonomi tertibati,

Samandira kabindaki | o -
: yakit, ana meme ile bir s .
n i : Ery kil eden
ngg tertllbatl ile f.logmdan dogruya irtibattadir. Mdt?}rtegumrk .eko-
ertibatindaki yakit seviyesi sabit seviye kabmndakini '2;3;0?
akinin T,

Motorun emdifi hava miktar1 arttikga i sabi

, ¢a yani sabit devir s ‘

vosl di o 015131 devir sayist arttikga ekonomi tertibatindaki yakit se -

E e o) ser. Boylece (f) gomlek borusu izerinden (g) mesnet’ bo Vie

ana meme borusu arasina giren hava emilen yakit mi n;su )
miktarmin
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ibi artmasina mani olur. (e) Venturi litlesi
tespit edilmig-

‘basit karbiiratorde oldugu g
karbiiratériin orta pargasina

(d) tespit vidas1 vasitasiyla
tir; icabinda sokilip degistirilebilir.

Ralanti tertibatn

Gaz kelebegi ralanti ‘durumunda iken
dugu kisimda yakitin emilmesine “yetecek -bir algak basmg mevicut de-
~ gildir. Bu durumda yakit (j) ralanti memesi izerinden emilir. (k) vidas!
vasitasiyla ralanti karigiml icerisindeki havanin miktar: ayarlanir. Ra-
lanti havasi {s) havalandirma deligi iizerinden temin edilir. Gaz kele-
bepinin ralanti karigim kanalimin bulundupu tarafa gelen kenarina bir

_gikint1 yapilrugtir. Bu gkt sayesinde tathl bir gecis saglamak mim-
durumundan kismi

. kundiir. Filhakika gaz kelebefl agildikga ralanti
- yiiklere gegigte bu gikint sayesinde en yiiksek emigin daima ralanti ka-
- ngim deligl civarmda kalmas: temin edilir.

ana meme grubunun bulun-

Starter tertibat1. o
Yol -verme esnasinda gaz ‘kelebegi tam kapali vaziyette tutulur.
(t) starter siirgiisit yol. verme durumuna -getirildigi zaman motorun emi-

gl (o) teleskop borusu {izerinden (p) haznesine tesir ettirilir. Motor du-
rurken (p) haznesi sam

! andira kabindaki seviyeye kadar yakitla dolu-
dur. Bu suretle yol vermenin

baglangicinda motorun gayet zengin bir
karigum emmesl saglamir. (p) haznesi diger taraftan (s) havalanduma
" deliginden gelen hava ile de jrtibattadir. Haznedeki yakit seviyesi dii-
giince (o) teleskop borusundan yakitla birlikie hava

lJanir. Buna gore yol vermede iki faz vardir. Birisi ¢ok zengin bir kangt-
min emildigi ilk faz digeri bunu takibeden ve nis

karigimun emildigi {kinci faz veya 1smma fazidir.
karigimin oram (n) starter yakit memesinin ve (1)
_mesinin gaplar: ile verilmistir. Yiiksek giigler
verme durumunda gnutulmasmin motoru bogm
yoktur. Zira yitksek - giiclere gegilir
gi- start kanalmmn bulundugu kisimdan
~ kayar ve starter tertibatr otomatik olarak devreden -gikar.

I.8.3. Agajr-dogru akimlr Solex 32 PBIC kerbiiratori.

_ . Tagit’ motorlarinda kullanilan en modern karbiir
olan bu karbiratdrin kesiti Sekil (I-46) da gosterilmi
tér modern bir karbiratorin biitiin Szeliklerini

1 ;mden gggan karigim oram de
[ de karbiiratériin muhte
: edildigi gbsterilmigtir,

da emilmeye bay 4

peten daha fakir bir ;
Isinma fazinda emilen
starter hava me- |
de galigirken starterin yol ;
Ak gibi bir tehlikesi |
ken kelebek agildikga motorun emi- §
ana memenin bulundufu kisma 4
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blIvlll havalandirmak, starter, ralanti
saglamak. icin ST bt
dan temin gédﬂif:;{i{]; .bll umum hava, hava filtresinden .
lenmesi ve erozyon '5'"11‘. Pfoy.lece hassas karbiiratér ele sonrakl lasim-
u Onlenildigi gibi zamanla hava ﬁltrerffal:llaxl';mn kir-
sinin kirlenme-

‘tertibati ve ekonomi ¢aligmasim
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gigmeleri de. dnlenmektedir. Sekil tI-&?)

Yakit girisi,
Karbiixrat.ﬁr
e yakit {(a) rekoru ve (z) konik igneli giri 2
: : irig s ij N
b.n* g.:ekﬂde tespit edilmig buI§un‘;npal;aznanI .
vsee\,irlvgizde bir yakit temin eder. Ana me: L
' e pompasimn yakit esi
le 1rtib5attad1r. Ana n?enile gﬁﬁfﬁéﬁg‘u“
) _ i ya-
kar.r}l)m d:'il"l‘a agaghdadir. Bu sureile
r _L\lratorun tagirmast Snlenir,




1 - Benzin motorlarinda kargim tegkili

Ralanti tertibats.

Gaz kelebegi kapali vaziyette
kapanmi§ bulunan bblgededir, yani ana meme .
kit (i) ana memesinin bulundugu kisimdan ve {r) ralanti memesi 'Ltze-
rinden emilir; ve (s) ralanti hava memesinden gelen hava ile karigarak
gaz kelebegi civarina agllmig bulunan iki delikten emme kanalina gelir.
Ralanti karigiminin icindeki hava miktari (s) ralanti hava memesinin
’gapl jle verilmigtir. Dolaylslyla karigimm miktart (1) vidas: ile degisti-
rildikge oranm da birlikte degigir. Ralanti devir sayisi gaz kelebeginin
agikhg ile ayarlamr..Ralanti karnigiminin iki delik iizerinden emme ka-
nalma emilmesinin sebebi gecigleri kolaylastirmaktir. Filhakika gaz ke- -
Jebegi ralanti vaziyetinden itibaren yavag yavag agildikca alcak basing

taraftaki ralanti kangim deliginin bulundugu kisim-

“pslgesi tedricen alt
dan st taraftakine dogru geger. Bdylece ana memenin caligmaya bagla-
dign yik polgesi ile ralanti durumu arasinda inkitasiz bir gecis sadlanir.

iken motorun emigi gaz kelebegi ile
ucunda emis yoktur. Ya-

Ekonomi tertibatz

(t) kargtirict borust ile (u) frenleyici hava memesinden miitesek-
kil bulunan ekonomi tertibati d_aha evvel de izah edildigi vechile kisicl
hava prensibine gore galigir ve ekonomi bolgesinde sabit oranda bir ka-
rigim saglar. Kisicr hava emilen yakitin, kopuk halinde emme borusuna
gelmesini ve ¢abucak buharlagarak emme kanalindaki hava ile kars-
masint temin eder.

Akselerasyon tertibata.
1 membranli tiptendir. Membran mekaniki ola-

Akselerasyon pompas :
Gaz kelebegi kapali iken

rak gaz kelebegi tarafmdan tahrik edilir.

membran (1) yay
tarafta bog kalan
emilir. Gaz kelebe
]a sola dogru itilere
memesi ve (q) boruct
iirtiiliir, Gaz kelebefi
‘te hareket eden bir pin
olarak agik kalmasini saj
pasincin tesiriyle (d) borucugu vasitasiyla
- haznesinden ilave ©

beslenmesi temin e
tesirli uzunlugu ayarlanarak t

1 tarafindan sag
hacme (k) akselerasyore gek valfi {izerinden yakit

k bir miktar yakit (o) gek valfy, (p) akselerasyon
gu lizerinden venturi liilesinin en dar yerine pus-
tam gaz durumuna yaklaginca membranla birlik-
(0) cek valfi iizerine basar ve bunun devamh
lar. Bu durumda Venturi lilesindeki algak

% tarafa dogru itilir; ve bu suretle sol E

gi agildikea (m) membram (1) manivelas! vasitasty- 3

akselerasyon pompastn  §
larak yakit emilir ve motorun zengin bir kanigimla
dilir. (o) c¢ek valfinin agilma zamani (j) gubugunun J
espit edilir. Tam gaz vaziyetinde ilave ola- {

f  yesi ile belirtilmistir.

P

H A
Haya

N\ /1.
a 8 --~c

(1-47). Solex 32 PB ¢
‘ PBIC karbiiratoriz .
. simlara havanin temin edﬂi;u:;:li "_’“h“’hf k1~

Sek,

ki durumu a :
yarlanarak - ikinei me ol
s me nin jai . ey o o
;';fnliﬁ :Z:dy?ntun lillesinin emigine ne ka‘ézdl:rlakmde'glﬁltulnlrsaeb‘l hr Boru-
nomikligi aIS.'l. 1o kada.r.fazla olur. Béylece ekonomi ;;"I lkm‘fi"m‘
yarlamak igin elde ikinci bir imkin daha Odgemndeln eko-
i varqir.

Starter tertibat:.

) Sﬁr AV as .
st : : giiniin {ic kon
daar;zf tembatl.k.apahdlf - (1) orta c(i‘u.ru:nutzli]:.lllr1 " I: arﬁlr’_\ e
ek i i;f]zxi'mek igin kl}llangllr.'e&; konumu ¢ O-k ;g-.f]fum soguk havalar-
r. Starter tertibatimin havasi (c) starter hail’:\falarda yol ver-
‘ nemesi vasitg.
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siyla temin edilir. Starterin galigabilmesi igin gaz kelebeginin iyice ka-
5 : panmas: ve starter kangiminmin emildigi kanalm ucunda bir algak basin-
E q

emn olmas: lazimdir. Motor cahsirken starter tertibatinin igler vaziyette
unutulmas! hernekadar moturun bogulmasimi intac etmezse de ¢ok zen-

gin bir calismaya sebep oldugu i¢in hem bujilerin kirl'enmesine hemy de
: | . yaglama yaginin incelmesine sebep olur.

kabiil etmektedir.

Sekil (148) de bu tip karbiiratérlerin daha basit bir modeli olan 28
k. VFJIS karbiiratériine ait ii¢ kesit resmi verilmigtir. Bu karbiiratérde ak-
~selerasyon pompasi ve starter tertibat: yoktur. Ekonomi ve ralanti ter-
,tibat: tamamen yukarida bahsedilen modelin aymdir, Starterin yerini
bir hava kelebepi almigtir. Sekil (I-48a) da karbiirats:

' 5riin yol verme es-
nasmdaki durumu gésterilmigtir. Gaz kelebei ve hava kelebegi kapa-

hdir: Motorun emisgi (M) ana meme grubunun | bulundugu kisma tesir
ederek yol verme i¢in liizumlu olan yakit: cekmektedir. Yol verme ka«
rigunt igin lazim olan hava (XK) kelebekeigi iizerinden emilmektedir. Gaz
kelebegi nekadar agik olursa motorun emigi o nispette tam olarak ana

meme grubuna tesir eder ve o nispette fazla yakit emilir. Bu durumda.

motorun bogulma tehlikesinin' mevent oldugu "unutulmamalidir.
(I-48b) de karbiiratériin ralanti vazi

Ralanti yakita

resy
ve tam gaz durumla{lna alt keSlt 25

tam gaz durumlarina te

taraf (<)

Sekil k
yetindeki ¢aligmas: goriilmektedir, :
(A) ana -memesi tizerinden ve (G) ralanti yakit memesi °
vasitasiyla olgilerek ( H) kanallarinin hulunduy,

Bu yerden emme kana-
Ima gelir. Ralanti havasi (F) ralanti hava memesi iizerinden emilir.

Ralanti karigimimin zenginlik ve fakirligi (H) deliklerinden alttakisinin
kesitini degigtiren vida v'amtasw,la ayarlamt., Sekil (I48¢) de karbiira-
toriin tam gaz durumu goriilmektedir. Gaz ve hava kelebekleri tam ola-,

rak ‘agiktir. Yakit ana meme grubu iizerinden Cemilir. (C) kisiel hava
memesinden gelen hava yardimi

sabit oranda ekonomik bit karis:

Orta (b)) = ralanti; sag

1 verme, ralanti

yla ekonomi blgesinde karbiiratorin.
m vermesi temin edilir.

IS karbﬁratﬁrﬁnﬁn yo

, S . i
N I-8.4. Asagiya dogru hava akimlt Stromberg karbiratora. o |
E 3 Sekil (I49).da kisici havali ‘agafiya dogru hava akimh Stromberg w
karbitratériiniin uzunlamasma kesiti verilmigtir.- Bu karbiiratoriin - ¢a- ‘
liyma prensipi Solex ve Pallas karbiiratirlerinde , oldugu gibidir, Bilin-
digi vechile kiiciik -hava hizlarinda yani kiictik emiglerde basit bir kar-
biiratériin verdisi yakitin viskozitesi ve yiizey - gerilimi ile verilmigtir; ‘
ve degisimi, Sekil (I-17) de gosterilen HG egrisi boyuncadir. Bu bolge- "l“['-
de yani yakit akigimm yizey gerilimi ve. viskozite ile kumanda edildig
galigma bélgesinde yakit igerisine karigtirilan hava bu iki faktdriin te- i
sirini azaltir ve motorun zengin bir karigim emmesini temin eder. Mo- |'|
torun emigi arttikca viskozitenin ve yiizey geriliminin tesiri azalir ve -

). Solex 26-V
Yol verme;

Sek. (1-48
Sql taraf (a) =
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akim daha ziyade dinamik tesiilerle kumanda -edilir. Bu bélggde yakl:c
icerisine karigan hava yalitm akimm azaltir, Eiu afa‘l_tma enr_11§ a:rttli -
¢a artar. Béylece ekonomi bolgesinde basit karbiiratorin .zenglzfl'beroa-
riggm hazirlamas: onlenir ve sabit bir karigtm orani temin edilir. i

Sek. (I-49). Asa@iya doérur'hava akimh Stromberg karbiiratriiniin uzun}a-

lamasina kesiti.

rudan dogruya sabit seviye kabina agilan (C) ana memesiyle olg;'t.len (331)—
kit (A) ve (B) hava deliklerinin bulundugu pazpe.klsmma ge 1r.h
kisic1 hava memesi Venturiye giristeki hava ile _1r.t1battad1r. (D)} hava
memesinden gei;én hava (A), (B) hava deliklermu.l bu.l(n:dug'u kllsma
gelir. (A) ve (B) hava deliklerinin yeri deneyle belirtilmigtir. B:un Zrm
yer ve biiyiiklitkleri kiigiik hava hizlarindaki karfgl‘m oranim tayin eder.
* Yilksek hava hizlarinda arbk, yakit viskozitesinin ve yuzey gerilimi-
‘nin tesiri biiyiik degildir. Bu calisma sahasinda (-A) ve (B) ) hayI:: d:a-
liklerinin biiyiikliik ve yerlerinin de hig bir, 6nemi yoktur. Yiikse gl
bolgesine tekabiil eden bu kisimda sadece (D) 1?15191 hava memem;un
capinm .ﬁﬁemi vardir, Eger (D) memesi kiigifk 1'se ha\fa hiza arttlkga
" karigim Zenginlegir, (D) memesinin gap: biiyulf;. ise hava huzi ‘afti ca
‘karigim fakirlegir. (D) hava memesinin venturi luIes%ne g.1n§.tek1 .;va
ile irtibatta’ olmasmn biiyiik faidesi vardir. Hava filtresi kirlendikee
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meydana gelen basing digiisiniin karigim oranina hi¢ bir tesiri olmaz.
Ayni gekilde sabit seviye kabi (I) denge borusu iizerinden Venturi li-
lesine girigteki hava ile irtibatlandirilmigtir. '

Bu karbiiratériin miihim &zelliklerinden birisi antiperkolatér ta-

. bir edilen bir tesire malik bulunmasidir. Filhakika uzun miiddet yiiksek

giclerde caligan bir otomobilin karbiiratérii kismi yuklerde galismaya
baglandig1 zaman 1s;mir. Bu 1sinma neteesi ana meme ile (A) ve (B)
hava delikleri arasindaki kisimda benzin buhar meydana gelir. Bu bu-
har motora devaml: benzin emilmesine mani olur ve motor durur. Bu
karbiiratérde ise meydana gelen buhar (D) hava memesi iizerinden ka-
¢arak benzinin emilmesine mani olan hadise énlenir. Bu karbiiratoriin
ikinci dzeligi giic memesi'dir. (H) gtic memesi, (G) konik ignesi ile sabit

seviye kabindan ayrilmistir. Normal kelebek acikliklarinda galigirken -

(E} kanal vasitasiyla (F) pistonu iizerine tesir eden emme basinci bunu
yukartya dogru geker. Bu suretle serbest kalan (G) konik ignesi kendi
yaymn fesiriyle (H) giic memesini kapar, Gaz kelebegi takriben 3/4
agik vaziyete geldifi zaman emme kanalindaki alcak basing (F) pisto-
nunun tzerindeki yaymn tesiriyle asafiya dogru hareket etmesine mani
olamaz. (F) pistonu agsafiiya dogru hareket edince ucu {(3) konik igne-
sini asagiya dofiru iter ve gli¢ memesini agar. Béylece yiiksek giic bol-
gesinde daha zengin bir karisinun emilmesi temin edilir. Bu karbiira-
torde yakitin emme kanalina sevkedildigi boru yerine ikinci bir Venturi.
liilesi ve bu liile icerisine agilmig bir kanal kullamlmigtir. Bilindigi ve¢-
hile yakit karigtirtel borusunun Venturi lilesinin tam ortasina yerleg-

tirilmesi bilyitk zorluk arzeder. Ikinci bir Venturi lillesi ve bunun ige- .

risine acilan dairevi kanal vasitasiyla bu zorluk giderilmigtir. Ikinci
Venturi Hilesi yakitin gayet ince toz haline gelmesini  kolaylagtirir ve
buna ragmen basing diigiistinii gok fazla arfirmaz. Yol verme tertibati
olarak hava kelebegi kullailmaktadir. Hava kelebefi tam olarak Ika-
pali vaziyette iken motor vol alinea, hizt’ herbangi bir sebeple arta-
cak olursa emme kanalindaki basing ¢ok diiger ve emme kanalma fazla
yakit geldifi icin motor bogulabilir, Bu durumu 6nlemek igin hava
kelebegi iizerine ince bir yayla yuvasina oturan kiigitk bir (J ) kelebepi
ildve edilmigtir. .

I8 3. Zenith - Stromberg karbiratéri. ‘

Sekil (I-50) ve (I-51) de Zenith - Stromberg EEI tipi karbiiratére
ait iki kesit resmi gosterilmigtir. Bu karbiiratériin elemanlar: ¢ grup
halinde toplanmugtir. Birinci grup karbiiratériin - kapagim tegkil eder.
Akselerasyon pompas: ve pompanin tahrik kollar bu grupla miigterek
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‘ olarak s6kiliir takilir. Ikinei grup sabit seviye kabmi, on ve ana Venturi
2 3 4 8 B lillelerini, yakit ve hava memelerini ve akselerasyon ‘pompasmin silin-
/I dirini ihtiva eder. Uglincii kisim gaz kelebegini, starter ve ralanti ayar’
: tertibatini ihtiva eder, Her ii¢c kisim birbiriyle vidalarla baghdir. Kar-
M e eARrn biratériin sckiilip takilmasi gayet kolay olmakla beraber akselerasyon
, i gﬁi}_‘ ' pompast pistonunun karbiiratér kapap: ile birlikte gikmas: bir. mah- -
P . — :/,// = (= y e ‘.*!l N zur tegkil etmektedir. Filhakika tekrar montaj -esnasinda piston’.:yi;ze-
: f” o | rindeki deri contanmn kolayca hasar gormesi tehlikesi mevcuttur. .
' 4 N7 1\ /A5 R oo : Yakit (7) numarah meme tertibat: iizerinden (8) samandirasirin bu- .
] B 2 , : -~ = ’ . lundugu kaba girer. Ana meme, ralanti ve akselerasyon .pompasinin ve-
¢ o ~ - " starterin memeleri d/og*rudan dogruya gamandira kabi ile irtibathdir, Sim-- -
g A T~ TS / ' di sira ile karbiiratérin ana elemanlarinin nasi cabgtigm tedkils - ede-

"~ . i ;)
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i . ‘ . Ralanti tertibata,
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Y
-~

—f3.. 1 - Ralenti tertibat: ralanti memesi (31), ralanti hava memesi (32), ka- .

- - ’ Tigim. ayar vidasi (12) den miitegekkildir. Gaz kelebepi -kapali iken mo- o
tor emiginin dogurdugu al¢ak basmg birisi ralanti karigim ayar vidas: !
tarafindan ayarlanabilen iki delik iizerinden yakit1 emer. Ralanti hava - |
memesi yakit memesinden &nece oldugu icin karigim ayar vidasi (12) ile }
ralanti esnasinda emilen karigimin zenginlik ve falm'hgl ayarlanir, Ra- \|
lanti devir sayist (14) vidas: vasitasiyla ve gaz kelebeginin agiklhini de- ‘r

= g . - # gistirerek ayarlamr,
N
N
N
N

g 18 . Ekonomi tertibatw.

29

—— - ,Bu karbiiratériin. ekonomi tertibat (20) ana memes; ile (23) kszmc
‘ b hava memesinden miitegekkildir, Yakit (21) vidas: tarafindan sikilan (20)
ana memesi lizerinden (30) kar1§'t1r1c1 borusunun buiundugu kisma giver.
(30) karigtiricr borusu esit araliklarla agimig kalibre delikleri haizdir.
(30) kargtiricr borusu icerisindeki yakit seviyesi diigtiikce serbest kalan j
delikierden giren hava motor tarafindan emilen havamn miktar: arttikes ¢! |
karigimin zenginlegmesini 6nler. Kangim borusunun ucu én Venturi Hi- -
lesinin en dar yerine agilmistir ve ucy meyilli olarak kesilmistir, (i Ven-
turi lilesi kiiglik emiglerde daha iyi bir karigin saglar. v

28 —

27

corrieerel

QANNLRAAMNANERNRNANN

I Akselerasyon tertibati.

~ | " . Akselerasyon tertibati mekanik olarak kumanda edilen pistonlu pom-
_ 12 23 L t ¥ Pa tipindedir. (13) gaz kelebegine (2) ve (1) gubiiklar ile ‘baglr bulunan -
24—\ : 2 akselerasyon pompasinin’ pistonu gaz kelebegi agildikga (3) tiji vas:

L

Sek. (I-60) ve (I-51). Zenith - Stiromberg karbt’iratb’rii‘.




62 I - Benzin motorlarmda karisim tegkili

tasiyla agagiya dogru itilir. (9) kiiresel siipab1 vasitasiyla pompanin pis-
tonu tfarafindan basilan yakitin miktar1 ve basilma hizi ayarlanmugtir.
Pompanin pistonu yukan kalktifi zaman yakit' (11) supab:i tizerinden
pistonun silindirine dolar. Piston agafiya dogru hareket ederken yakit
(10) supabi iizerinden (16) bofusu vasitasiyla én Venturi liilesine piis-
kiirtliliir. Venturi liilesindeki algak basing (16) borusu iizerinden aym
zamanda (10) supabi iizerine de tesir ettiginden bir kisim yakit pompa

hareket etmese bile bu supap iizerinden emme kanalina sevk edilir. Tam’

gaz vaziyetinde (10) supab: akselerasyon pompasinin pistonu tarafindan
devamh olarak agik tutulur ve bu suretle tam gaz vaziyetinde motorun
gayet zengin bir karigim emmesi temin edilir.

Starter tertibati

- Starter tertibati (19) starter yakit memesi, (17). starter teleskop bo-
rusy, (29) kanali, (26) doner siirgiisii ve miictemilitindan miitegekkildir.
(26) doner siirgiisii yol verme esnasinda (27) kolu vasitasiyla resimde

..gbriilen duruma getirilir. Bu vaziyette motorun emigi (24), (29) kanallan

uzermden yak1t1 emer. Start esnasmdaln karigimin oram (25) hava me-

mesi ile behrt:.lm1§t1r

I-8.6. A;.-q-zfzya dogra hava akimh Carter karbiiratord.

Sekil .(I-52) ve (I-53) de asagiya dogru hava akiml Carter karbii-
ratoriiniin kesit resmi ve gemasi gosterilmigtir, Yakit (1) kanal iizerin-
den (2), (3) temizleme tertibatlarindan gectikten sonra (4) kanali vasi-
tasiyla (5) ve (6) yakit girig supab1 izerinden (7) gamandirasmmn bu-
lundugu sabit seviye kabina gelir. Seri olarak caligan iki Venturi liilesi
her emig vaziyetinde iyi pulverize edilmig homojen bir karigimin emil-
mesini saglar. (8) ana memesinin kesiti kismi yiik ignesi tabir edilen iki
kademeli bir igne vasitasiyla ayarlanmaktadir. Ignenin hareketi gaz ke-
lebegine baghdir. Ignenin ug kismm silindiriktir; bu suretle tam gaz va-
ziyetinde ana memenin kesiti sabit bir degerde kalir." Gaz kelebepi ka-
pandik¢a ignenin konik Kism tesir etmege baglar; ve gaz kelebegi ka-
pandik¢a ana memenin kesiti de koninin daha biiyiik ¢apli tarafi ile da-
raltilir. Bu tip yakit ayari ile teorik olarak her galigma dur:munda ideal
bir’ kangim oram: saglamak| miimkiindiir. Fakat ignenin, ana memenin
cidarina siirtmesi veya. ignenin merkezi durumunu muhafaza etmesin-
deki zorluk sebebiyle Bu ideal durumun aynen gerceklesmesi giicliik ar-
Zeder. Sekildeki (13) numarall yay ignenin merkezi durumunu muhafa-
za etmek igin konulmustur. Yakit ana memeden olgiilerek (11) tam yiik
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Sek. (I-62). Carter karburatorunun agahms jcesm
ve prensip gemas:.

1

memesmden gecer ve (12) kan;;tmcx borusu yardmuyla seri olarak ga- .

11§an iki Venturi lilesinden ictekinin en dar yerine sevkedilir, Eismi yitk-

lerde emilen yakitin miktar: kismi yiik ignesinin konik klsml 1le, tam

yiikte ise (11) tam yiik memesi vamtas:yla ayarlanlr Sy

Akselerasyon tertlbatn C

- Akselerasyon tertibati mekamk olarak kummnda edilen- pistonlu hp-' |

tendir. Akselerasyon pompadsina yakit (28) filtresi ve (29) gek valfi iize-
rinden gelir. Pompanin pistonu.gaz kelebegi vamtasxyla (31 - 34) kolu iize-
rinden hareket ettirilir. Piston yukarya dogru kalkarken pompanmn alt
tarafindaki hazneye yakit dolar. Gaz kelebegi.agildik¢a piston agafhya
dogru hareket ettirilir; ve pompa. haznesindeki yakit (25) basma siipabi
tzerinden (26) pompa memesine ve oradanda Venturi lillesine sevkedilir.

Akselerasyon pompasinin piston kolu (31) kolu iizerine (32, 33, 34) de-

o vl




kS

84 1 - Benzin motorlarinda karigim tegkili

2

N T N NN

OSSN SN NN S AN NN

Vil Sl i A A A i A AV s )

Sek. (I-53). Carter karbiiratériiniin acilrmis kesiti
ve prensip gemasi. .

liklerinden birisi vasitasiyla baglanabilir. Bu suretle pistonun hareketi
mubhtelif zamanlarda kaglatilabilir.
Karbiiratériin yol verme tertibati hava kelebegi §eii<1mded1r

I 8. 7. Weber karbiiratiri. .
Sekil (I-54) te Italyan arabalarinda sik sik rastlana.n bir Weber

karbiiratoriiniin enine kesiti gosterilmigtir, Hava akim agafaya dofiru

olan bu karbiratér ti¢ kisimdan miitegekkildir. Birinei kisim karbiiratoe
govdesini tegkil eder ve bilumum karbiirator tertibatlarim haizdir, ikin-
ci kisin kapaktir, Samandira, yakit girig tertibati kapak iizerine monte
edilmigtir, Uclineii kisim yakit' girig rekorunu ve siizgeci 'hiiva eder ve
kapak tizerine vidalanir. Bu karbiiratoriin iki Venturi liilesi olan ve ak-
selerasyon. ve starter tertibatlarim ihtiva eden tipleri mevcutsa da re-
simde goriilen tipte akselerasyon pompas! yoktur. Ralanti memesi ve ana
meme govde iizérine teleskop borular ile birlikte monte edilmigtir. Me-
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meler teleskop borular: ile birlikte sokiililp takildigi igin temizlenmesi
zordur. Yakit okla gosterilen istikamette ve (6) siizgecinden gegerek (8)
konik ignesi tizerinden gsamandira kabina gelir. Sabit seviye kab: (5) de-
ligi vasitasiyla havalandinihir, '

Ralanti tertibat,

Ralanti tertibat: (3) vidasi ile sikilan (13) ralanti memesinden, (24),
{20) kanallarindan ve birisi (17) karigim ayar vidasmt haiz bulunan iki
karigim emilme deliginden tegekkiil eder. Ralanti hava memesi (21) nu-
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$ek (I 54). Weber karburatorunun kesiti,

S
maral delikle gostenlm1§t1r Ralanti vazwetmde gahglrken gaz- kelebegi
ile motor arasindaki algak ‘basing (18), (19) delikleri {izerinden (20) ve
(24) kanallar vasitasiyla (13) ralanti memesinin bulundugu bélgeye te-
sir eder. Ralanti - memesine yakit (15) karigtiric1 teleskop borusunun bu-
lundugu kisimdan emilir, Yani bu karbiiratérde ralanti memesi dogrudan
dogruya sabit seviye kahi ile irtibatta degildir. Ralanti hava memesi ra-
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lanti esnasinda daima sabif bir miktarda hava emilmesini sagla:r. Bu se-
bebten karigim ayar vidas) emilen karigimin miktarini ayarladigt zaman
sadece yakitin miktar: degigir.

Ekonomi tertibati,

Ekonomi tertibat1 (12) ana memesi ve (1) kisict hava memesini ih-
tiva eden (15) karigtiric1 teleskop borusundan miitesekkildir. (15) karig-
tiriel borusu genig bir kanalla (22) Venturi lillesinin en dar yeri ile.ir-
tibattadir. Ekonomi tertibatimin caligma prensipi kisii hava metodu ile
belirtilmistir. Gaz kelebegi ralanti durumundan itibaren yavag yavag
agildikga Venturi lillesinin en dar yerine dogru kayan algak basing (15)
karigtiricr borunun bulundugu kisma tesir eder. (15) kargtirict borusu
egit araliklarla acilmig kalibre (14) hava deliklerini ihtiva eder. Kangti-
ric1 borunun igerisindeki yakit seviyesi diigtiikce yani motorun emdigi
havanin hizi arttikga daha fazla sayida hava deligi serbest kalarak kari-
gimin ekonomi oranmna tekabiil eden degerden daha fazla zenginlegmesi
Onlenir. '

I-8.8. 8. U karbiratsrd.

S. U. karbiiratérii Rover, Jaguar, M. G., Morris gibi Ingiliz arabalarinda
kullamlmaktadir. Sekil (I-55) - (I-58) de bu karbitratére ait bazi kesit ve
goriintigler verilmigtir. Goriildiigi vechile havanmn aktif1 kesit gaz kele-
beginden bagka bir piston ile de daraltilmaktadir. Bu suretle gayet dakik
bir karigim oran: saglanabilmektedir. Ayar memesinin serbest akim ke-
siti gerek mermenin ve gerekse ignenin bizatihi hareketleri sayesinde ge-
nig sinrlar arasinda ayarlanabilmektedir. Sekil (I-58) de gosterilen (12)
ana memesi vasitasiyla Slgitlen yakit sabit seviye kabindan (5) ayar me-
mesinin bulundugu kisma gelir. Ayar memesinin kesiti (6) ifnesi tara-

. findan otomatik olarak ayarlanmaktadir. (1) Gaz kelebegi aciidiphr zaman

motorun emisinden meydana gelen algak basing (28) Venturi liilesinin
bulundugu kisma tesir eder; ve (3) pistonunu yukariya dogru kaldirir,

. Filhakika bu algak basing (3) pistonu {izerindeki kanaldan gecerek (3)

pistonunu (8) yayma ve (26) damperine karg yukariya dogru kaldirir.-

- Bdylece (5) ayar memesinin serbest kesiti artar ve motora artan hava

nispetinde daha fazla yakitin gitmesi saglamr. (3) pistonu gaz kelebegi-
nin agimasi nispetinde yukariya dogru kalkar ve hem hava hem de ya-
kit akim kesitlerini otomatik olarak serbest birakir. (23) ‘kolu ve (14) -
(22) numarall mekanizma vasitastyla (5) ayar memesinin Venturi liile--
sine dogru kaldifflmas1 ve ilave bir fakirlesme saglanabilir. (27) nipeli
ategleme tertibatinin vakumla otomatik olarak ayarlanmasi igindir.

8. Karbiiratdr konstriiksiyon tipleri ve bszi miihim Kkarbiiratorler - 87
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Sek, (1-85), S.U. karbiiratoiiniin boyuna kesiti.

Ralanti tertibati

. Yukaridaki izahattan anlagilacaf veghile biitiin ¢alisma h-}tilgelerm-.
de karigim (5) ayar memesi ve {6) kenik ignesi vasitasiyla ten_un ve ayar
edilinektedir. Ralanti devir sayis1 (2) vidasi vas;tas:,?lg ayarlamr. Ralan-
ti kanglmmm zenginlik veya fakirligini ayarlamak igin (5) ayar meme-
si Venturi lilesine dogru kaldirihir. §2

kil (I-5%) de ralanti karigim ayar
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mekanizmas: gériilmektedir. (30) vidasi vasitasiyla (31) ve (32) cubuk-
lan iizerinden (5) ayar memesi tutucusu agagiya ve yukariya dogru hare-
ket ettirilerek ayar memesinin serbest kesiti dakik olarak ayarlanabilir.

39
48} gl it
s
47) 38
33 3 37
> 36
L 45 53
3%
54
40 / T
44
4
42

43y

. Sek. (I-56). S.U. karbiiratbriiniin enine Kesiti.

_ Starter tertibats. ‘
" Sekil (I-56) da S. U. karbiiratériiniin starter tertibati gosterilmigtir.:
Yakit sabit seviye kabindan (43) tevzi rekoruna ve buradan da starter
tertibatina gelir. Starter (42) yakit memesi, (45) ayar ifnesi (38) mag-
-meti ve (53). supabindan miitegekkildir. Yol verme eshasinda (38) mag-

8. Karbiirattr konstriiksiyon tipleri ve baz: miihim karbiiratdrier &0
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Sek. (I-87). S.U. karbiiratoriiniin ralanti ayér tertibati. | .

neti harekete getirilerek (53) plak supabinin titremesi temin edilir. Bu
titreme hareketi neticesinde (42) yakit memesi ve (45) ayar ignesinin
belirttigi yakit (49) kanah tizerinden emme borusuna gonderilir. Yol ver-
me karigiminin havasi (40) hava memesj vasitasiyla temin edilir ve rik-
tar1 sabittir. Karigimin oranimi ayarlamak igin (48) tespit somunu gevge-
tilerek (45) karigim ayar ignesi vasitasiyla (42) yakit memesinin serbest
kesiti ayarlamr. _— '

DI y

Sek. (I-58). S,U. karbiiratoriiniin samandira tertibatu.
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1-8.9. Amal karbiratéri.

Sekil (I-59) da motosikletlerde kullanilan Amal karbiiratériiniin
prensip semast gdsterilmigtir. Yakit sabit seviye kabindan dOErudaﬁ dog-
ruya ana memenin bulundugu kisma gelir. Ana memenin serbest kesiti
gaz siirgiisii ile birlikte hareket ettirilen konik bir igne tarafindan ayar-
lanir. Gaz siirgiisii hava akim kesitini artiracak sekilde yukariya dogru
kaldirildik¢a konik igne de birlikte yukariya kalkar ve ana memenin da-
ha fazla bir miktarda yakit vermesi temin edilir. Akselerasyon esnasin-
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Sek. (1-50). Amal karbiiratériintin boyuna kesiti.

da motorun fakir bir karigimia caligmasimi dnlemek igin kaf1§1m ayar
stirgitsitnden faydalamhr: Karigim ayar siirgiisii hava akim kesitini da-
raltacak sekilde hareket ettirilirse motor tarafindan emilen karigim zen-
gix}le§ir. Buna gore karigim ayar siirgiisii tipki hava kelebegi gibi tesir
etmektedir. Motor tarafindan emilen yakitin emme kanalinda hava ile
kolayca kangmasimi saglamak icin Venturi lilesine gelmeden evvel ila-
ve bir hava ile kangtiritlir. Busuretle yakit kopiik .haliﬁdé emme kana-
hna akar ve siir’atli bir kangmay: mimkin kilar.

_suretle ralanti karigiminin yakit hava orani depigtirilebilir.

"'bulunan (A) kanalindan start icin gereken benzin emil

8. Karbiiratr konstritksiyon tipleri ve ‘baz1 miihim karbiiratdrler "1

Ralanti tertibati.

Ralanti tertibat1 dogrudan dogruya sabit seviye kab:
lunan bir ralanti yakit memesi ile ralanti hava memesind
dir. Ralanti hava memesi bir vida vasitasiyla ayarlanabi

ile irtibatta bu-
den miitegekkil-
Imektedir. Bu
Ralanti de-
en kapall durumu
gerekse karigim
Bir tel

vir sayis1 gaz stirgiisi ile ayarlamr. Gaz slirgisiiniin
bir garpma vidasi vasitasiyle tespit edilir. Gerek gaz ve
ayar sirgiileri bir yay tarafindan daima kapatimaya zorlanir.
vasitastyla bu siirgiiler elle yukariya dogru kaidimlr.

Sturter tertilLati

n izerine “bir
tina bastirila-.
ylece yakitin

¥ol vermeyi kolaylagtirmak igin sabit seviye kabin!
jigle tertibati konmugtur. Yol verme esnasinda jigle t-ertu?ai
rak samandiranin agafiya dogru hareket ettirilmesi ve £9
‘emme kanalma tagirilmasi saglanir. e oo
Konik igne gaz sirgisiine nazaran ksbili ayar yaziyettedir; zzed;l“a

deki tespit yariklar vasiasiyla icabederse aha memey? az V€Y
farla sarkacak sekilde gaz kelehegine tespit edilebilir.

I-8, 10, Pallas karbiratoré.

“ekil (I-60) da-Pallas karbiiratoriiniin prensip gemast .
iir. Yakit (Z) «;é_mandlrasx ile kumanda edilen (B) koni® igneli 5‘;1’39
fizerinden okla gosterilen istikamette gelir. Sabit seviye (Z) §aman_11'ij
g1 vasitasiyla temin edilir. Pallas karbiiratorlerinin en ml:l)'_\lk ;‘15“51};1;
Venturi lillesini cepegevie kavrayan yani Ventur litesi ile konsan il
bir sistem tegkil eden gamandira kabidir. Bu suretle karpiiratérin meyil-
li vaziyetlerdeki seviye hassasiyeti ortadan kalkar.

Yol verme tertibain _'

‘Starter tertibati pistonlu siirgii tipindendir. el verme esnasinda gaz

kelebegi (P) kapah vaziyettedir. (0) pistonu ¢e i
(i) kanal iizerinden (A) kanalina tesir ettirilir. Boy
va memesinden emilen hava vasitasiyla sabit seviy

lece (a) Starter ha-'
e kabi ile irtibatta
jr. Emilen kar-
yerilmigtir. Yol ver-
saglamak igin (a)
Linca devir sayisl

simin zenginligi (a) start hava memeginin gap1 ile -
menin baglangicinda zengin bir kargimin. emilmesinl
bava ‘memesinin ¢ap1 kiigiik .yapilmigtir. Motor yol &
arttig igin starter pistonu iizerinden (i) start karigimo ka

ghsterilmig- -

kilerek " motorun emisi -

nalina tesir eden
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alcak basingta artar. Bu vaziyet.e motorun bogulmasini Snlemek igin’

(i) kanal iizerine (k) start yakit memesinden sonra bir {m) hava supa-
b1 konmustur. Motorun emigi artinca (m) hava supabi agilir ve bu su-
pap izerinden emilen ilave hava vasitasiyla start kangimm fakirlestirile-
rek motorun bogulmas: &nlenir.

Ralanti tertibati

Ralanti tertibati (e) ralanti yakit memesinden, (c) ralanti hava ka-
nal;, (t) ralanti karigim kanali ve (u) ralanti karigim ayar vidasindan
miitesekkildir. Ralanti esnasinda yakit (r) ana memesi lizerinden emilir.
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. Sek. (I-60). Palas karbiiratoriiniin prensip geamas.

Emilen yakitin miktar: (e) ralanti yakit memesi ile verilmigtir. Ernilen
yakitin miktar: ilave bir kisici meme vasitasiyla tahdid edilmektedir. Ra-
lanti karigim ayar vidasi vasitasiyla ralanti. kanigimina ildve olarak- ka-
ristirlan havanin ‘miktari ayarlanmakta ve bu suretie moterun ralanii

esnasinda emdigi karigimin hava fazlalik katsayisi en uygun degfere getiril- -

mektedir. (1) ralanti ayar vidas: digariya dogru hareket ettirildikge ka-
nigim fakirlegmektedir. Ralanti karigim: gaz kelebeliirin arabik birakti-
g1 bolgeye agilan iki delik iizerinden emme kanalina kargmaktadir. Bu
deliklerden birisi gaz kelebeginin alt tarafindaki alcak basing bolgesinde
digeri ise iist tarafindaki basing bolgesindedir. Ralanti esnasinda daha
ziyade alt taraftaki delikten karigim emilir. Ust taraftaki delik ralanti
‘durumundan kismi yiiklere gecisi siirekli bir hale getiztnek igindir,

——
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Ekonomi tertibati.

Ekonomi tertibat: kisic1 hava prensipine gére galigmaktadir; ve (r)
ana meme, (f) kisict hava memesi, (q) teleskop boru ile (1) hava delik-
lerinden miitesekkildir. Bu tertibatin igleyig tarz1 sekil (I-34) de etrafli
olarak izah edilmigiir. -

Akselerasyon pompasi ve giic memesi,

Akselerasyon pompas pistonlu tiptendir ve mekaniki olarak gaz ke-
lebegi tarafindan kumanda edilmektedir. Pompaya yakit (y) pompa me-
mesi ve sabit seviye kabi ile (x) yakit kanalimi birlestiren yakit emis su-
pabl iizerinden emilmektedir. Pompanin pistonu gaz kelebegine bagh
olarak yukariya dogru kalkmakta buna mukabil iizerindeki bir helisel
yay vasitasiyla agaffiya dogru itilmektedir. Gaz kelebegi agilinca gaz ke-
lebegi ile akselerasyon pompasinin pistonu arasindaki irtibat tertibat:
pistonu serbest birakmakta ve serbest kalan piston, iizerindeki yay vasi-
tastyla agagiya dogru itilerek ana meme lizerinden ilave bir miktar yaki-
tin emme kanalma akmasi temin edilmeitedir. Gaz kelebegi tamamen
acildis zaman pompamn pistonu da tamamen agafiya inmekte ve alt yii-
zil ile (v) supabmi agagiya dofru bastirarak agik bir durumda tutmak-
tadir. Bu suretle ‘(s) giic memesi iizerinden de ilive olarak yakit emil-
mekte ve motora yiiksek giiglerde zaruri olan zengin karigim temin edil*
mektedir, ‘

£ -8 71. Pallas motosiklet karbiratird.

Sekil (I-61) ve (I-62) de motosikletlerde kullanulan ve yeni bir konst-
riiksiyon olan Pallas 14/18 L karbiiratbriiniin enine ve uzumluguna iki
kesiti gosterilmistir. Karbiiratére hava oklarla gosterilen istikamette gi-
rer. Hava filtresi karbiiratoriin organik bir elemamdir. Yakit dépodan:
bir bir lastik hortum vasitasiyla (16) irtibat borusuna ve oradan da sabit
seviye kabina gelir. Yakit girig ignesi samandira ile yekpare vaziyette-
dir. Bu sebepten ignenin samandiraya nazaran kaymast ve yakit seviye-
sinin degigmesi Snlenmigtir. Yakit sabit seviye kabindan (24) yanfi va-
sitasiyle (1) ve (2) rakamlari ile gosterilen yakit memesinin alt kismm-

- na duhul eder; ve motor duruken piiskiirtiicii boru tabir edilen.(28) bo-

rusu icerizinde sabit seviyeye kadar yitkselir. Piiskiirtiicii boru ige-
risinde ‘yitkselen yakit motor. gahgirken (8). deliklerinden emilir. Mo- .
torun giicii {3) siirglisii vasitasiyla ayerlamir. (3) siirgiisii (10) teli vasi-
tasiyla (11) yayna kargt yukariya dogru kaldirildifi zaman motor daha
fazla hava emer. Emme kanalinda emig arttif igin (6) deliklerinden da-
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ha fazla yakit emilir. Muhtelif ¢aligra durumlarindaki karigim oranim
arzuya uygun bir sekilde ayarlamak igin yukarida bahsi gegen Amal kar-
biiratoriinden farkh bir yoldan gidilmigtir. Filhakika burada yakit me-
mesinin serbest kesitini ayarlayan konik bir igne yerine kisic1 hava kul-
Janilmigtir. Bu suretle hassas bir sekilde kalibre edilmig bulunan yakit
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Sek. (I-81). Pallas motosiklet karbiiratoriiniin uzunlamasina kesitd.

memesinin ignenin tesiriyle aginmasi dnlenmigti

yebilecegimiz‘bu tertibatin gahigma prensibi su gekildedir. (3) stirgiisi-
niin {ist Kisminda kalan (4) hacmi karbiiratore girigtekd have basipermin
tesirine maruzdur. Bu basing ayni zamanda (29) borusu dgerindeki (7)
. ¢ tarafma da tesir etmekie-

delikleri vasitasiyla ana yakit memesinin s

" gir. (7) hava delikleri (3) sitrgiisit tarafindan_agilip kapatilacak vaziyet~
giisii en alt durumundadir; ve

tedjr. Kismi yiiklerde gahgirken gaz siir

biag

r. Ekonomi tertibati di-

8. Karbiirator kqnstri,iksiyon tipleri ve bazi miithim karbiiratorler il

(7) delikleri tamamen serbest vazi i
_ aziyettedir. Bbylece (6) yakit emi i
Le;;iniien(g)'akltla beraber bol miktarda hava da emildigiyigin i?lriilifl;];-
. gaz siirglisi yukanya dogru kaldinldik i inin
peyderpey bir kismi kapanacag igi e oo
: ) cin kisicl havanm tesiri azalacak ve ar-
tan hava miktarina uygun olarak (6) deliklerinden emilen yakitin rigkf:;—

s
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Sek, (I-62). Pallas motosiklet. karbiiratriiniin enine kesiti

r1 da artacaktir. Tam gaz vaziyeti e : '
= - lam | ziyetinde biitiin delikler gaz siirgiisii araf
flz;n e1y1ce llc{argllaz?d:gl icin zengin bir karigim emilé(iktir Engusn }lle:lara.:;:;-_
bn S ;lmi analina gelmeden kopiiklesmesini sa@lamak H;aksad]ylay u:;
tiicl borunun iist kismuna ildve olarak hava gonderilmektedir P

Ralanti tertibati.

Ralanti tertibat: (14) yakit kanali, (12) ralanti. yéklt memesinden

mute§ekkild-ir. Yakit ralianti esnasinda and memenin ist kistnindan ve
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ralanti yakit kanal iizerinden ralanti yakit memesinin bulundugu kisma
gelir. Ralanti devir sayis1 gaz siirgiisi vasitasiyla ayarlamir. (15) tahdit
vidas: (3) gaz siirglisiiniin kapanma miktarim ayarlar. Ralanti karigimi-

 min oranina ise kesiti bir vida vasitasiyla ayarlanabilen ralanti hava me-
mesi ile kumanda edilir.

Yol verme tertibati .

Motora yol vermek igin (20) ¢ubugu vasitasiyla (18) samandiras
agagiya dogru bastinlir.” Bu suretle sabit seviye kabindaki yakitin sevi-
yesi yiikseltilir ve motora yol verme esnasinda zengin bir karigimin gir-

Ralanti hova

memesi Yisrcrmome Start koly

Rerlandi karisimn

apar vidast Verbd girigi

Llant? yokrt
memess

Ralondi biz
- vidkrst

- Goz kelebagi @
mili Y

Goz kersbedt
koly

% s Em Sanch :

_ ’ / ' Start yakit
Ang mame : Co memag!
ve kagrer - %‘!’9"2..' '

Sek. (I-683). Yatay hava akimli Solex HR karbiiratiriiniin

umumi ggriiniisii.

mesi saglanir. Karbiiratérdeki emisi daha fazla arttirarak ilave bir zen-
ginlik saglamak icin (21) siirgiisii vasitasiyla karbiiratorin giris agz1 da-
lraltlhr ve biylece (6) yakit emilme délik]erinin bulundugu kisimda daha
yiiksek bir algak basing temin edilir. -~ .-

I-8.12. Yatay hava akiml: Solex karbiiratdra HR:'
Sekil (I-63) de karbiiratoriin umumi goriiniiy resmi verilmigtir. Se-
kil (I-64) ve (I-65) de ise aym karbiiratoriin Ventiiri ekseninden alinmmsg

8. Karbiiratér konstriiksiyon tipleri ve bazi miihim karbliratérler ™

bir kesiti ile sabit seviye kabina ait teferruat kesiti verilmigtir. Bu kar-
biiratérde start icin hava kelebegi yoktur. Bunun yerine doner diskl
bir start strgiisit kullanilmaktadir. Yakit okla gosterilen girig flang! iize-
rinden konik igneli giris supabmm bulundugu kisma ve buradan da sa~
bit seviye kabina gelir. Sabit seviye kabmdaki mafsalll gamandira yaki-
tin daima ayarlanmg bulunan bir seviyede kalmasini temin eder. Ana

Viendors ikesi A Mo o lawycest
Sek. {1-64). Yatay hava akiml: Solex HR karbiiratsriiniin eksenel kesiti.

meme ile, starter memesi dogrudan dogruya sabit seviye kab: ile irtibat-
tadir. Ralanti’ yakit mermesi ise ana meme vasitasiyla ‘gamandira kabin-
dan yakit alir. Starter karbiiratériin Ust tarafhindadir ve iki kademelidir.
Yayh bir bilye kademelerin yerini tesbit eder. '

Starter. )

Sekil (I-65) de- starterin galigmasi goriilmektedir. Motora yol verir-
ken gaz kelebefti ralanti durumunda tutulur; ve starter kolu start du-
rumuna getirilir. Motor dondiiriildiigii zaman emme kanalindaki algak
basing starter kanal: iizerinden starter siirgiisiiniin bulundugu yerdeki
karigtiricl odacifina; ve buradan da. starter yakit memesinin bulundugu
kanala tesir eder. Startin ilk aninda starter memesinin {ist kism: tama-
men yakitla doludur. Bu sebepten ilk"anda émilen karigim gayet zengin-
dir. Starter siirgiistiniin {ist tarafindaki karigtirici odacikta starter hava
memesinden gelen hava ile karigarak kopiik haline gegen yakit emme ka-
nalinda, iliveten gaz kelebeginin serbest biraktigh. arahiktan gelen hava
ile de kangir.
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x v
calanti yait kg/ g Storter sirgd ’ Motor yol aldiktan sonra starter yakit memesinin ;:l‘ist.t;:sl;'fu:xda-ki
gelir, Ralants ‘4 g . ~3M’!mmm;£:rt . - hacimde yakitin seviyesi diigerek start fren havasinin dgn' n?u ‘ ;cgaln sér-
vidasi (3? g0 g /_//sﬁ;;t : best birakir. ‘Bu suretle motor tarafindan start esrlasul"f.ll em e;:l . §1n:;
nin org 3 / EL T S Corbiratdr startin ikinci fazinda fakirlesir; ve motorun bogulmas: onlenir. Motor yo
. |~ godes aldiktan sonra karigimi daha fazla fakirle.g.tinne%:‘ igin siirgii 1smma du-
§\§ ' rumuna getirilir. Bu vaziyette yakit siirgi iizerindeki dah?. dar bir de-
e lik tizerinden emilir. Boylece agir1 zengin karlglmln sarfiyati arttlraz.l,
. | oz kelesagi yaglama yagin incelten, bujileri kirleten tesiri .,onlos:mr1 ve Sa].:‘STntlS::rltn:
g e 1smma ¢ahgmas: temin edilir. Sicak motorun caligtirilmas: igin starte
==y . kullamlmaz, : . :
. . BN _ Ralanti tertibaty,
t:;’:;” R\ | ¢ _ ’:’;:-g:"! \\\ _ _ Sekil (1-67) de karbiiratériin I alanﬁ.durum-v‘.mdakl gzhgm;.: ti;s;led-
, / %\ rilmigtir. Ralanti durumunda gaz kelebegi ralanti ayar ‘;1 asi 2
Storlyakit ' ' Hons edilmig bulunan bir korumda tutulur. Bu konumda motorun. emisi ana
maemesi sSamanch-a Bogokma ' memenin bulundugu yere tesir etmez. Gaz kelebegl kapali vamyetfe ttj-
: _ vAZus/ ‘ tuldugu icin algak basing gaz kelebepi ile motor arasindadir. Rarpurato.
Sek. (I-65). Yatay hava akimli Solex HR karbiiratdriiniin samandira ritn bu kismina agilan ve ralanti memesi ile irtibatta bulunan blr kanal
kab1 ve starter tertibatindan alinan kesiti. , iizerinden ralanti durumundaki ¢aligma igin ‘gerekel‘f yakit temin ed]'hr
‘ : Ralanti memesinden sonra yakit, ralanti hava me.mesmden gg]en hava ile
vidasinin bulundugu yer-

s oy .
Stort doner L, Storter . . - kanigir ve képiik halinde ralanti karigim ayar .
| Aovo memesi . . karisim' oram ralanti ka-
. : den emme kanalina akar. Ralanti karigipunin karig '

rigim ayar vidas: vasmasiyle ayarlanr. Ralanti havas 1.m-n. yakita kar s
i1 yer ralanti karigim ayar vidasina daha yakin oldugu igin ralanti ayar
vidas: vira edildikge ralanti karigimi fa.kirlesil“-_' Ralafltl ayar -\_ru.iasmm
gevgetilmesi karigimi zenginlegtirir. Ralanti devir saylsiun ayarl isé gaz
kelebeginin aciklig1 ile ayarlamir. Ralanti karigim kanah » Baz kelebegi-
nin emme kanalm agik biraktizy yerde, ikinci bir 'dehk uze nnden emme
kanal: ile irtibatlandimlmigtir, Bu delik, ralanti ile kismi yilk arasin-
daki gecigleri kolaylagtirir.

Ekonomi tertibat:. o : L
Sekil (1-68) de ekonomi tertibatmun galigma durumu gosterilmigtir.
Ekonomi tertibati ana meme, kisici hava memesi ile b_u:'nlzl zlkm e
smda irtibat: tesis eden teleskop borudan mijtegekkildir. Algak- "
_ ekonomi tertibatindan- uzak bulundugu gal,gma__duﬂmu_m_‘la ana mez;::—
den gelen yakit §aménd1ra kabindaki kisic1 hava deliklerini tamamen ka-

t i ; .. mldikca, motor tarafindaki alcak ba-
patmig vaziyettedir., Gaz kelebepi agl gbulundugu Kisma' tesir etmiye

sing yavag yavag ekonomi tertibatimn ¢ -
Sek. (I-88). Yatay hava akimli Solex HR karbiiratoriiniin starter ' 3 baglar; ve teleskop borunun bulundugu yerdeki yakiti emerek buradaki
tertibatinin galigmast. ! ‘ : o
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Rorlonts karrgim

ayor vidost
-

Sek. (I-67). Yatay hava akiml Solex HR karbiiratériiniin

ralanti tertibat:.

yakit seviyesini digliriir. Yakit seviyesi algaldikca teleskop borudaki ki-
sict hava delikleri serbest kalir ve emilen yakita gittikce daha fazla nis-
bette kisici hava karigarak. karigimin ekonomi degerinden fazla zengin-

legmesi dnlenir. .

L
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Sek. (I-88). Yatay Hava akimli Solex HR karbiiratoriiniin

ekonomi tertibati.
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' ve enine kesitleri.

sek'. (I-89). Yatay have
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I-8.13. Yatay hava akmlt Solex 44 HR karbiratérd.

Sekil (1-69) da uzunlamasina ve enine birer Kesiti verilen bu karhii-
ratoriin diger Solex karbiiratorlerinden iki fark: vardir. Bunlardan bi-

risi tozlagtiric1 bir Venturiye malik olusu, digeri pistonlu starterdir. Toz- -

lagtiries Venturi ki kanat vasitasiyla karbiiraiérin emme kanalina ek-
senel olarak tespit edilmig ve bir vida vasitasiyla donmeye karsi emni-
yetlenmigtir. Tespit kanatlarmdan birisi aym zamanda yalat emig kanal
olrrak tertiplenmigtir. Yakit digfer solex karbiirztorlerinde oldugu gibi
mafsalll bir gamandira vasitasiyla sabit seviyede tutulur. Ana meme,

Stort hova

Sfarfe;

- Aoy Storfar kisrcr

Ao memsat

Storter
platony

SRS

Storter yoirt
‘ : . . me
Sek. (I-70). Yatqf-hgva,_-:;kmnh Solex 44 HR karbiiratdriiniin pis-
tonlu starter tertibatinin cahgmasi .(L:Faz: yol verme -durumu).

zenginlegtirici meme ve starter memesi“...dogmdan.f-ﬂmgn_lya sabit seviye
kaby ile irtibattadir. Ralamti mefmesi isé ana meme {izerindeén yakit: alir..

Starter tertibats.

gekil (I-70)- ve (I-71) de starter tertibatmin elemarilan ve muhte-

3f safhalardaki galigmasi gosterilmistir. Starter tertibat: starter yakit me-

8, Karbiiratdr konstriiksiyon tipleri ve bazi miihim karbiiratsrl a
er

mesi, starter hava memesi, starter kisic1 hava memesi i

pundan mitegekkildir. Starter pistonu, bir yay v:::ta:fy::a:tt::tpm
kanalini devamh ola_rak~.kapa11 tutar. Motora yol verilece@i zaman stzlix
kolu vasitasiyla starter pistonu.yaya karsi };eldlerek emig kanalfserbest
bxrakx}rr. Startin baglangicinda yakit, start kanalinda sabit seviyeye ka-
dar yiikselmis vaziyettedir. Bu sebepten startin ilk fazinda emme kana-
hna gayet zengin bir start karngimi emilir. Start yakr, pistonun igihde

© Storfar
M’ S !‘-"-I' Krzacy
Aow: - 1amesi

()
(]
()
!
H -
H
!
[
]

A R

Storier
' pietony

’ Sgk..’.(_l-f?l), Yatay hava.akimly Solex #4 HR karbiiratoriiniin pis-
tonlu _starter tertibatimin cahigmas: (2. Faz: 1smmma durumau)

bulundug‘g.-;kar_.}ghr;c: hacimde start hava memesinden gelen hava ile
ka1t1§arak_ kopuk_haline gelir ve emme kanalma benzin hava mii]ziyoﬁu
halinde akar. Motor yol aldiktan sonre; start yakit kanalindaki yakitm

_seviyesi dilser; ve kisia hava memesinden gelen havanin yakitla birlik-

te emilmesi temin edilir. Startin ikinci fazim tegkil eden bu galigma du- -
rumunda motor daha fakir bir kangin emerek g¢alipasma devam eder

ve 1SINT. Gaz kelebegi anldikga start emig kanalinu bulunduju ksm-

e ————
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 Sek. (173), Yatay hava akmh Solex 44 HR Xarbiiratoriinin
i rataritiden’ kismi yiiklere gecigteki galignasi. T
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daki alcak basmng yani emig azalir ve start tertibati yol verme durumun-
da gnutulsahile ‘motor normal olarak ¢aligmasina devam eder.

Ralanti tertibati.

Sekil (1-72) ve (1-73) de karbtifatoriie ralanti ve kismi yiiklere ge-
¢is durumundaki ¢aligmasi -gosterilmigtir. - Ralanti memesine yakit ana
meme iizerinden emilir. Ralanti durumur:ia gaz. Kelebegi kapalidir; ve
gaz kelebegi tizerinden emilen havarn milktar cok azdir. Ralanti havasi,
karbiiratoriin giris kispuna agilan “bir delik vasitasiyla temih edilmek-
tedir. Ralanti karigim igerisindeki havanin miktar: ralanti karigmm ayar
vidasimun konumuna tabi degildir. Binaenaleyh kangun miktars azal-
tilinca ralanti karigim fakirlesmekie ve aksine ralanti kangim ayar vi-

* dasm vasitasiyla kangimin miktart arttirilinea zenginligi de artmaktatic.

Ralanti devir sayis1 gaz kelebeginin aciklifini ralanti vidas: ile de.feiin
rerek ayarlanmaktadir. Ralanti kamgim gaz kelebegine gayet yakin ola- -
rak agilmig bulunan g delik iizerinden emme kanalina girirktedir.
Bunlardan birisi, gaz kelebe#i ralanti durumunda iken gaz kelehegi ile
motor arasinda kalmaktadir; ve bir vida vasitasiyla agqiklifn ayarlana-
hilmektedir. Digger ikisi, gaz kelebegi tam kapali vaziyette {ken karbiira-
toriin yiksek basmg tarafmda, yani tozlagtirici Venturi tarafinda Kkal-
maktadir. Ralanti durumunda caligirken, karigim, agikh ralaati karigim
ayar vidasi ile ayarlanabilen delik izerinden emilmektedir. Gaz kelebegl
kismi yiiklere dofru yavag yavag agildik¢a alga basing bdlgesinin yeri
de gaz kelebei ile birlikte karbiiratoriin girigine dogru %aymaktadir.
Bu durumda karisim, diger iki delil tzerinden de emilmekte ve motorun
acilan gaz kelebepi durumuna uygun ‘miktarda bir karigim. emmesi te-
min edilerek sirekli caligma saglanmaktadir.
i

Kkonomd tertibatr, . -

Fkonomi tertibatinin en biyiik 6zeligl iam gaz ve yiiksek devirler-
de zenginlestirici meme tabir edilen jlave hir memenin devreye girmesi
ve motora ihtiyaci olan zengin bir karigirun temin edilmesidir.  Sekil
(1-74) ve (1-75) de ckonomi .tertibatinin elemantar; ve bunun {am gaz
durumundaki ¢aligmas: gosterilmigtir. Tam gaz durumunda eger devir.
sayisinin yitksekligi sebebiyle jlave bir emig meydana gelirse zenginleg-
tirici meme iizerinden de bir miktar yakit emilir. Ralanti durumunda,
kisict hava memesi ile irtibatta bulunan teleskop borudaki yakil sevi-
yesi gamandira kabindaki sabit seviye ile verilmigtiz. Gaz kelebefi agil-
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Sek. (I-74). Yatay hava akiml Solex 4¢ HR karbiiratoriiniin
. tam gaz durnmundaki ¢aligmasi. (Sadece ekonomi tertibati
’ hali faaliyettedir).
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Sek.. (I-75). Yatay hava alimi: Solex 44 HR karbiiratfriiniin tam
gaz ve yiiksek devirlerdeki caligmasi (Ekonomi tertibatina
jlave- olarak zenginlestirici memeden de yakit emilmektedir).
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ahhica, yakit tozlagtirici Venturi vasitasiyla anz meme iizerinden de emil-
miye -bagliyacak ve teleskop borunun bulundugu yerdeki yakitm sevi-
yesi diigecektir. Bu suretle, teleskop boru izsrindeki delikler peyderpey
serbest kalarak kisici havanmn bu delikler tizerinden emilmesi ve karigi-

" xmn fakirlegtirilmesi saglanacaktir. Emig aritik¢a teleskop borunun bu-

Jundugu yerdeki yakit seviyesi daha-fazia algalacagmdan ve dolayisiyla
daha fazla say:da lisici hava deligi serbest }:.'a_la_.cagmda_m. her devir sayi-
simda ‘ekonomi bblgesinde karigim oranuvun uygun bir degerde tutulmasi

_temin edilmektedir. Belirli’bir yiik durumundan sonra hem vuruntuyu

Snlemnek hem de yiiksek devirlerde motorun ihtiyac olan yiiksek giicii
elde edebilmek icin emilen karigimin ekomomi durumundan ¢ok daha.
zengin olmasi gerekir. Bu, zenginlegtirici meme ile temin edilir. Filha-
Tika paz kelebedii dyice agildifi zaman devir sayist artarsa, tozlagtire:
Venturinin bulundujiz bslgede biiyiik bir aicak basing meydana gelir ve -
senghijegtirici memcden de ilfve bir yokit hava emiilsiyonu emilir, Xis=
-gifxlegtil:ici memeden yitksek dovirlerde ildve olarak emilen yakitm ‘mik-
tar1, bu mermenin iist tsrafinéaii kisiel hava memesinin ¢apl ne kadar kii-
giik clursa o kadar fazla olar. . o ' v

1-8.14. ki Ventusi iilcli Sclex karbiratord.
Bityiik strok hacimli 6-8 silindirli motorlardaki mubhtelif c¢aligma
sartlerinon gerektirdigl Fargrm creplarim. saftivabilmek igin ekseriya
Dbirbirine paralel olaral galigan i Venturi Hileli karbiiratorler kultanihr.
Birbirine paralei olaj:‘ak cabigan iki Venturili karbiiratérlerin en biiyiik
avantaji yakitm dekik bir-gekilde dlgiilmesi ve biitiin yiikk vaziyetlerin-
de hava ile yakitix birbirine iyice karighrilmazidiz. Sekil (I1-76) da iki
paralel Venturili folex 30 PAAT karbiiratériinin kesiti verilmigtir. Bii
karbiirattr, birbiriyle paralel olarak caligan iki Solex 32" PBIQ Kkarbiira-
orii gibl diiglinilebilir. Yakit (a)} rekoru -iizerinden (C) girig supabina
ve buredan da (b) samandirasimin bulundugu sabii seviye kabina gelir.

© Kaebijealdr merkezi bir havalandirma sistemine wmpitktir. Gerek sabit

seviye kabl, gerekse ekonomi, ralunti<ve starter tertibatlarmin havasi
Venturi lillesine girigicki hava ile irtibattadir. Sakit seviye kab1 (A) den-
ge borusu vasitasiyla havalandimhr.  Kalanti havasi (u) hava memesi

P

fizerinden temin edilir. Ekonomi #;yin gereken kisier hava (y; hava me-

. 7aerinden gelir. Yol vermede hullanilan prirser hava dogrudan dofruya

xabit seviye kabnun st lusmindan aliny.
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Ralanti tertibaty.’

@ £ ~ Ralanti tertibatinin calismasi tarnamen Solex 32 PBIC karbiiratérii~
niinkinin . aymdir. Yakit siyah oklarin ucuyla -gosterilen - kisimdan (1)
yakit ana memesinin bulundugu yere gelir. Motor dururken (y) karig-
tirir boru icerisinde sabit seviyeye kadar yiikselen yvakit (t) -ralanti
yakit memesinden emilir; ve (1) ralanti karigim ayar vidasmm bulundu--
gu delik iizerinden emme kanalma karigir. Bahsedilen bu tertibattan her’
Venturi igin birer tane mevcuttur. Ralanti karigimimin ayar: birbirine ga--
yet yakin bir gekilde yerlestirilmis bulunan iki (1) vidas: vasitasiyla ko--
layca yapiabilmektedir.

Starter ve ekonomi tertibatimn :caligmas: dnger Solex ‘karbiiratdrle--
rinde zikredilenin aymdir., Bunun igin burada bu hususta daha fazla bir
sey sbylenmiyecektir. . ' -

Akselerasyon pompasi. : - “

Akselérasyon pompasi membranh tiptendir ve mekaniki olarak gaz
kelebegi tarafindan kumanda edilmektedir. - Gaz kelebegihin hareketi.
(k), (m) kollar vasitasiyla {n) membrammna nakledilir, Membran sol ta—
rafa dogru hareket ederken (o) hazmesine “dolmus bulunan yakit (q)
pompa. mermesi iizerinden, (r) memesi ve (s) borusu vasitasiyla .emme
konahna basilir. {g) pompa memesi kismi yiiklerde pompadan ilava ola-
rak emilen yakitin miktarim tayin eder. Gaz kelebegi tam yuk durumu-
na yaklagtipi. zaman membrana bagh bulunan bir gzkmh {p) supabum’
agar, bu suretle tam yikte akselerasyon pompasindan daha fazla yzlkat.
emilmesi temin edilir. Bazi cins motorlarda tam yiik vaziyetinde akse-
lerasyon pompasinn fakirlegtirici bir tesir yapmas istenir. Bu tip pom-
palara fakirlegtirici pompa ad1 verilir. Bunlarda membran lizerindeki ¢~
kmt1 kismi yiiklerde agik vaziyette bulunan ilave supabi kapatlr Tarmn.
yiik wvaziyetinde iizerindeki ildve supabi agan. akselerasyon pornpasina
zenginlegtirici pompa adi verilir. Ekseri tagit- motorlannda bu cinsten
bir akselerasyon pompast kullamiir. (q). memesinin vamfesl piskiirtme-
sitresini ve kismi yiiklerde akselerasyon pompasindan ilave olarak emi-
len yakitin miktarim ayarlamaktir.” Buna mukab11 (r) memesi sadece-
tam yiikteki karisim orammi ayarlar.

Wi
%
7

LLLL L

7.
h

—
PR
. a

Sek. (1:78). ki Venturili Solex 30 PAAT karbiirattriiniin kesiti,

I-8 75 Solex 32 PAIAT kademéli karbiiratri. .

Son senelerde motorlardan istenilen Ozelikleri gergekhyebllmek 1gm:
karbiiratérlerde de bazi yenilikler meydana getirilmigtir. Bunlardan bi-




- ger; ve devir sayisint algak olmasina ragmen fwi bir
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Tisi-de gaz kelebekleri kademeli olzrak kumanda edilen iki veya daha °

-gt?'k parilal Venturi lilleli karbiiratérdiir. Sekil (I-77) de bdyle bir kar-
biiratoriin umumi "gériiniigi: verilmistir. ‘

‘Bu karbiiratériin normssl iki paralel Venturili karbiiratSrlerden far-
ki gaz kelebeklerinin kumanda farzindadir. Kigilk emiglerde gaz kele-
‘beklerinden sadece bir tanesi agiktir. Béylece algak devirlerde agik bulu-
nan Venturi lillesinin bulundugu kisimda biiyitle bir emiy meydana gelic

. 've motorun homojen bir karigim emmesi- sajlanir. Ikinei Venturt ltilesi

Sek. (I-7D). ki kademeli Solex 32 PAIAT karbiiratriiniin
- umumi gériintigii. ;

daha bitytiktiir. Yﬁksaa}g'devirlerde agilan bu kanal motorun yiiksek bir-
volumetrik verime sahip. olmasini temin eder.

Venturi lilleleri paralel galigan iki kanal tegkil etmektedir. Bu ka-

. mallarm her ikisi'de birer gaz kelebegtine maliktir. Gaz pedsline basildik-

<a onece kiigitk Venturi litlesinin bulundugu kanaidaki gaz kelebegi agil-
maya baglar. Bu sursiis irotorun emdipi bitiin hava bu Ventyriden ge-
hkarigim sgghyabi.-'

Jecek kifayette biv «f::3 meydana gelir..

. Birinci kanahn, gaz- kelebegi varidan Qiraz fazla agidigl zaman bu-

" nunla mekanik olarak bagh buluaar ikinci Kenalin gaz kelebefi de agl-

S
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maya baglar. Sekil (1-78) de birbirine mekanik olarak bagl bulunan iki
kelebegin birbiriyle migterek caligmast goriilmektedir. Ikinci kanalm
gaz kelebeginin alt tarafinda algak basingla kumanda ediien bir gaz kele-
begi vardir. Bu gaz kelebeginin mili bir agirlikla yiiklerinigiir. Eger mo-
torun emisi belirli bir degerden biiyitk olursa bu kelebek de otomatik

Alcakbosing " (Goz kelebegi
‘kalebedi I koderme

' G)Sdkﬁne{ holi

c) Tom goz
clzokidevir

Sek. (1-T8) . ki kademeli Solex 32 PAIAT kgrbﬁratéiﬁnﬁn.biri_nci ve
ikinci kademe kelebeklerinin miigterek galigmasi.

olarak agilmaya baglar. Bu-kelebegin acilina emisgi milindeki agirhkla ve-
rilmigtir. Agairhk motorun cinsine gore tayin edillz. ekil (I-79) da bu.
agirhk ve agirhigin titresim yapmasin. énlemek igin konuirug bulunan
damper gorillmektedir. ikinci kademe .iam yiik igin daha iuzla uygun
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olan genis kesitli ikinei Venturi lilesinin kullanilmasini miimkiin kilar.
Sekil (1-80) de bu karbiiratoriin uzunlamasina iki kesiti verilmigtir.

Bu Xkarbiiratoriin muhtelif tertibatlarinin ¢aligmas1 asagida sirasiyla
izah edilmigtir. - '

Starter tertibati

' Starter tertibati stirgiilil tiptendir; ilive olarak g¢aligma durumuna
otomatik bir sekilde intibaki sagliyan bir termostatik kontrola maliktir.
Termostat eksoz borusundaki sicak gazlarm tesirine maruz birakilan bir

_ bimetal yaydan ibarettir. Bimetal yaymn bir ucu starterin stirglisiiniin
miline baglanmugtir. Yay 1sindikea buralur ve siirglnin milini Adndi-

. Hei

.
H

2o\ oz fostigi

Frbibat -
ixed kodemhe gox Sitinght
kelebes’ horetot il
fici & - Tastil viciast
Alok bos. : W o e
. fiebds ol 10 \ v
Kerrgr odrhk :

ve kol
Sek. ('i_-'TQ); Denge afirlifl ve titresim damperi.

riir. . Motor sofukken bimetal yay starteri otomatik olarak yol verme
durumuna Petirir; ve bir ucu yol verme yalkiat memesine -agilan bir kana-
Iin emme kanali ile irtibata gelmesini temin eder. Sekil (I-81) de, karbii-
ratoriin soguktaki yol verme durumunda, her iki kademenin gaz kelebek-
leri kapahdir. Motorun emigi vasitasiyla ikinci kademenin ‘kargt agirhik-
la yitklenmig bulunan kelebegi aqilir; ve: gekilde goriildigi vechile yol
vermenin ilk fazinda yakit ikinci kademe kanalindan emilir. Motorun
emisi ikinci kanal iizerinden tesir ettigi igin birinci kanala agilan dulik-
tenn hava emilir. Buradan ve slirgit lizerindeki kalibre bir delikfen Fmo-
len hava ile karigan. benzin kopik halinde emme kanahna akar. Bu ka-
nisim en soguk havalarda dahi motora yol verebilecek zenginliktedir.

—»
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Sek. (1-80). Solex 32 PAIAT kaderneli' karbiiratoriiniin iki muhtelif kesrit.
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Motor yol -aldiktan sonra hizi arttifi igin emme kanalindaki algak‘ ba-

- singta artar. Bu-hal motorun ¢ok zengin bir karigim emerek bogulmasi- .

na sebep olabilir. Bunu énlemek igin ikinei kademenin kelebekleri ara-
sma bir delik acilmigtir.;Bu.delik bir vakum supab: iizerinden sabit se-
viye kabiyla irtibatta bulunan bir kanalin ikinci kademenin .Venturisine

. agilan ucudur. Start vaziyetinde motorun devri-arttifi iyin emigi artarsa

bu emig sabit seviye kabinin fizerindeki vakum supabim agar ve béylece
yakitin emildigi kanala ildve olarak hava da girer ve start karigimmnm

Sl Wf@!" AM "W‘é’
- kaoak

________________

N e l ———— N rrrras

itk | I GRS
l

M&Mé

Sek (I 81). Soﬁukta yol verme durumu (1. Faz, gok zengin kanslm)

- fazla zengmleﬁmesme mani olur. Bu durum, starter \.ertxbatmm galiyma-~

smda ikinei fazdir; -Starter: tértlbatmm ¢aligmasimn ligiineii fazin: 1s1nma
durumunda gahigma tegkil eder. Bu durumda eksoz kanahndag gelen si-
cak gazlarin tesiriyle isinan bimetal yay . siirgiiyii déndiiriir ve yakitin.
emildigi kanal daha kuguk bir delik ilizerinden emis kagalian ile irtibat
ettirir. Bu suretle mutor daha fakir bir kariym emer ve asmimcaya ko~
dar ¢alhgir. Sekil (I-82) ve (I-83) de ikinci ve iiciincii fazlar gosterilmig-
tir. Sekil (I-84) de Rarbiiratoriin gecis durumundaki galigmasi gosteril-

8. '—Karbiirat«':'nr konstriiksiyon tipleri ve bazi miihim karbiiratérler 13

mistir. Gegis durumunda gaz pedalina kapali durumundan itibaren ya-
vag yavag basilmaktadir.-Gaz pedalinin bu hareketi yarim gaz durumu-
na kadar sadece birinci kallemenin gaz kelebegini agar. Bu vaziyetie mo—
torun ernisi birinci kademenin kanali iizerinden tesir ederek ilave bir mik-
tar yakitin-gtarter tertibatimin birinci- kademe kanalina a.gllan deliginden
emilmesine yol agar. Birinci kademenin gaz kelebegi biraz daha fazla ag1-
hrsa algai: basing bolgesi ana memenin kanstiricl borusunun bulundugu
kisma intikal eder ve normal durumda g¢alisma -baglar. -

&'ln'etal yoy
Soguk

Sek. (1-82). Mormal sicakliklarda yol verme durumu.
(2. Faz. Ilﬁve hava ile starter karigimn fakulegtinlmistlr)

» Sucakta yol verme kolnylagtm;mx. -
_Sicak mevsimlerde ‘motor kapotunun- alt tarahinda biiyik sicaklik-

. lar hiikiim siirer. Bu sicaklik bir taraftan motorun negrettifi enerjinin

. ahlamamasindan;. bir tarafian .da giinegin -emilen enerjisinden. gelir. B
sicaklik - karbiiratorde  gok kuvvetli bir buharlasmaya sebeb. olur, Mey-'
dana gelen buhar sabit ‘seviye kabmm havalandirma deliginden emme
kanalina geger ve emilen kangimu ¢ok fazla zenginlegtirir ve duran mo-
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Miknatisin ableh supabs
Sizmozigr bu sekilole
fenin eder

L

N o
chsorigs ologry
A

Sek. (I-85). Sicakta yol verme kolayl;astlrlclsx.
(Manyetik supap dis havalandirma durumunda)

kargim .ayar vidasini ihiiva edeni ise gaz kelebefimin algak basing ta-
rafindadir. Ust tarafta bulunan iki delik sadece ralanti durumundan

kismi yiiklere gecigte vazife gorir. Sekil (I-87) ve (I-88) de karbiirats-

’ riin ralanti ve gegis durumlarindaki galigmas! goriilmektedir.

Normal gal;gma tertibat1..

Ekonomi veya normal caligma tertibat: diger Solex karbiiratérlerin-

Miknalisin bablohsupabt
Srzmarii bu §ekilde

Sek. (I-86). Sicakta yol .verme kolaylagtiricisi. -(Man-
yetik supap i¢ havalandirma durumunda).
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Sek. (f—87). Karbiirator ralanti durumunda.

'Sek. .(I-88). Karbiiratér lnsmi yiiklere gecig durumunda.
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dekinin aymdir; ve Sekil (I-89) da goriildiigi vechile ¢aligir, Birinci ka-

deme kanalindaki ana meme ve yakit karigtiricr borusu basit tek kanalli
Solex karbiiratorlerinde oldugu gibi_ yapilmigtir. Kismi yiiklerde sadece
birinci kademenin memesi galigir. lkinci kademenin ekonomi tertibati
prensip itibariyle birinci kademeninkinin aym olmakla beraber konst-
riikksiyon itibariyle birinciden biraz farklidir. Emme kanahndaki alcak
basing bir karg: agirhkla techiz edilmis bulunan kelebegi agacak merte-
beye yiikseldifi zaman ikinci kademenin kelebegi agilir ve yatik vazi-
yette ikinci kademenin. Venturisine uzanan karistiricl ‘borudan yakit
emilmeye baglanir. Sekil (I-90) ve (I-91) de bu durum gosterilmigtir.

Anahova ‘
Kister .
. ‘ Kisicr hove memesi
¥ ' : Kargbireel
: . ‘/ boru
Ana mame

Yokt N -
LA S

R RTA M

Yerk:t
girig

i i
Sek. {I1-88). Ekxonomi tertibatinin galigmasi.

. Akselerasyon tertibatr.

Akselerasyon pompasi diger tip Solex karbiiratorlerinde oldugu gibi
mebranll mekanik tiptendir. Birinei kademenin gaz kelebepi tarafindan
kumanda edilen akselerasyon pompasmin iki miithim vazifesi vardir. Bi-
risi ani gaz kelebegi ag¢ilmalarinda kargimin fakirlesmesine mani olmak,
iKineisi kismi yliklerde karmgimin zenginlik ve fakirligini ayarlamaktir.
Pompanin puskiirttigii ‘yakit birinci: kademenin Venturi liilesine sarkan
bir boru izerinden emme kanalina girer. Bu borunun Venturi liilesin-
deki yeri degistirilerek kismi yliklerde karisim oramna tesir edilebilir.
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Sek. (I-80). Birinei kademe tam gaz vaziyetiride_,

Cf‘h; ‘ Adno bove . . .
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Sek. (I-81). Ikinci kadernenin gahgmas_:.
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Dampa supab . Pompo supode
agik " kopou

a) kism? yok

Sek. (I1-92). Fakulegtmm akselcrasvon pompasiun kismi ve tam yliklerdeki
¢alismasi.

: o supabs
Pompa supab Pompa supad

tapal

a) kismi yik b) Tom gz

§ek (1-93). Zenginlegtirici akselerasyomr pompasinin k1sm1 ve tam yuklerdek:
galigmasi.

9. Benzin piiskiirtiilmesi : 103

Diger Solex karbiiratér tiplerinde oldugu gibi bu karbiiratérde de ki
cesit akselerasyon pompas: kullanilmaktadir. Bunlardan birisi fakirleg-
tirici, digeri zenginlestirici akselerasyon pompasidir. Fakirlegtirici tip

tam yiiklerde karnigimm fakirlegtirir, zenginlegtirici tip ise aksine tam yiik- ~
lerde karigimi zenginlegtirecek yonde tesir eder. Sekil (1-92) ve (I-93)
de bu iki tip akselerasyon pompasimin kismi ve tam yiiklerde ¢aligmasi-
n: ghsteren kesit resimleri_verilmistir. Goriiliiyor ki fakirlestirici pom-
pa gaz kelebegi agildik¢a membran tizerindeki bir gikint1 ile kusmi yiik-
lerde agik olan bir supabi kapamakta, zenginlesgtirici pompa ise aksme
kismi yiiklerde kapal: vaziyette duran supab: agmaktadlr .

I-9. Benzin piiskiirtiilmesi.

" Karbiiratorler hi¢ de basit makine e. emanlarl olmamakla beraber
benzin puskiirtmesine nazaran ¢ok daha ucuz bir karigin. tegkilini mum-
kiin kilar. Fakat haiz oldugu mahzurlar sebebiyle bir gok hallerde ya-
vag yavas yerlerini benzin piiskiirtme tertibatina birakmaktadir. Bun-
larm baginda tayyare motorlan ve iki zamanli , otomobil motorlan. gelir.

KarbiiratSriin mahzurlarim agagidaki sekilde siraliyabiliriz :

1 — Karbiiratér benzini basing diigiigii yardimiyla emer ve hava ile
kangtirir.- Basing diiglisii ne kadar fazla olursa karigim tegkili o kadar
‘miikemmel olur. Bunun i¢in emme kanali bir yerinde Venturi liilesi va-
sitastyla daraltihr ve bir basing diigiisii meydana getirilir. Bu suretle
otomatik olarak dlglilen bir miktarda benzin havaya kangtirihr. Basing
diiglisiniin bir kism hernekadar Venturi lillesinden sonra tekrar kaza-
mhirsa da en uygun Venturide bile bir miktar basing kayb gayri kabili
i\stinaptlr Boylece karbiiratér motorun voliimetrik verimini azaltan bir
netice dogurur. Voliimetrik verimin azalmasi ise motorun, strok har:mm
den azami derecede faydalanmaya mani olur.

2 — Karbiiratériin mahzurlarindan birisini de bﬂhassa tayyare motor-
larinda rastlanan- buzlagma: tegkil eder. Karbiiratrde iyi bir buharlagma
ancak benzinin havaya karigtigi yerdeki basmc: diigiirerek temin edjlir.
Benzin buharlagirken temasta builundugu havadan buharlagmg 1sisina
tnkabul eden miktarda 1s1 alir ve dolayisiyla havayr sogutur. Soguyan

hava igerisinde bulunan su buhari bilhassa yiiksek irtifalardaki ugug
larda donma derecesinin altinda soguyarak buzlagir ve gaz kelebegi fize-
rine ¢oker, st iste biriken buz tabakalar: bir miiddet sorra karbiitats-
riin gahigmasina temamen mani olur;. ve tayyare igerisindeki yolcular igin
cok biiyiik bir tehlike tegkil eder.

3 — Karburatdrli motorlarda yakltln silindirier arasmda esit Dir ge-
kilde taksimi hemen homen imkansizdir.” Filhakika emme kanalma ge-‘
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len yakitin temamu buharlagmis durumda olmadif icin sivi halinde bu-
lunan benzin, emme kanalinin farkl kavisleri haiz ayrima verlerinde
gayri. muntazam’ bir sekilde taksim olur, Bilindigi vechile sivi zerreleri
ataletleri sebebiyle kavisleri takibedemez ve ilk istikametinde akmiya
caligir. Bu sebebten emme kanalnm i¢ tarafindaki kollar ile irtibatta

bulunan silindirler fakir digtakiler ise daha zengin bir -karigm alrlar, -

Her nekadar ilive 1sitma tertibatlar: vasitasiyla benzinin temamim bu-
harlagtirmak ve dolayisiyla ataletin tesirini pratikman ortadan kaldir-
mak miimkiinse de busuretle hasil olan voliimetrik verim- diismesi bu
metodun her zaman tatbikine mani olur. Yakitin silindirlere esit bir. se-
" kilde taksim edilememesinin gok biiyitk mahzurlar vardir, Bunlarin ba-
sinda yalat sarfiyatinin artmas; gelir. Filhakika en az vakit gelen silin-
dirde iyi bir ategleme saglayacak tedbiriere bagvurmak, diger silindirle-
rin normalden daha zengin galismasimi intag eder. Bu suretle meydana
gelen mahzurlardan birisi de motorun dengesiz calismasidir, |

4 — Karbiiratérler yiik degismelerine siir'atle intibak edemezler. Fil-

artar. Bu artis hemen hemen gecikmesiz- vukua gelir, Emilen havanin
mikfarinin artmas: basingta bir degisme meydana getirir. Yeni - teessiis
eden basing durumuna tekabiil eden miktarda yakit emilir, Yakit aféleti
ve sirtiinmeler sebebiyle biraz gecikmis olarak emilir. Bundan bagka
emilen ya‘kltm buharlagmas: icin belirli bir Zamanm gecmesi lazimdir.,
Bu sebeplerden dolay: karbiiratsrle miicehhez motorlar bir akselerasyon
pompasini haiz olsalar dahi- ani kelebek agllmalarina derhal intibak ede-
mezler. Benzin piiskiirtmesinde vaziyet daha farkhdir. Gaz pedaline ba-

5 — Soguk havalarda karbiiratérlii motorlara. yol vermek daima az
gok'bixf zorluk arzeder. Her nekadar otomatik starter tertibatls karbiira-
tijrlerde durum bir hayli tatmin edici ise de diger karbiiratérlerde daima
motorun bogulmas: veya yeter zenginlikte bir karigim emilmemesinden
dolay1 motorun yol almamas; miimkiindiir, Motor yol alsa bile karigimin
yol verme esnasinda fazla zengin olmasindan dolay: yaglama yaginn in-
celmesi veya bujilerin kirlenmesi tehlikesi varittir. Bundan bagka kar-

bliratdrlii motorlarda kullamlacak benzinin diigik buharlasma sicaklg-

8. Benzin piiskiirtiilmesi 105

na da malik olmasi arzu edilen sartlar arasinda en mithif yeri iggal
eder. ) ‘

6 — Karbiirator tabii bir sart olarak benzinin ¢ok ug¢ucu olmasimi’
istilzam' eder. Bu uguculuk sebebiyle bilhassa antiperkolatdr tertibati
olmayan karbiiratérlerde buhar tikaci meydana gelir. Buhar tikacinin
énlenmesi igin yakit besleme donarmumi ve karbiiratdriin seyir riizgiri-
na maruz kalan bir mintikaya konmas: icabeder. Bilhassa tabii besleme
ile galisan yani benzini kendi agirhig: ile emen besleme donanmimlannda -
buna daha fazla dikkat etmek lazimdir. Bunun i¢in yukarida zikredilen
husustan bagka yakit besleme borularinin ¢apinin bityiik yapilmas: ica-
beder.

7 — Karburatdr yangin tehlikesi arzeder. Sivi halindeki yakit tek
bagina biiyilk bir tehlike arzetmez. Buna mukabil benzinle hava karigim

. patlayier bir maddedir ve daima yangin ve patlama tehlikesi mevcuttur.

Karbiiratérlii motorlarda benzinle havanmn karigmig vaziyette birlikte

~ seyrettikleri uzunca bir yol vardir. Benzin piiskiirtme sistemlerinde ben-

zinle hava silindir icerisinde veya silindire cok yakin bir yverde birbir-

- leri ile temasa geldikleri igin ya hi¢ veyahutta pek az bir yangin tehlikesi

dofururlar. Yangin tehlikesi bilhassa tayyare motorlar igin ¢ok onemli
bir haldir.

8 —~ Karbiiratériin verdisi durus sartlarma baghdir. Filhakika kar-
biiratdriin memesinden gikan benzin ancak sabit seviye mevzubahis ol-
dufu zaman normal bir karigim saglar. Yerde seyreden ve anormal sart-
lara maruz kalmiyan bir karbiivatérde sabit seviye pratik olarak .daima
muhafaza edilir. Fakat bazan pike yapan bazan ters yiiz ugmas! icabe-
den bir tayyare motoru karbiiratériinde sabit seviyenin.daima muhafa-
zas1 miimkiin degildir. Benzin piiskiirtme sisteml®rinde sabit. seviye mev- .
zuubahis degildir. Basit bir yuzgeg tertibati ile pompsa. emiginin daima
sivi igerisinde kalmas: sa@lanabilir. oL L L
9 — Tayyare motorlarinda. vuruntuyun onlemek1gm kargtirlan adi-
tiflerin karbiiratérlii motorlarda silindirlere esit. bir gekilde tevzi miim-
kiin degildir. Zira bunlarin buharlagma noktalari “bengininkinden gok
farklidir. Ancak silindir igerisine veya emme supaplar civarmma yapilan
piiskiirtme sayesinde bunlarin silindirlere egit bir gekilde. taksimi miim-
kiindiir. : ’

10 — Yakit silindirlere egit sekilde taksim edildi@i-zaman silindir ige-
risinde yanmadan sonra meydana gelen sicakliklara hikim olunabilir. Bu
suretle agiri 1smrnalar énlenir; ve dolayisiyle segman, silindir ve supap
aginmalar azahr. ' ’

11 — Karbiiratérlerde iyi bir karigim saghyabilmek i¢in benzinin ugu-
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na da malik olmas: arzu edilen sartlar arasinda en miihim yeri iggal

eder, )
6 — Karbiirator tabii bir sart olarak benzinin ¢ok ucucu olmasimni’

len yakitin temamu buharlagmig durumda olmadif: igin siv1 halinde by-
lunan benzin, emme kanalimin farkli kavisleri hajz ayrllma yverlerinde
gayri.muntazam bir gekilde taksim olur, Bilindigi vechile sivi zerreleri

ataletleri sebebiyle kavisleri takibedemez ve ilk istikametinde akmiya A istilzam' eder. Bu uguculuk sebebiyle bilhassa antiperkolatér tertibati
caligir. Bu .se-b‘ebten emme kanalmmn i¢ tarafindaki kollar ile irtibatty olmayan karbiiratérlerde buhar tikac n‘xeydana gelir. Bubar tikacin
bulunan silindirler fakir digtakiler ige daha zengin bir ‘karigim alirlar, ; onlenmesi i¢in yakit besleme donamimi ve karbiiratoriin seyir rﬁigé.rl-
Her nekadar ildve 1sitma tertibatlar vasitastyla benzinin temamim buy- 1 na maruz kalan bic mintikaya konmas: icabeder. Bilhassa tabii besleme
hal;a§tl{m?;]‘{' ve dolayisiyla ataletin tesirini pratikman ortadan kaldir- - ile gahgan yani benzini kendi afirhg ile emen besleme donamimlarmnda -
e e s e ok o Vo o | S e G s i B o ko o
 kilde taksim edilememesinin ¢ok bi ik akttn silindirlere esit bir. ge- : husustan baska yalit besleme borularinin gapmin biyik yapilmas: ica-
- yux mahzurlan vardir. Bunlarin ba- beder.
31-113& yak:)t sarfiyatinin artmas; gelir, 'Filhakika en az yakit gelen silin. : 7 — Karbiiratér yangin tehlikesi arzeder. Sivi halindeki yakit tek
rixl: 51013;; alg"? rzjatzﬁal;ime sag_layaclak tedblrl.ere bagvurmak, diger silindi_rie- bagina bﬁyﬁk bir tehlike arzetmez. Buna mukabil benzinle hava karigimm
gelen mahzIJLI‘LEH‘daI;El bzi?;lgl:iega Igznasxmdmtag.eder. Bu suretle meydana - patlayier bir maddedir ve daima yangin ve patlama tehlikesi meveuttur.
1 : ~motorun dengesiz ¢aligmasidir. Karbiiratérhi motorlarda benzinle havanin kanigmig vaziyette birlikte

~ seyrettikleri uzunca bir yol vardir. Benzin piiskiirtme éistemlerinde ben-
zinle hava silindir igerisinde veya silindire gok yakin bir yerde birbir-

- leri ile temasa geldikleri i¢in ya hi¢ veyahutta pek az bir yangin tehlikesi
dogururlar. Yangin tehlikesi bilhassa tayyare motorlar: igin ¢ok Snemli
bir haldir.

8 — Karbiiratériin verdisi -durus sartlarma baghidir. Filhakika kar-
biiratoriin memesinden cikan benzin ancak sabit seviye mevzubahis ol-
dufu zaman normal bir karigim saglar. Yerde seyreden ve anormal gart-
lara maruz kalmiyan bir karbiiratérde sabit seviye pratik olarak daima
muhafaza edilir. Fakat bazan pike yapan bazan ters yiiz ucmas: icabe-
den bir tayyare motoru karbiiratériinde sabit seviyenin .daima muhafa-
zast miimkiin degildir. Benzin pliskiirtme sistemlerinde sabit. seviye mev- -

mezler. Benzin piiskiirtmesinde vaziyet daha farkhdir. Gaz pedaline ba- zuubahis deildir. Basit bir ylizge tertibati ile pompa. emiinin daima
: siv1 igerisinde kalmasi saglanabilir. T L

9 — Tayyare motorlarinda vuruntuyu énlemek-i¢in karigtinlan adi-

tiflerin karbiiratérlii motorlarda silindirlere esit. bir sekilde tevzi miim-

kin degildir. Zira bunlarm buharlagma noktalari “benzininkinden gok

4 — Karbiiratérler yiik degismelerine siiratle intibak edemezler. Fil-

'5 — Soguk havalarda karbiiratorlii motorlara. yol vermek daima az farkhdir. Ancak silindir icerisine veya emme supaplar civarina yapilan
G_‘_Jk bu_' zorlgk a.zjzeder. 'Heri nékadar otomatik starter tertibatl karbiira- piiskiirtme sayesinde bunlarmn silindirlere egit bir sekilde. taksimi miim-
torlerde duriim bir hayli tatmin edici ise de diger karbiiratérlerde daima kiindiir. . : o
(’;(‘;;zm;‘f‘n ‘;‘J’g‘ﬂmasll ;eya yeter zenginlikte bir karisim emilmemesinden 10 — Yalut silindirlere esit sekilde taksim edildi#i-zaman silindir ige-

ol 3éfmo run .yqd rnamast mumkiindir. Motor yol alsa bile karigimin , risinde yanmadan sonra meydana gelen sicakliklara- hakim olunabilir. Bu
J e € esnasin a-fazl? zengm.olmasmdan dolayl yaglama yaginmn in- : suretle agir 1sinalar nlenir; ve dolayisiyle segman, silindir ve supap
;e mfﬂ] veya bujilerin kirlenmesi tehlikes varittir. Bundan bagka kar- aginmalar1 azalir, ' ’

uratorliic motor, ‘ inin diiciile ; ' ) _
‘ llarda' kullamilacak, benzinin digiik buharlagma _sicaklig- 11 — Karbiratérlerde iyi bir karigim sagliyabilmek icin benzinin ugu-
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culugu biiyilk bir énemi haizdir. Benzin piiskiirtme sistemlerinde benzi-
nin uguculufu ¢ok mithim bir faktsr olmadign igin yakit segiminde da-
ha biiyik bir serbesti vardir.

12 — Karbiiratérle miicehhez iki zamanli motorlarda siiplirme esna-
sinda bir miktar karigim digar1 kagar. Benzin piiskiirtme pompas ile
galigan iki zamanlt motorlarda piiskiirtme eksoz pencereleri kapandik-
tan sonra yapilir. Bu suretle yakit sarfiyatinda 9% 25-30 bir azaltma sag-
lamnak miimkiin olur. '

I-10. Bosch benzin piiskiirtme sistemi.

Sekil (1-94) de Bosch firmas: tarafindan iki zamanlh motorlarda
kullamimak iizere geligtirilmig bir piiskiirtme sisteminin gematik resmi
verilmigtir; ve yakit imld pompas), regiilatér, piiskiirtme pompas: grubu,
cnjektr olmak iizere dort ana kistmdan miitegekkildir. Yakit depodan

Gox pechr/y

Yoiit beslame
pomposs

e

Sek: (1-94). ki zamanl motorlar icin geligtirilmis bulunan Bosch benzin -
piiskiirtme pompasinin galismasinl gtsteren gematik resim.’

i
o
i

3
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bir besleme pompasi vasitasiyla alimir ve filtreden gecirildikten sonra
takriben atmosferik basimng altinda puskiirtme pompasina basthir. E‘Iakx-
tin icerisindeki hava habbeleri ve buhar pompaya gelmedt_en evvel f'l!tre-
de ayrilir; ve havalandirma borusu vasitasiyle depoya geri sevk edilir.
Piiskiirtme pompasinin vazifesi tipki Diesel motorlarmda‘ kullamlan
mazot piiskiirtme-pompalarinda oldugu gibi her silindire egit miktarda,

\izkum boruse
;- Yo dokdurma vidos:

dirn
(% h Berlgelirme yoxp

Kremayer cubudy
Kocak dnleyici
kanal

Kabili ogor kremoyer Jighsi
Merkez/ome oz

- Sek. (I-96). Benzin piiskiirtme pompasi ve pnoymatik reg{}létﬁrﬁn
perspektif kesiti. -

her yilk ve devir sayisina uygun olarak ve iyice tozla§m1§'vg§iyéfte ya
kit sevketmektir. Tasmit benzin motorlar: normal * olarak Xicilik *gii¢
agirlikli motorlardir. Bunu saglamak igin devir sayilar: gayet yitksek ya-
pilmigtir; ve beher silindir bagina diigen strok hacimleri miimkiin merte-
be kiigiiktiir, Bu sebebten her devirde silindirlere piiskiirtiilmesi ica-
beden yakit miktarr ¢ok azdir; “ve dolayisiyle piiskiirtme hassasiye-
tinin temini ¢ok zordur. Bunu pratik sinirlar dahilinde gergeklemek igin
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piskiirtme pompasimin planceri ile silindir kovani arasimdaki bogluklar
Diesel motoru piiskiirtme pompalarininkinden cok daha az yapilmigtir,
Benzin mazota nazaran daha az bir yaglama hassasina malik oldugun-
dan benzin piiskiirtme pompalarinda arizasiz bir galigma saglamak igin

- pompa elemanlarimin yiizey -6zelikierine biiyiik bir énem verilmigtir.

Piskiirtme pompasl. .

Sekil (I-95) de gsemast verilen bu piiskiirtme sisteminde yakit si-

lindirlere bir enjektor vasitasiyle alt 6lii noktada yani Diesel motorlar-
- dan gok daha evvelki bir siirede piiskiirtiiliir. Sekil (I-96) da piiskiirt-

me pompasinin perspektif kesiti. verilmigtir. Bu resimden anlagilacag
veghile bu pompanin, elemanlar: bakimindan mazot piiskiirtme pompala-
rindan hi¢ bir farki yoktur. Pompa regiilatérle birlikte bir blok tegkil
etmektedir. Plancerlerin igerisinde hareket ettigi silindir kovanlan pom-
pa govdesine presle oturtulmustur; ve birer pinle dénmeye kargt emni-
‘yetlenmigtir. Filtreden ‘gelen benzin pompamin emme' hacmine girer.
Bu hacimle irtibatta bulunan bir boru emme hacminin daima havasiz ve
benzin buharindan ari bir durumda bulunmasini temin eder. Sekil (I-97)
de piiskiirtme pompasmin plancerlerinden birisi ve bunun muhtelif ca-
hismia durumlarma . tekabil eden konumlar gosterilmistir. Plancerlerin
iist kenarlar helisel olarak kesilmigtir. Alt taraflarinda dairevi bir ka-
nal thevcuttur. Helisel kisimla alt taraftaki dairevi kanal eksenel bir ya-
rikla bir biriyle irtibattadir. Motorun krank milinden mekaniki olarak
hareketini alan pompanin kam mili krank mili ile aym hizda déner. Kam
mili {izerindeki kamlar plancerleri yukariya dogru kaldirir. Plancerlerin
agaflya dogru hareketi izerlerindeki helisel bir yay vasitasiyla temin
edilir. Plancérin agagiya dogru hareketi sirasinda tizerindeki helisel ya-
rk yakit emig deligini acinca emme hacmindeki basingli benzin plance-
rin iist tarafindaki hacmi doldurur. Plancerin yukariya dogru hareketi
sirasinda plancer iizerindeki helisel kenar emme deligini kapayinca plan-
cerin ist tarafindaki yakli:m emme hacmi ile irtibati kesilir ve sikigma-
ya baglar. Plancerin iist tarafindaki hacim differ taraftan basma supapi
ile smirlanmigtir. Basma supabi bir yay vasitasiyla yuvasma oturmakta-

dir. Plancer tarafindan sikigtirilan benzinin basinci supabi yuvasina bas-
tiran yaym kuvvetini yenecek degere gelince basma supabi agilir ve ben- .

zin .enjektére ‘dogru sevkedilir. Plancerin. yukariya dogru hareketi sira-
sinda alt tarafindaki dairevi yank emme kanalini aginca plancer tara-
Tindan 51k1§t1r1;an yakit plancerin iist tarafi ile irtibatta bulunan ekse-
nel kanal {izerinden emme hacmine geri-déner ve béylece sikigtirma so-
na erer ive pompadan yakitm sevki durur. Silindire piiskiirtiilen yakitin

1
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miktarin’ ayarlamak igi;{ kremayer gubugu vasitasiyla plancer kendi ek-

gseni etrafinda dondiiriiliir. Bu. suretle plancer “iizerindeki helisel kena-
rin ‘emme deligini kapattifi zaman' degistirilir. Buradam anlagilacag veg-
hile bu tip bir plancerle miicehhez piiskiirtine pompasinda piiskiirtme-
nin baglangic1 yiikle degismekte buna mukabil pitskiirtmenin bittigi
krank agist her yiikte aym kalmaktadir. Bu durum her vilkkte kargim -
tegkili icin azami zamanin meveut olmasim saglar. ) -

Liksencf Doirevi
Sil kovani  Ploncer Halsel kenor  yorpk work

Yo/ verme

Yokt emme
el

Bosaltma
kanak

Srxmorzlik .
kanalve yors

Sek. (I-9T). Plancerin mu,htélif yﬁklerdéki' piiskiirtme baglangi¢ ve

sonuna fekabiil eden konumlari. J ,

Bu pompada ayni kremayer ¢ubugu ile her iki silindire ait plancerin
dondirilmesini saglamak maksadiyla plancerlerden birisi sag diferi ise
sol helisli olarak yapilmigtir. Filhakika kremayer cubugu hareket etti-
rildigi zaman plancerlerden birisi saga digeri ise sola dogru doner. Bu~
na ragmen yakit kumandasimi ayn: yonde icra edebilmek igin plancer-
lerin helisleri farkli déniig cihetlerinde yapilimgtir. Silindirlere piiskiir-
tillen yal;rltln hacmi helisin emme deligini’ kapadifi noktasimin dairevi




B e e T

110 - 1-Benzin motoriarinda karigim tegkili

kanaldan yitksekligi ile verilmigtir. Bu yiikseklige pompanm tesirli stro-
ku ad: verilir. Plancer, tizerindeki eksenel yartk emme deliginin kargisi-
na gelecek sekilde déndiirilimce pompanin sevki durur. Zira bu vaziyet-
te plancerin iist tarafindaki basing bélgesi ile emme hacmi devamh ola-
rak irtibatta kalir ve plancerin iist tarafina emilen yéklf:_ sikigtirllamaz.
Sekil (I-98) de basma supabmnin kesit resmj ve benzinin takibetti-
gi yol gosterilmistir. Basma supabl gaft kisminda bulunan eksenel kanat-
larla kovanina yataklanir. Ust tarafindaki helisel yay vasitasiyla konik

. yuvasina oturan basma ‘supabi yakiti enjektore sevkeden boru ile pom-

pay1 birbirinden ayirir ve boylece pompanin. elastik hacmini kiigiiltiir. Sa-
bit bir ayar vaziyetinde ‘silindirlere puskiirtillen yakit miktarinin devir

sayisma baghligini énlemek igin basma supab: ézel bir konstritksiyona

Tesbit pargass
Pu

Supop yayr
Bosma supords

Supop yvase
Conte

- Sek. {1-98). Basma subabmm uzunlamasma kesiti

ve yakitin takibettigi yol,

maliktir. Yayin sertliginin, supabin’ kovaninda yataklanig tarzimin da piis-
kiirtiilen miktarin devir sayisina _baghhgl iizeri;_lde tesiri vardir. Benzin
piiskiirtme pompalarinda, Diesellerde oldufu nispette pompa ile enjektd-

. 11 birlegtiren basma borusunun hafifletilmesine liizum yoktur. Bilindigi

vechile Diesel motorlarinda art puskiirtme -ve damlamay1 &nlemek icin
yakit sevki durdugu anda basma borusundaki basmein derhal statik ba-
sing veya durma basinc: tabir edilen bir basmca diigmesi istenir. Halbu-
ki benzin motorlarinda piiskiirtme kompresyon strokunun baginda hat-

ta baz1 tayyare motorlarinda emme strokundg' yapildigi igin  art ‘piis-

kiirtmenin veya damlamann hig bir mahzuru yoktur. Piiskiirtme pompa-

.81 tarafindan sevkedilen yakit enjektor tarafindan silindire pliskiirtiiliir,

toMagtirilir ve hava ile'iyice kamghnlir.

i0. Bosch benzin piiskiirtme sistemi ili

Benzin piisklirtme sistemlerinde iki cesit enjekttr. kullaxfllfr.'_ Bun_'-
fardan birisi igeriye dogru, digerisi ise digariya dogru .ag'lhr. Bu iki tipe ait
konstriiksiyon ‘elemanlan Sekil (I-99) da gﬁsterilmlgtlz:. |

Pompanin goénderme siiresinde basma boms?ndakl yak:t-m t_:as:.u.mT
yikselir. Bu basing igeriye dogru agilan enjektord:e nzememn. -del.lgxm'
kapayan ignenin altindan, digartya dogru agilan enjektorlerde ise igne-
nin ist tarafindan tesir eder ve igneyi yay kuvvetine kargi yuvasindan

Verkid a‘avﬁ' BSorusu

Sevi borusy rokary, '
Yokt girts kanals
Déndlirdtelilen kogek
borusv wev
~ Enjeklfér gdvdesi

Donmaye borgs
emviyal porgess

Supop yoyr
Lhjekl3r jgnesi
Bosmgl ﬁﬁ""’f .

Znes
Enjeklsr fasdit
. ofslers

§ek. (1-89). Igerive ve diganya dogru aglan enjekt'c_irler.

kaldirihir. Bu andan itibaren piskiirtme baglar. Igeriye do@tu agilan en-
jektérlerde bir kisim yakit igne ile iZnenin yataklandif: kovan arasin-
dan. kacarak itst tarafa yayn bulundugu bogluga gelir. Bu kaga].c yaki-
tin bir boru vasitasiyla depoya geri sevkedilmesi lazimdir. A—ksz. halde
burada biriken yakitin basinal gittikce artar ve ig‘nenin" aglhr_.xasx imkan-
siz duruma girer. Digariya dogru agilan enjektﬁrlerd-e. bo-yle b-xr hal -mey-.
zuubghis degildir. Kagak yakit dogrudan dogruya silindire gider:
Regiilator,

[

Basma hizinin sebeb oldugu verdi degigmesine, pompamn baana“su'—
pabmna Diesel motorlarinda oldigu gibi agilan 6zel yariklarla mani .:olun-» '
maktadir. Buna mukabil her yiik durumuna tekabiil eden yakit mLk.ta.n
bizzat regiilatér vasitasiyla ayarlanmaktadir. Pompa ile bir blok halinde
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inga edilmis bulunan regiilatér pnoymatik olarak calismaktadir. Sofor
tarafindan kumanda edilen gaz pedalinin her konumuna emme borusu-
nun motor tarafinda belirli bir basing tekabiil etmektedir, Gaz kelebegi

| agildikga emme kanalindaki basing artar ve aksine gaz kelebegi kapatil-

dikga emme borusundaki basing azalir. Diger taraftan emme kanalinda-
ki basing dogrudan dogruya motorun voliimetrik verimi- ve dolayis1 ile
yiikii ile orantiidir. Buna gére gaz kelebeginin her konumu belirli bir
yike tekabiil etmektedir. Motorun gaz kelebegi belirli bir yitk duru-
muna getirilince emme kanalinda bu duruma tekabiil eden bir basing te-
essils edecektir. Bu basing bir hortum vasitasiyla regiilatériin membran
blokuna nakledilmektedir. Bir taraftan helisel bir yaym, diger taraftan
emme basincinin tesirine maruz bulunan membran puskiirtme pompasi-
mn kremayer cubugu ile irtibattadir. Yay, membram kremayer cubugu-
nu fazla yakit pﬁsk@rfecek yonde hareket ettirmektedir. Buna mukabil
emme kanalindaki alcak basing. membrani yaya karg geﬁmekte ve kre-
mayer cubugunu yakit piiskiirtmesini azaltacak yonde hareket ettirmek-
tedir: Sabit devir sayisinda gabgirken gaz kelebegi kapatilirsa emme ka-
nahnin motor tarafindaki basing diiser. Bu basing aym zamanda memb-
Tan izerine tesir ettigi i¢in membran yaya karg1 gekilir; ve piiskiirtilen
yakit azaltilarak emilen. karigimin oran: istenilen degerde sabit tutulur.
Gaz kelebegi acilinca emme kanalimin motor tarafindaki basme artar ve
membrani yaya dogru ¢eken kuvvet azalarak kremayer cubugu piiskiir-
tillen yakitin miktarim arttiracak yonde hareket eder. Busuretle emilen
havanin artmasma uygun olarak silindire daha fazla yakit piiskirtiiliir,
Sabit kelebek agikhiginda cahigirken devir sayis: degismelerinin sebeb ol-
dugu karigim oram: degigmeleri de aym gekilde kargilanir. Filhakika be-
lirli bir kelebek aciklifinda galigirken devir sayis: artarsa emme kanali-

- nin motor tarafindaki basing diiger ve dolayisiyla bir strokta motora emi-

len havanin miktar1 azalr, Emilen karigimm orammny’ sabit tutmak igin
motorun hgi‘_devrinde'igériye piskiirtitlen yakitin da azaltilmas: 1azim-
dir. Bu dogrudan dogruya membran vasitasiyla temin edilir, Emme kana-
Iindaki basing az'allncalmembranl' yaya dofru ceken kuvvet artar ve do-
layisiyla kremayer gubugu yakit piskiirtimiinii azaltacak ‘yénde hare-

+ ket ettirilir. Devir sayisinin azalmas: kremayer gubugunun temamen ay-

m yénde bir hareket yapmasim doguracak bir tesir icra eder ve yine re-
giilatér tarafindan karigim oranmnin sabit bir degerde kalmasi temin edi-
lir. Sekil ¢I-100) de gaz kelebegi ve emme kanalinn motor tarafindaki
basinei membran blokuna tesir ettirmek- igin tertiplenmis bulunan me-
melerin bir birlerine nazaran konumlar gosterilmigtir. Bu grup emme

borusuna ait tarafindan baglamnaktad‘lr. Ralanti hava memesinin vagzife-

o
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:3i ralanti konumunda gaz'. kelebeginin her iki tarafmda bir. basm¢ den-
gesi tesis ederek motorun sakin calismasim saglamaktir. Ilave bir kol
yardimiyla yol verme esnasimda gayet zengin bir karigim sagliyacak ge-

" kilde kremayer ¢uhugu hareket ettirilmektedir. Bu kol start durumuna

getirildigi zaman motora tam gaza tekabiil edenden daha fazla bir yakit
piiskiirtiilmekte ve motorun kolayca yol almasi saglanmaktadir. Ralanti
ve tam gaz konumlar: gaz kelebeginin harcketini tahdid eden iki vida
ile belirtilmigtir. A ' :

* Benzin piiskiirtme sistemlerinin arizasiz bir gekilde uzun zaman ¢a-

hgabilmesi ve aginmanmn normal simrlar dahilinde tutulabilmesi i¢in ya-

kitin gayet biiyiik bir itipa‘ ile siiziiliip filtrelenmesi 1dzimdir. Aksi halde

Merkez/ame ogzr,

Ayar kelebos;

“(Gozdolebecy)
-

vackrss

Hexn gols

Sek. (I-100). Regiilatsr kumanda tertibafr.

:gayet kiiglik bogluklarla galigan  elemanlarm siir'atle aginmas1  ¢n-
lenemez. Diesel motorlarma nazaran gok daha kiiciik miktarlarn pom-
pglandngl ve yaglama hassas: daha az olan bir yakitla temasta bu-
lunan . benzin piiskiirtme Pompasimin  stir'atle asmmasi netiéési piis-
Kiirtme hassasiyeti normal bir caligmaya imkin vermiyecek kadar
-azahr: Besleme pompasi vasitasiyla -yakit deposundan emilen yak-
tm igerisinde daima hava habbecikleri de meveuttur. ' Bundan bag-
ka tak_ribe:n 40°C de benzin buharlar1 da tegekkiil' etm,ye baglar. -
‘Gerek hava ve gerekse benzin buharmm pluskiirtme pompasina ka.
dar gelme‘si “galismada intizamsizliklay degurur. Karbﬁratﬁrlﬁ .mo-.
torlarda benzin buhar: ve benzin icerisindeki hava. habbecikleri kar-
biiratériin sabit seviye kabindaki havalandirma delikieri vasitasiyla ay-
rilir. Sekil (I-101) dé Bosch benzin piiskiirtme pompalarlyle‘birlikbe kul--
landan yakit filtresinin kesiti goriilmektedir. Yakit buhar ve hava hab-
becikleri filtrenin iist tarafindaki havalandirma vidas: vamtasiyla filtre-

«de toplanip depoya geri sevk edilir. -
- . o ' H O0z-—F. 8
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Benzin motorlarinda kullanilan yak1t1a1 m Dlese] motorlarmda kulla-
nilanlarmkisi gibi yaglama kabiliyeti yoktur. Bunun igin pompadan sizan
yakitin pompamin yaglanan yerlerine hususiyle kam milinin karterine
girmesini énlemek lazimdir. Benzinin yaglama yagma kamgmas: yagin
incelmesine ve dolayisiyla yaglama hassasimin azalmasina - ve agin-
manin artmasma sebeb olur. Basma Hesnasmda basingli yakitin kam

Hovolonowme
crvotost

vidas:

Yoked grérge

" Fittre
alemovis,

Jek. (I 101) Bosch benzin piiskiirtme pompalariyle birlikte
kullamilan benzin filtresi.

m1h karterme kagmasml onlemek igin Sekil (I-97) nin sol alt tarafn-
da gorildiigii vechile plancerin i¢inde hareket ettigi kovana dairevi ikt
kanal acimustir. Buni.rdan birincisinde biriken yakit bir kanglla tekrar
emme kanalina sevkedilir. Alttaki dairevi kanala pompa milinden hare-
Kketini alan yaglama pompasmn bastigi yaglama ya#h sevkediliv. Buraya
bas:lan yagn basinct emme hacmindeki yakitin basincindan daha bilyiik-
tur Bu suretle’ hem yakitin kam mili kartenne kagmas: dnlenir M de
plancer ve kovanin yaglanmas temm edilir. Yaglama pompamm crki—

- birer boru vasitasiyla direkt olarnk

1
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gina Sekil (1-1062) de gosterildigi veghile bir by-pass supabi' konmugtur.
Bu supap vastimyla yaglama yagi- ’
min bazncwan her devirde sabit kal-
mas; temin edilir. Yaglama pompa-
smin verdigi yagn bacinel ayar ba-
smendan fazla olursa b F-pass 5upa-
bi. cf i ve vain bn‘ Insmintn’ gaz
keizhefinia rm]undugu yere agilan
bir deli Gzerinden' emilen bavayg' . /| Oaraviporgo
krarigres: temin edilir. B curetle fe- '
m“gn hava ile birlikte w:ciorun kar-
terine giren ya¥ krank ye! Lo kdarmm
yaglapmesm - saflar, - foohiada by-
pass supabindan ayrilan vag moto-
tun yaglanmasi gereken yerlerine /g bog Sopkna

da sevkedilebilir. Sek. (I-102). By-Pass supab1.

| -_11. Bendix - Stromherg karburatoru

~ Sekil (I-103) de benzin puskurtmeh Bendix - Stromberg karbira-
toriniin  igleme d1yagram1 gosterilmigtir, Seklin tedkikinden anlasiacag!
vechile bu karbiiratér su ana kissmlardan miitegekkildir.

1 — Venturi grubuy,

2 — Otomatik karigim kontrol tertibati,
3 — Regiilatér,

4 — Yakit' kontrel grubu,

5 -— Enjektdr.

Cinsi ne olursa olsun karbiiratoriin Sekil -(I1-17) dekine uygun -bir
kangim oram hazirlamasi laziadir.  Bu baglilikta serbest degiggsn mo-
tor tarafiidan hirim zamanda emilen havanm aghrliadir. Birfiy zainanda

- emilen havanma agiriidh ilk yaklag'mla h:zxyla Orantlhdm ‘Buna gire ya-:

kitm miktarin: ayarliyan mekanizma, ‘Venturi. bortisurcaki AP, basiig-
tatkimm tesiids vie hareket etrhelidir. Igte Bendix - Stromberg piiskiirt.

meli karbiiratéritniin igleme pren°1b1 ana- hatlariyle. hu diglinceye isfinat
stmektedir. Yakitin miktarin: - -ayarhyan regilatér mekanizmas: ik ‘menss
Lran ibtiva etmekiecir. Phiilardan Lbirisi. yukit ¢lgti supabini haraket et-
tiren hava membram, digéri 8l¢li supabmn hareketini karsilayan ve bn'
supabi kapamapa ¢abgan yalit membramdir. Hava ve yakif membran:
lar miigterek bir qubuk 'ﬁzérjne tespit edi‘lmigtir. Bu eubugui haicketi




deli basing diigiisit APy kadar daha kiig
APy, basing farkiyla orantih bir kuvvetle sol tarafa dogru yani hava .
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direkt olarak ya_klt 6l¢ii supabina nakledilmektedir. Hava mebranmin sol
taraflna. Venturi liilesine girigteki, sag tarafina ise Venturi liilesinin en
dar yerindeki basing tesir etmektedir. Buna gbre hava membram bagh
bulundugu ¢ubugu Vér}turi liilesindeki APy basing diigiisiiyle orantili bir
k.uvvetle §aga dogru yani yakit oleii supabmi acacak yonde, hareket et-
tirmektedir. ‘Yaklt‘iijlgl'i supabi yuvasindan kalkmea yakit i;nlé pompasi
tarafindan basilan yakit, yakit membranmin Sag- tarafmde;ki hiicreyi gol—
dux.'u; ve kalkig ana memesinden, seyahat memesinden gecerek enjektor
- gelir. Yakt membranmin sag tarafindaki D hiicresinde.  yakitin basmc:a
hemen hemen imla pompasinin qikigindaki basinca egittir. Yakit mem-

AvaR v NI AYAR WONTRA
. M. N / somuny
SnOGHE SMW\ e PERDE
5 : e ressit
Govor \ HALxAN
. XU searq waxast
A ) . : Bl -~ peANCLR VavI

KECE CONTA e KALIGRASYOR YAV! .
aung —- TESRI? SOMUNE

. L
DERDE @ — YESBIT FLARS!
LASTIK MALKA .-—idnE

.Sek. (I-104). Barometrik koriiklii otomatik karigim
‘ ' kontrol tertibat:.

branmun sol tarafindaki basing ise kalkig ana memes'i ve seyahat memesin-
iiktiir. Buna gore.yakit membram

membz:.exnlnln hareketini kargilayacik Yonde ‘hareket edeér; vé bu suretle
yakit 6lgii supabi, Venturi liilesindeki APy basing -dﬁgﬁsi,iyle veya aym
sey demek olan kelebek . acikli® ile belirtilen bir durﬁmda kalir Hz:rla'
membran.mm_ebadlm kiiciiltmek ve bunu temin ederken —emilen. hava-
;x; hepsmm k1§11.masml.6nlémek igin havanm ancak kﬁs;iik bir kismi-
| Si" k;}gll:nd:;; gz;fg‘x ve-basing diigjisiinii kuvvetlendirici b.ir‘ig Venturi liile-
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. Yiiksek irtifalardaki basing ve sicaklik degismelerinin sebeb oldugu
kesafet degismesini nazan itibare almak icin Bendix - Stremberg Marbii-
ratorii bir otomatik karmgin kontrol tertibat: ile techiz edilmis veraymca
hava membranimin her iki tarafindaki hiicre dar bir kanalla irtibatlan.
dlrllrhlstlr._ Bu kanalla (A) ve (B) hiicreleri arasinda bir hava alkim e
min edilmigtir. Otomatik karigim kontrol cihazi Sekil (I-104) de goste-
rildigi veghile barometrik bir kérilkten ibarettir. Basmg arttik¢a: veya:si-
caklik azaldikga koriik sikisir ve kisalir. Koriiffiin serbest ucuna merbitt
bulunan bir ifne, meyilli olarak kesilmis olan ucu ile hava membranmin
sol -tarafina tesir eden ve Venturi liflesinin girigindeki basine: haiz bulu-
nan havamn gectigi kanal daha fazla agar. Bu suretle Venturl liilesinin.
girigindeki basmg¢ daha biiyiik bir degerle hava membranimnin ‘sol tara-
fina tesir eder. Co. : o S _

‘Boylece yakat Olgii supab1 yuvasindan daha fazla kalkar ve enjekto-
re daha biiyiik miktarda yak:t sevkedilir. Aksine basing diigtiigii veya si-
caklik arttify zaman aym kelebek agiklipinda yani aym. AP, da silindire
emilen havamin agirhgh azalir. Karngim oranimi ayarlamiug bulunan de-
gerinde tutmak icin yakiti da ‘azaltmak yani yakit 6lgii supabm uygun
nisbette kapatmak icabeder. Bu-husus . barometrik 'koriik ile otomatik
olarak temin'edilir. Filhakika basing azalinca veya hava sicakhg artinca
barometrik koriik geniglér ve serbest ticuna merbut bulunan igne’ ile
hava membranimn sol tarafina giden kanali kisar. Bu suretle hava mem-
branin: saffa dogfru harekét ettiren kuvvet azalir; ve yakitsayar supabi,
yakit membraning sola dqgr"il_» iter ve bir lahza evvelki degerini muhafaza
eden kuvvetin tesiriyle enjektére giden yakrtm miktarim azaltir !

Relanti tertibats. - - ‘ ' - o

Gaz kelebegi ralanti duramunda iken ig Venturj hillesindeki basmig dii-
glisii gok kiigiiktlir ve yakit blgit supabim agmaya kifi degtiddir. inice bir
yaprak yay vasitasiyle yakit 5lgii supaby daiina acik tutulur ve ralinti:di-
rumundaki ihtiyac: fazlas: ile kargilayacdk-mikiarda yakit enjekibve dog-
ru sevkedilir. Ralanti esnasmda enjektore giden yalntin myktars.gaz: ke-
lebegine. mekanik clarak bagl: bulunan ralanti ignesi ile ayaraiar. ~

Bu sisteinde, yakit-imla pompasinm basinca belirli bir deferden. yGk- -
sek oldupu miiddetce gerek enjektériin piiskiirtme basmemm've gerekse
imla pompasmin ¢ikig basinein karbiiratériin: caligmas iizeripde.bir. ro-
it yoktur. Bu hususiyeti.rakamlarla yu sekilde ifade edebiliriz: Hesabi
basitlestirmek igin énce her iki membranm tesir yiizeylerinin #yn oldu-
gunu kabul edelim. Hava membranina tesir eden basing APy = 02 atii,
enjektorlin -piligkiirtme basinci 0,3 atli ve yalnt imld pompasinih ¢ikig

“basine da 1 atit olsun. Hava membraminha tesir eden 0,2 atii litk basing far-
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" kimn tesiri ile yakit ayar supab: agilacak ve imla pompasinn ¢ikig tara-
findaki 1 atii basinei haiz bulunan yakit, membranimin her iki tarafinda-
ki basing fark: AP, = 0.2 atil oluncaya kadar akmasina devam edecektir.
Bu vaziyette (D) hiicresindeki basnc enjektériin piiskiirtme basincr ile
yakit membranmin her iki tarafindaki basing diigtisliniin toplamina yani
0,3 + 0,2 =~ 0,5 atii ye esit olacaktir. Bu vaziyette yakit Sl¢ii supabi dyle

bir durum iggal edecektir ki iizerinde 1 —- 0,56 = 0,5 atii litk bir basmg °

diigiisii meydana gelsin. Enjektor 04 atii lik bir basing altinda . a{;ﬂacak
sekilde ayarlanmig ise yakit 6leit supabmdaki basing diigiisii 1 — (04 -
0,2) = 04 atii olacaktrr. Ayni'sekilde yvakit imla pompasi 1 atii Hik basing
yerine 1,1 atii ile basarsa yakit olgii supabr Gyle bir durum alacaktir ki
tizerindeki basing diistisii 1,1 -— (0,3 + 04) = 0,8 atit olsun.

Ekonomi tertibatr.

. Ekonomi tertibati el kontrol ignesi ile ekonomi ignesinden miitegek-
kildir. Ekonomi igmesi helezoni bir yayla yuklenmis bulunan ve iizerine
AP, basing diigiisii tesir eden bir mombranla irtibattadir. Seyahat ugusun-
da APybasme diisiisii kiiciik oldugu igin membran helezoni yaym tesiriy-
le ekonomi ignesini Sekil (I-103) e gore sol tarafa dogru iter. Bu suret-
le seyahat uguslarinda yakit sadece seyahat memesi lizerinden enjektore
gider. El kontrol ignesi seyahat memesini tamamen actk tutarken her hal-
de agirt 1s1nma ve varuntuyu onliyecek zenginlikte fakir bir karisim ha-
zirlamir. Eger ucus sartlari daha misait ise el kontrol ignesi vasitasiyle
seyahal memesinin serbest kesiti daraltilabilir ve daha ekonomik bir se-
yahat ucusu temin edilebilir. Bl kontrol ignesinin faturast seyahat me-
mesini tamanien kapatti zaman motor stop eder.

Normal seyahat uguglarinda el kontrol ignesi seyahat memesini ta-
mamen serbest birakacak sekilde tutulur. Bu vaziyette caligirken gaz ke-
lebegi tam gaz durumuna dogru acilmaya devam edilirse i¢ Venturi liile-
sindeki Afy basing diglisii gittikce artar ve ekonomi ignesi saga ‘dogru

hareket ederek seyahat memesine paralel olarak caligan ildve bir kesiti

yani ekonomi memesini agar. Tam gaz durumunda, ki bu durum beg daki-
kadan daha kisa mitddet muhafaza edili ve bilhassa ugagin kalkiginda
kullanilir; ekonomi ignesi ekonomi. memesini tamamen agar ve enjek-
tore kalkig memesiyle belirtilen zenginlikte yakit sevkedilir Bu calisma
durumunda, hem fazla giic almak hem de vuruntuyu ve asir? 1sinmay1 gn-
lemek icin karigim en zengin vazivettedir, -

Akselerasyon teftibatl. .
Akselérasyon tertibati, membranh pompa tipindendir. Sekil (I- 105)

" de akselerasyon pompasi ile enjektériin kesitleri gosterilmistir, Akseleras-
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on pompasinin membrani -bir taraftan helezoni bir yayla yﬁklenm?g?jr,
giger faraftan gaz kelebepi ile motor arasindaki algak basimcin ‘tesmne
maruzdur. Algak basing membran yaya kargt cekerek yakitin emilmeme-

sini temin etmekte, yay ise membran aksi yonde hareket ettirmege ca-

hgmaktadir. Gaz kelebegi az agik iken motorlz{a.-kel-ebek arasindaki a}f:ck
basmg biiyiiktiir ve membran yaya karg ¢ekilerek pompanin emme hac-

mine yakit emilir. Gaz kelebegi acilinca po;npan'in-if-nembrgnm? ltesir eden
algak basing azalir ve membran iizerindeki helezoni yaymn tesiriyle hare- |

ket ederek emilen yakit1 enjektére basar..
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Sek. (1—105)”. Akselerasyun “pompasi ve‘erfjektﬁr grubu.
- 6 Vakum kanali,
7. Enjektdr membrani,
8. Enjektdr yayi.
S, Ehjektiir flansi.
10. Enjektdr - ignesi.

1. Pompanin emme hacmi.
2, _Pompamn membrant,
3. Vakum odacigl.

4. Membran yay.

b. Ayar vidasi.

Enjektdr 0,3 — 0,4 atii lilk basing altlrid.a -f;,g}llz.:; _ve. yakit ugak ?(;::ic;r:
larmda ekseriya meveut bulunan kompresi.)n.m .gobe-gm“e dog'n‘x] d]j:orusi g;é
tiiliir. Enjektor iceriye dogru agilan konik bir igneden muteg‘?kk:l r;.n n
ince bir jmyla’yutasma bastirilir. Yaym bulundugu kisim ile ‘1gne in ug
tarafi bir ‘membran vasitasiyle aymlmgtir. :

Sekil (I-106) da Bendix - Stromberg p

- semast gorillmektedir. .

iiskiirtme sisteminin umumi
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" Monometre

Il. Atesleme -

IH-1. Genel hilgi

-

Otto veya benzin motorlarimin mukayese g¢evrimi iki adiyabet ve iki
sabit hacim egrisi ile simirlanmgtir. Otto motorlarinda da 1simn miimkiin
il ' mertebe iist 6l noktada yayilmas: gerekir..

" Fakat gercekte yanma hizi sonsuz bilyiik- degildir. Bu sebepten si~-
j lindir icerisindeki basing degigmesinin gekli ve elde edilen ig, ateglemenin
1 yapildi an ve alevin iz ile belirtilecektir. Simdilik alevin yanma odasmn--

kenonclos:

w.
i’

karigimlar fein konkrol ve kumonde Cubugu >

) Pafan!:", stop, normal, 2engin, Cok Tengin
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3 g daki ilerleme hizimin tabi oldugu tesirler bir tarafa birakilsin. Ategleme:
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i ] . . : : .
’ .' ; § :g,‘ Sek. (II-1). Ateslemenin tam iist 6lii noktaeda yapiimacina tekabiil .
f $ > " eden basing degismesi.
7 § Iﬁ’ tam iist 6lii noktada yapilirsa, bilhassa iz gok-mo;quei'da, alev yiizeyi,
:g- ‘ i":-. R § 38 karigun icerisinde iyice ilerlameden piston strokunun biiyiik bir kisomm
Ny §§ s ‘9;:‘,, kat’etmig olabilir. Sekil (II-1) de ateglemenin tam iist 6lit noktada ya-
§ '_~§ Y : Q' pildigh bir hal gdsterilmigtir. Bu durumda alev yiizeyi, piston iist 5li nok-~
‘ § N tadan bir hayli uzaklagtiktan sonra yayimaya bazlamg ve silindirde ba--

smem yiikselmesi geg kalmigtir. Ideal gevrimler bahsinden hatirlanacag:
veghile, bir ¢evrimin termodinamik bakimindan yiiksek bir verime malik
olmasi igin 18min miimkiin mertebe kompresyoaun en fazla oldugu anda:

: ' , gevrime sokulmas1 1dzimdir.. Meseld burada iist 5lii nokta civarinda 1s1- -
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122° II - Ategleme -

nm sokulmsas: en yitksek verim saglards. Halbuki bu sekilde, maksimum
basimein yeri yani yanmanm siklet merkezi iist 6lii noktadan ¢ok uzak-
% tadir. Ve vine sekilden kolayca anlagiacag: vechile silindiri terkeden
1 gazlarin sicakligi ve dolayisiyle beraberinde gotiirdégl, 1st miktar1 cok

; ’ vitksektir. Yani atilan 1smm fazla olmasmdan dolay: termodinamik cev- ; ol
- rimin verimi diigiiktiir. . T ' o &
Ateslemenin erken olmasi halinde piston, kompresyon esnasinda yan- 1 y
ma sebebiyle cok fazla artan basines Earg: hareket-edeceginden sikigtir- :
ma igi yani negatif is biiyiiyecek; dolayisiyle genisleme isi ile sikigtirma ¥
igi arasmdaki fark, yani endike iy azalacaktir. Sekil (II-2) a da, ok erken : ! e —
ateglemenin sebep oldugu halkali basme degisinesi gorillmektedir. Kolay- - 3 R By Lo
ca anlagilacag vechile halkanin alanina lekabtil eden ig negatiftir. Filha- Sek. (I1-3). Atesleme avansimn basing defigimine tesiti.
b o .8 ) ] a) Ategleme avans: fazla,.
3 ) v I i ) b) Ategleme avansi normal, o
Ateglome cok arken I Ateslems normat Abesiome cok geg ' ¢) Ategleme avansi yok, gecikme Valﬁ‘
|

si alegleme avansim arttirmakla kolayca miimkiindiir. Fakat bu, ger‘n £§ |
.ve verim bakimindan hem de igletmecilik baklml‘ndz'm mahzu'z"lu... Lul; Is -
* ve verim bakimindan mahzur, sikistirma esnasmda.plstonun biiyik ka1:~
st basinea maruz kalmasindan dogar. Filhakika Sekil ( II-3) a da.maksi-

k. 40
3 . : | . 1/_
i Sek [ -2). Ategleme noktasmin basme; degisimine tesirj - ; 35 : )
a) Erken  ategleme, : ' _ . . 2| /
A . b} Normal ateslenie, o ' . Y'Y .
3 @  Ge¢ ategleme. B : ‘ ' 4
_ . R ' : ' 25— A
3 kika, halkay: teskil eden basing efrisi iizerinde normal yonde hareket ' . ~ ol / /
edildigi zaman halkamn gevirdigi alan, daima sol tarafta kalmaktadir, Bu .3‘ 2 ~
] demektir ki, halkanin ‘tegkilinde sikistirma isi genigleme iginden daha bii- g
yuktiir. Sekil (II-2) b de ategleme avansinin uygun bir degerine tekabiil ] ° 5 ’ /é )
- eden basing degigimi egrisi gosterilmigtir. Maksimum basme iist 8lii nok- ‘ 1 N ' 1’?’\-_/
taya gayet yakmdrr, Binaenaleyh 1s1, iist 6lit noktaya yakin bir anda so- » }\ . .
kuldugu icin eévrimin verimi yiiksektir. L ' : b \a-_.- ;/
: ©Sekil (I1-3) de, muhtelif ategleme ‘avanslarina tekabiil eden bu iic _ 3 s ol
. -efri mukayese Iriaksadiyle.iiSt iiste ¢izilmig olarak gosterilmigtir, ' : '

0" 40C aw [100 M0 2000 MO
— = Davir sopwst fd/d]

o Gériiliiyor ki normal avansh ategleme en bityik igi verecek bir basing
' degisitmi hasil etmektedir. Ricardo’ya gire, maksimum basmein iist &l .
noktadan 1015° ktrank agisi kadar sonra olmass. bp uygundur. Maksimum - ot it
oo . oy RN o L N . ve sarfiyata .tesiri.

basincin daha erken zuhur ‘etmesi hatta tam Ust 0lii noktava diigiiriilme- Sek. (I[-4). Atesleme avansmm gilg
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mum basmem ust oli nokta civarma diigmesi hi¢ bir kazang sag'lama—

makta; bilakis singhrma esnasmdaki negatif igin artmasina sebep oldugu
igin giic ve veriml diigiirmektedir. . Isletmecilik bakimndan mahzur ise
motorun sert gah"maSl vuruntu yapmasi ile meydana gelir.

Buna gore belirii bir karigim orani, emme basine1 ve devir sayisi igin

basmg degigimihin en iyi oldué‘u b1r ategleme avansi mevcuttur Sekil
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Sek. (II-5), Devir sayisimin Thotordaki yanma hizina tesiri.

(II - -4) de muhtelif devir sayllarmda ate§leme avansmin g'ug ve sarﬁyata'_
tesirl , goeterilmigtir. '
I}ewr say1s) iizerine tagmdlgl zaman sarflyat eg'nsmm bir minimum-

dan, giig egnsmm de bir maksimumdan gegiginin sebeplerini ategleme
avansin dan’ ryadé surttinme, pompalama ve 1s1 kaylplarmda aramak ica-
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beder. Burada sadece avansin tesiri incelenecektir. Motor iizerinde yapi-

lan deneyler gdstermistir ki; motorda alevin ilerleme hizi devir sayis: ile

linear olarak artmaktadir. Buna mukabil cidara -yakin kisunlaréa yani

.alev yizeyinin gectifi yolun ilk % 5inde alev hizi hemen hemen sabittir.

Binaenaleyh alev yiizeyi, yolunun ilk yiizde besini hemen hemen sabit
diyebilecegimiz bir zamanda kat'edecektir. Sekil (II-5) de motorda ya-’
pilan alev hizi deneylerine ait bazi sonuglar verilmigtir. Tekrar Sekil {11~

-4y’e dénersek alqak devirlerde 12° ve 30°’ye tekabiil eden avanslarin tesir

bakimindan biiyiik bir farki goriilmemektedir. Buna mukabil yuksek'de-
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Sek. (fi-6). Devir sayisimin alevin yayilma hzina teﬁm Motorun deinr
5ay151 ar*txg: zaman ategleme avansi gritimlmazsa ysnma gecikmeli
olarak cerevan eder

virlerde avansin’ arttmlmam gerek giic gerekse sarfiyat bakimindan -bii-

yiik bir avantaj saplamaktadir, ,Filhakika, cidara dolayisiyle bujiye ya-

un kangim bblgelerinde tgrbulansm az olmas! sebebiyle “alev iz kiigiik-

tiir; ve bu deffer devir sayisiyla pek az bir mikt tarda artmaktadir. Dola-
yisiyle alev yiizeyinin cidar bolgesinde kaybettigi zamana tekabiil eden

-w Boylece basing deg1§1m1 Sekil (1-6) daky gib lnr
- gecikmeyle ceryan edecektir,

Yani karigimm tamamen yanmasi gccxkece;k hatta . extrem hallerde

bir kisim karigim eksik yanmg ‘olaraix stlindirj terz:edecektir. Yiksek de-

vir sayilarinda tezahur eden bu geclkmeyx karsilamak lca"i avansin art-

‘tirilmasi icabeder.

Sekil (I1-6) da verilmig bulunan basm¢ degisiminin mzerlen alev
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hizinm kiigiik oldugu karigmmlarda de rﬁeydana gelebil'ir Yani yanma hi-
z1 biiyiik olan kar1§1m1ar i¢in iyl ‘olan bir ategleme avansl, yanma hizi dii-

mk olan kamigimlar icin- rreseld fukir kar1§1mlar igin basing deficimi ep- -
rizinin Gekil (II-6) da gosterilenc benzer bir gekilde kaymasina ve dola- :
ylsryie gilg ve sarfiyatin fenalaginasina sebep olur. Funu bnlemek igin

=xda avans: arttirmakir. Maeinefh avansin
ttirlmasimn gerek sarfiyat va giig ve ge-

ahmacak .tedbir fakir karig.
muayyen bir degert“ i fa zh
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Gek: (I1+ 7). ‘Maelif yakitlarla- vutuntu yapmadan verilebilen. azaind
ateslen:e avansimin-araba hizma baglthg, a cgrist dzami glice '
tekabiil eden avans cfrisidir.

Yanma hizi, have fazlahk katsayisr p = 08"? — 0.9 arasindaki kari-
sunlar.icin en biiyiik olup yakitin cinsine, ypnma odasindaki turouiansx-—
na’ tabi olarak -ruruniusuz yanmaiarda 20-30 m/san civarindadir

Prafikte zlsueme avansmun: tesbitinde nazar itibare abinan.en Snem-
i fakior yakilin oktan sayisider! Sekil (II-7) de Heb! L. E. ve Rendel

P 8.) tarafindun bir otomobik motoruyla yapilan deneylerm sonucu gos-
terilmlstlr i .

3) Hebl L. E, Rendel T. B, Spark timing, its re_!_?t-on to road oetane num- -

bers and performance. J. 8. A. E. Bd. 4 5. 210.
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Bu §ekilden anlagilacag vechile, alcak hizlarda vuruntu olmadan‘mo—-
tordan azami giiciinii alabilmek igin, birincisi yiiksek oktanh benzin- kul_
lanmak ikincisi avansi azaltmak icabetmektedir.

Arabanin hizi arttikea, daha diigiik oktanli benzin daha biiyiik ateg--
leme avans ile vuruntu yapmadan kullamlabilmektedir:

Ategleme avansi ayni zamanda sikigtirma oramina da bag.-lldl'r‘ Yiiksek:
sikigtirma oranlarinda, bujinin ateglemesi ile alev yiizeyinin teessiisii ara~
sinda gecen zaman, yani ilk yanacak kangimm hazirlanma zamam -kisa-~
dir. Ayni miilahaza alev ylizeyine miicavir hazirlanma mmtikasindaki ka—

30
7 Eu50 /

< A e

a - / //4#/7
A
1] s |
g
E; 1/ /
i/ ‘1:
L/
I, g/ '

°o & 40 o -
QN u'm\\,) e i k]

Sek. (II-8). -Optimum atesleme avansmin sikighirma oranmina  baghilig:.

flglm igin de caridir. Bu sebepten, sikigtirma oram arttikea 'at'esjlem,e gvarn-,
81 azaltilabilir. Ategleme.avansi ile sxklgtlrma oram arasinda. ¢ afdaki’
amprlk bagimt: kullamlabilir,

C

l1—¢

@y = 'i‘i)‘
. Bu denklemde ¢ ‘sikigtirma oi'am, %a ' ategleme avan&a,;_C motorun -
konstriiksiyonuna bagh bir sabitedir. Maamafih C sabitesi hizz.gok, yiik~
sek sikigtirma oranh motorlar igin 117-120 arasindadir. Bu denkleme, g
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re ategsleme avansim tayin edip motordan azami gli¢ beklemek biraz saf-
dillik olur. Yalmz bu formiil, farkh sikistirma oranlarinda g¢ahgtirilmas:
. -diigiiniilen ayni cins motorlardan birisine ait optimum, ateslerﬁe avansi
verildigi zaman digerine ait ategleme avansmin bulunmasinda muvaffa-
kiyetle kullamlabilir. Sekil (II - 8) de Hebl L E., ve Rendel T. B. nin yap-
tif1 deneylerden alinmig. bulunan egriler iizerinde, ‘optimum ategleme
-avanst ile sikighirma orami arasmdaki bagintr araba hizinm fonksiyom:
olarak gosterilmistir. Sekilden anlaglacag! veghile optimum ategleme
avanst sikiglirma orami arttikca azalmaktadir, Muhtelif sikigtirma oran-
larma tekabiil eden egriler arasinda sabit bir kanuni miinasebetin bulun-
mamasinin sebebi turbiilins ve cidar tesirinin muhtelif tiplerde degisik
oimasmdandir. ' ' N
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Sek. (I1-9). Emme kanalindaki vakumun yani alcak bas:ﬁcm hiza baghhg,

. Bbyle bir deney'esnasinda emme kanalindaki vakum Bleiiliirse Se-

kil (I1-9) daki vakum eprisi ‘elde edilir. Bu-gekilden anlafildcagh veghi-

le kelebek, ralanti halinden tam gaz durumuna dofru agildikca emme ka-
na.lmt_laki basing énee siir'atle artacak sonra yiiksek devirlerde hidrodina-
mik :kayiplar sebebiyle tekrar diigmeye ba:éhyécéktnr.-"Szkxstlrma: esna-
sllnda politropluk exponentinin devir sayist ile artbindan éarflnazér ‘ed‘i~ :
lirse, sikigtirma sonu basm_glan da emme basinglarima benzer sekilde de-

Bigecektir,

Binaenaleyh kelebek agikhi arttikga ategleme avansml— -em;ne basin-

<min degigmesine uygun bir sekilde fakat ters orantili olarak de@istirmek

Jcabeder.
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Yukartda zikredilenler hillasa edilirse yanma lizerinde onemli tesir-
feri bulunan su beg faktoriin ategleme avansina tesir ettigini gbriiriiz.
Bunlar :

Kimgm‘un sieakhig,

— Karngimm yogunlugu, )

- Karigimm hava fazlahk katsayis,
- Karigimin turbiilans derecesi,

- - Yakitin oktan sayisi’dir,

1
2
3 -
4 -

b .

O halde bu beg faktore direkt veya endirekt tesir eden bilumum di-
ger faktorler yani motorun yiikii, devir sayisi, sofutma durumu, yakitin
cinsi, gibi igletmeciligin tayin ettigi faktorlerle, vanma odasi gekli agir
goldurma, karigimin- silindirlere -tevziindeki intizam, kullanilan buji sa-
yist, secilen sogutma tarzi, yanma odasmi simirlayan geperlerin malzeme-
sinin cinst, yani motorun oktan sayisi gibi- faktoérler optimum ategleme

avansma tesir eder. Maalesef biitiin bu faktérlerin tesirine gire ortalama
olarak.avansi en yiiksek gii¢ veya en digiik sarfiyat temin edecek gekil-

-de ayarlamak pratik giicliikler arzeder. Bugiinkii teknigin seviyesine uy-

gun olarak yapilmis bulunan motorlarda, ategleme avans: sadece motorun
devir sayisina ve yiikiin defismesine yani kelebek agiklifina goére reak-

siyon gosteren cihazlarla ayarlanir. Devir sayismin tesiri bir santrifiij

regiilatorle, yiik vaziyetinin tesiri ise emme kanalindaki vakum ile ¢ali-

san bir vakum regiilatérii ile distribiitére’ aksettirilir; ve goyleki, devir

sayis1 arthikea santrifiij regiilator, vakum artttkga vakum regiilatérii
avansi arttirie. Sekil (II-10) da otomatik santrifiij ve vakum avans ter-
tibatiyla miicehhez otomobil motorlarinda vakum ve santrifiij avans- ter-
tibatlarimin hangi iaiilgede ve ne nisbette tesir ettigi gosterilmigtir.
Motora yol verilirken veya motor ralanti halinde galigirken ategleme

. -avans: ¢ok kiigliktiir; hattd ekseriya ya sifir veyahutta negatiftir. Yani bu
" ¢ahgma durumlarinda ategleme avans yerine rétarh olarak yapilir. Bu-

nun sebebi motora yol verirken geri tepmesini 6nlemek ve ralanti halin-
-de motorun sarsintil: ¢galigmasina mani olmaktir. '

Biiyiik yiiklerde de yani motor tam gaz vaziyetine yakin ¢aligirken.
de avans vuruntuya mani olmak igin azaltilir,

-2, Atesleme noktasimn tespiti. ~

Yukarida verilen izahattan anlasilacagi vechiyle motordan alinabile-
-cek gli¢ iizerinde ategleme noktasimin ¢ok biiyitk énemi vardir, Bunun
igin benzin motorlarinda ategleme noktasinin yani bujide serarenin cak-
fig1 anin gayet dakik olarak ayarlanmasi icabeder. Ayar daima I numa-

H 0z — F. 9
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rah silindir nazan iti ,
\ itibara almmak PR
enerjinin alind ' ak suretiyle yapilir. I e o
debreyaja enn ;il, uca en ‘yakm olamdir. 'Mesellzi- otbm;ll:-rlnarah“ silindir,
gl degisik bir jfror IZOI?H silindirdir. Eger motor V - moto ! motorlarmda
silindir, motorunmd :bfe; (-yli:dlzaf motoru, bokser motoru i}';h‘;e¥anierhan_.
vertikal eks aj tarafinda ve sol taraftaki silindiridi marals
ene nazaran sol tarafta birden fazla éﬂindilr f;;f;dlr;dxr' kE’ger
o a, Krank mi-

19 g

diizlem pargasmin i :

numaral siglindi:; lflxﬁ dEfa rastlacigs silindir bir numaral silindirdir. Bi

igaretlenmistir. Bu S st ?lu. nokta ve ategleme noktast v ;1 lrc.i.xr. ?311:
. Isaret gizgisi silindir bloku iizerine tesp': a;l lgzenne
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Bir tagit benzi
in motorunda to
plam avansin devir :
1r sayisina baghlig
i gl.

Sek. (II-10). 0

ya vurulmug bir okun k '
: g bir okun karsisina getirildigi :
numaral; silindi : .. getirildigi zaman. . .
ategleme si;t?gi:na?stb‘%lde gerare yapacak vaziye:::fiim; 51s;em1 bir
e istribiitor . g et rege . Bu durumda
edilmig bulunan j parmag: distribiitér k oo
iy bl detgon s b g e B -
nirz Motor nor =TS, Tan osu I numaral silindire ai L S SeB-
hareket yonii t;;litd(:??e yonfmde dondiiriilerek diSt:iba:lﬁ:ﬁEquye bagla-
lolarmmn $iras: buluz ilir ve béylece distribiitér tizerindeki at —'Wlmnag.lmn
olan silindirlerdeki b o Bu kablolar sira ile Mﬁtekabiien esleme kab-
noktamn vo <tout ujilere baglanir. Normal olarak I. silindi at‘?§lfyel‘-‘6k
ragmen volan Oioinz.mktasmm, motorun volanna i§.aretle wre alt st ol -
dir ve ayr ca mahfq il motorlarmda oldugu gibi bir ;ﬁah'fnmlﬁ. olz_nasma
. tor yeniden montajaz;a;?]foi mahallinden tecrit edilmig va;zyiff;‘mﬁ&
irken veva distribiits . : edir, Mo-
motorun krank mili gavri 1 veya distribiitor mili ] '
ST mili gayri muayyen bir duruma getiriflfl{izgd:‘{t: l}bsonra
‘ : - = istribiitori

9. Ategleme noktasinin tespiti

ine dofru olarak takmak igin bujiler yerlerinden glkarli;r.' Motor, baz -
otomobil motorlarinda oldugu gibi onden bir kol yardimiyla elle déndii- -
ciiliir. Eger motorun boyle bir kolla gevrilmesi miimkiin degilse ki, ek-
seri binek arabalarinda buna imkan yoktur; araba arka tekerlekleriﬁden
biri kalkacak §eki1de krikoya ahmr. Motor, en hizh vites izerinden arka
rekerleklere baglamr. Havaya kalkmig bulunan arka tekerlek ileri hare-
ket yoniinde déndiiriilerek motorun elle istenildigi §ekilde_d6nglﬁriilme—
gi saglanir. o : o . -
Bunun icin diger arka tekerlegin donmiyecek sekilde tespit edilmis
olmast lazmmdir. Serbest arka tekeriek yardimiyla motorun krank mili
yavag yavag déndiriiliirken 1 Aumarall silindirin buji deligine parmak
fikanarak silindirde kompresyon durumu kontrol edilir. Ya buji deligin-
den pistona temas edecek gekilde sokulan bir tel yardirmyla veyahuita

parmak vasitasiyle hissederek komp'resyon strokunun sonu takriben tes-

pit edilir Distribiitér parmagl, T.numarali silindire baglanacak kablonun
ucundaki segmani - gosterecek duruma getirilerek distribitor mili yuva-
sina oturtulur. Bu yaziyette heniiz ategleme 'noktas: dakik olarak tesbit
edilmig degildir. Distri'biitt‘)r-jrm}asma oturtulduktan sonra govdeye vida

ile tespit edilmeden saga ;ola_dén'clﬁrﬁlebﬂecek vaziyettedir. Biitin atey
leme kablolarl uygun ‘sira ile” bujilere baglandiktan sonra distribittora
govdeye baglayan vida, boglugu almacak '_f}erecede vira edilir.

" Motor caligtilir, ralanti durumunda bir 'gvané.k611trdl.£abancasx ile
krank milinin én tarafindaki uctna tespit-edilmis bulupan V- kayigt kas-

nag -izerindeki. i§a;'et-aya'3n1at:ilabilir. Ategleme mnoktasin. fabrikanin
verdigi durumda olmasi halinde, I numarah silindirin bujisine baglanmig

pulunan avans kontrol lambas: ile mevzubahis V - kayigi kasnaf fizerin-
deki cizgl, motor govdesine hakedilnis bulunan bir okun kargisina gelir.
Eger 'bu iki igaret karsl karsiya gelmemiglerse distribitor govdesi' saffa
sola déndiirillerek bu iki igaretin karg: Kargiya gelmesi sagflanur. Distribit-
tér govdesi bu durumda, tizeriideki ‘boglugu ahnmig \}_ida'yarglir;iiyle mo-

tor gévdesiné tesbit égilir..Bu ameliye yapilirken, “vakurm a:vari.s:tertiba- _

tina malik- motorlarda fabrikamn ‘talimatina uyulmal ve avans nokiasi

- sadece santrifiij-dvans nazarl ftibara almarak igaretlenrnigse dié_tribiitﬁr
ﬁzerind_eki vakum\hortumﬁ cikariimahidir. ) SRS ’

- Kiigiik otomopil rr{gtquaﬁnda motora cevirmek igirll-m\ihallr_kak‘ara?

bay: krikeya almaya liizum yoktur. Motor vantilatér kay1si 'yardimiyle de
déndiiritlebilir. Vélam‘serbesf olan ve iizerine L silindire ait atesleme nok-
tas: “igaretlenmis buluhan moterlatda distribiitorin takilmasy’ve kablola- :

rin bujilere bagliﬁf’p‘asl ‘bir zorjuk arzetmez. Burada biitin mesele silin-

dirlerin ategleme Siasim “ilmelkten ibaretlir. Cetvel (I1-1) de muhtelif
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miotorlara ait ategleme siras1 verilmigtir. Iki zamanh motorlarmn ategleme
' siras1 1, 2, 3 4, 5, ilih.. diye gider; yani silindirlerde atesleme sayihg si-
. Thsma gore olur. 4 zamanh motorlarda ategléeme swasi muhtelif noktai
nazarlara gore yapilir. Bunlardan birincisi her silindirin egit fasila veya
aralikla ateglenmesidir. kineisi emme ve eksoz olaylarmmin uygun bir ge-
kilde yapilmas: diiglincesi; iiclinciisii ise motorun dengelenmesini sagla-
mak ve torziyon titresmesini onlemektir.

~ Otomobil motorlarinda silindir blokunun uygun bir yerine ategleme
. swrasm gésteren rakamlar hak edilmigtir. Eger motor {izerinde hig bir ra-

Kam mevcut defilse motorun ategleme sirasi emme ve eksoz supaplart-
fmn agip kapan',ma siralarindan bulunabilir. Filhakika bir silindirde ateg-
" leme yapmadan evvel, tnce silindirdeki eksoz gazlarmmn digart atilmasi,
* Jgeriye taze karigumn emilmesi ve bu kangmm sikighirilmas: icabeder.
Bu ameliyeler icin sira ile eksoz supapi, miiteakiben emme supab1 agilir
kapanir. Kompresyon esnasinda yani ate§leméden evvel her iki supap ka-
pali vaziyettedir. Bu durum, krank mili elle dondiiriilerek butiin silin:
dirletdé ayni anda kontrol edilir; ve hangi sira ile silindirlerde sikigtir-
ma oldugu bulunur. Ategleme 31k1§t1r1'ﬁay1 miiteakip yapiidifina gore si-
kigtirma $ras1 demek ategleme sirasi demektir. _

Atesleme avansimn miktar piliniyorsa, buna mukabil volan {izerin-
de atesleme noktasinin yerini gosteren igaret silinmig veya karigrug ise
pistonu icabeden'd{.lruma getirip; distribiitorii dogru olarak yerine taka-
bilmek icin gu sekilde hareket edilebilir. Bilindigi vechile ategleme acis)
ile pistonun konumunu veren strok arasmda agagdaki denklem caridir:

Si==r(l —cosa, + 1/24sin?e) -2
Bu denklemde | '
S, = Ategleme anindaki piston yolu, k
G = Ategleme agis,
r = Krank yar gapl,
A= r/l biyel oram,
I = Biyel kolunun uzunlugudur.

Bu formiil pratik maksatlar igin kullanilabilecek sekilde hazirlan-
migtir. ° , :

A== 1/4,5 icin bu formiilden hesaplanabﬂen dégei'ler Sekil (II-11)

- de gosterilmigtir. Bu grafikte apsise pistonun stroku yani 2r, ordinatlara

da ategleme agist ve buna tekabiil eden piston yollar1 tagmmugtir. Atégle-

me avans: verildifine gore bu aciya tekabiil eden piston yolu bu grafik-

3. Atesleme sistemleri ‘138

"tefl ‘sU §§kilde bulunabilir. Pistonun stroku meseld 150'mm olarak il
mig olsun ve 30° lik avans agisina tekabiil eden piston konumunu ere -‘
ra]tarm bulahm. Stroku gosteren rakdmlar arasinda 150 bulutiun ’W'Jiu:t'a-ﬂmn
l".ian 30° dogrusunu kesinceye kadar bir dik dogru cizilir. Bu. dik -dogi -
.;le 30° dogrusunun kesigtigi noktadan al‘)siée ¢gizilen paralei yan.i uﬂn :’ffﬁ
runun sol taraftaki ordinat eksenini ‘kestifi nokfadaki.re;tkam ston{:?h-
iist 6lii noktadan evvel haiz olmasi lazim gelen uzaklig: gosterI:; Bu
mesafe, buji deligi miisait olan motorlarda buji deliginden sarirtilad ve
pistona temas ettirilen bir ¢ubuk iizerine tespit edilen bir kOmpaeafar 1:5

* I
, i ‘l’“
Pisionuin  UON® = NERENN ENEE RN e
dan  uzekhg . HEEEEERHHEAEE
. ':E“ - . i l'_' ". 4 1 » ” . '
' i PARGY aENNP= S B ARy ‘éf‘ld@hka
~ §¥' - s - - 4 - .S- fgcur.}l e
. " P - - "7 “ P - :
g T ¢
[ e
‘ : :”P " ..--l "_ + [ 2. 1 30
] -_-""._ '—,‘_ . :” %
‘ o s
a” 23 ] f 1 1 ®
i . o [T " g

S - Diston shreku fmml /3/:77/0/7 ey M;W/ o
Sek. (II-11). A = 1/4,5 igin ag: ile piston yoli - ' '
arasmdaki bagmtiva veren grafik..

Slgiilebilir; veya silindir katas actlasak dofriden dosrava. Lic dsctiy
T 2 Sl [ cilarak dofrudan- : gy gsgmint
kompas: ile bulunabilir. S an dogm?r_a bir- derifilik

-3 Ategleme sistemleri.

Bugiin motorlarda kullamian ate o sist i . -
e 54 . egleme sistemleri primer akimm - te-
min edilis tarzmna gére ti¢ gruba ayrilir: * primer akum " fe N

1- Bfttaryah ategleme sistemleri, L

2 - Dinamolu ategleme sistemleri, ' o {

3 - Manyetdlu ategleme sistemieri. C
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. Bunlardan birinci ve ikinci, prensip itibariyle tamamen bir birinim:
aynidir, Aradaki yegane fark enerji menibai olarak birincisinde bir ba-
taryanin ikincisinde ise bir dogru akim dinamosunun bulunmasindadiy.
Dinamonuffl voltaji daima, tipki bataryada oldugu gibi sabit bir degerde:
muhiafaza £dilir. Bu ig i¢in dinamo bir voltaj regiilatori ile miicehhezdir.
_ Dinamo ayni zamanda 151k makinesi olarak da kullanildig igin véltaj
her devir sayismda ayni deferde tutulur. Ategleme igin kullamlan difer
_biitiixi elemanlar, -gerek bataryali ve gerekse dinamolu sistemde aynidir.
Bu sebepten bir ve iki numaralr ategleme sistemlerini birlikte etiid ede-
ceftiz ve benzerligi safflamak igin ikinci tip atesleme sistemine dinamo --
bataryali ategleme sistemi adiny verecegiz. S

I[-4 Basit titresim devrelerinin analitik etiidii.

Ategleme sistemlerinde cereyan eden olaylar) takibedebilmek ve elek~
" 'triki devreye ait fiziki biiyiikliiklerin meydana gelen ategleme gerilimine:

Atlama araligh olmyan bir devrede bir kondensatoriin endiiktans.
“g-4 i: + ve rezistans lizerinden desarjim efiid edelim.

IR Buinun icin Sekil (Il - 12) deki elektriki devreyi

nazar itibara alahm. (S) salteri kapatilmea da-
ha evvelden garj .edilmig bulunan (C) konden--
satorii (R) direnci ve (L) endiiktansi fizerinden.
bosalir; yani ihtiva ettigi elektrostatik enerji 11

. enerjisine ve elektromanyetik enerjiye tahavvill
eder. Is1 enerjisi muhite intikal eder ve elektriki

L

ek. (I1-12). Basit bir - . Ny
flektriki dejari devresi. devre igin kaybolur. Elektromanyetik enerji ise-

%t .. tekrar elektrostatik enerjiye doniigerek devrede
. sonimlii bir elektriki titregim yaratir. Salter kapanmadan evvel konden--
satoriin gerilimi - U ise, ihtiva ettigi elekt_rostatik enerji -

' W:::—l?- cue i, TR (11-3)

dir. Degarj ameliyesi esnasindaki- Jule kayiplari ihmal edilirse héfhapgﬁ
bir andaki enerji dengesi '

W———-—‘;— CEEX+- —:12— Li

. denklemiyle verihnigtir. Bu denklemde E¢ herhangi bir andaki konden-

olarak adlandirilan bu kayp sistemin ene

¢ikaralim.

o tes1nm inceleyebilmek icin once basit titresim devrelerinin etiid edilmesi. -
., faydahdir.” . |

4. Pasit titresim devreterinin analitik étiidii . 187

tor gerilimi, 4 devreden. gecen akimin giddetidir. Gergekten {R) direnei
S Bon i akumi gegerken bir enerii zayiati olmakta ve Jule kaybr
fizermce rjisini dt zamanmda

o  __dW-==Ridt -

Enerjinin tahaffuzu kanununa .g‘i:‘:re'-bijltiin enerji.

azaltmaktadir. re
k:ql:lrerinin depigmesinin toplaminin sifir olacag: mazari _1t§l?ara _ahn_arak,.
%ﬁ arj olayum tanzim eden differansiyel denklem glkanlabﬂ?r._ﬁlmdl bag-:
k[f bii' yoldan giderek de§ai'j 'oléyml'tanzim' eden differansiyel denklemi.
Kirchhoff kanunhﬁa gore kapals bir elektriki dev;-enin hex:‘ pargasiz-
daki gerilimlerin- foplam. daima aifira egittir, Bu kanun Sekﬂ. (11 - 12)-

de verilen elektriki devreye tg_tbik olunursa
E - Ec+ Er==0
veya . . N | |
di -—1- t t ‘R'r“-"—d ............
LG +& j idt + Ri |
-pulunur. Buljg(é}"a

E; — L.gi-‘ E;ndﬁktansxri uglari arasmdaki gerilim,
Y AR

Ego== % "idt Kondénsatériir}-uglérl qraémdaki gerilim, "
"ER:..'ié . '.Dir‘en.ci'r-l uqlaﬁ' 'arasgndaki gerilimdir. - - | —

i taratan. Hirhang b anda_ KondensatGidel elcktri viE Y
soo kondenatorin kapasitesi. C ile uglar arasindaid gerilim Ec ve elek

trikd devi'eﬂezi. gége'n'}i .akimt éra_s;n’da .
. L & . ‘ . n_-.‘ . . dEB . . e B
R i 'd? veya {=—C—g— )

yazﬂﬁbilir. i igin bulunan bu deger (IL-4) denklemine vézedilerek de--
.garj olayna ait diﬂeransiygl denklem I _
O pE R 4BV R =0
CcgE vt e TCLN T o |

‘ Jinear adi bir différansiyel denklem:

-------------------

_olatrak bulunur. Ikinci derecedén" ines
olan (II-5) denkleminin genel coziimik
R ' M

E.=—e
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vazedllerek bulunabilir, Filhakika bu ameliye yapildiktan sotira Bigen -
Wert % icin : .

denklemi elde edilir. Bu denkiemin kiikleri

by 2L +\/4L= o

b= R \/ZR__'”__I 1
_ o 2L Val@ — CL
olduguna gore (II-5) Diﬂerahsiyel DenKleminin ‘genel ¢oziimii
E-aly B |

‘olarak bulunur. Burada A ve B integrasyon sabitleri olup baglangic §art-
larindan tayin edilir. L, ve Ao 1gm iig hal mevcuttur

Rz 1 - L v
a) m == L ve_ya R 2 \/
R 1 ) . ]’_

. ' >3 . e
c) o 4RL2 < CI'L" veya ~ R< 2\/
{a) ve (b) hallerinde X: ve ke min degerlen reel ve negatiftir. Bu §artlar
U . altindaki - desarj- olayt ~Sekil
= g oo (11 - 13) de gosterilene behzef
N . aperiyodik bir gerilim vé &kim
' . . - degismesi ile birlikte cereyan
‘ ' - eder. Gerilim degxgmesmden a-
‘Wifn degi§fmésine gegmek igin -
. : dE '
denklemixden. faydalamhr

E— ———.  (¢) halinde kare kok igindeki
AU ._-""" S ... ifade negatif olup i-ve Az
Sek. (II-18). Direiic ve endiiktans {ize- ‘Eigen-wertleri imajinerdir. -

rinden vitkubulan kapasitif desarj esrasinda 'J - \/ —q vazederek )\-1 ve 12

' ‘kendensator genlnmnm ve elektriki akymin

-aperiyodik olarak de§,1§1m1 igin -

M
" :
—
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R /71 RE
MEETRE +i \/ JO T 4rLF

R.. o { 1_,, _.._:—_R.z.
hg=— g I pE T 4L

degerléri yazilabilir. ‘Buradan

R o= ';———1 wﬁ
p=—yp Y TV Lo T AD

vazederek
. }”»_;_—,_—-O"I"jw . A., — ——]m

vazlir. Bu degerler yardimuyla (II- 5) leferans:yer Eenkhnnnden

EC__.AC(—-S-F]N +B —.(S—!—}u“‘ e TR I (ﬂ-&f

* pulunur. Diger taraftan

jeat ' 2 - gi 3
"3].:: coswt j sint

— jiot =: COSOE— ] sin wf
e

oldug'undan C »

E,= {4 + B) coSmi —i—j(A 1] Smmf]e

- bulunur. o
A-B=M (A'—'B)j—_—_N-
_vazederek kondensator -geriliminin zemanla degigimi ieia
. —§ o
E.—(M cosot + N sin ot)e t ittt ets (A%
elde edilir.
Baglangig sartlar yam t=-0 arvinda E Uo, =D PH“!U S
itibara ahnarak gerilim ve akim deg‘1§1m1 igin
—8 - . : ,
E.=Us (cos wi —f—»— sin wt) P e . ;-_(Emm
,_:__U_‘.i,.e'_asinwt IR M e "-:'“:m"ln
wl . , "

den gorulecegl ve§hlle bu ha]de degarg aheeiiteki

bilunur, Sekil (II-14)
séniimli Eir titregim geklinde cereyan etmekted:.r Bu tiheglmin m&‘:
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‘ — - ’ . .
f = — —1- i 1 ..... _._R_’i__ ...................... RS (11-12)

Eger RY4 L* =1/CL
W. Thompson-Kirchhoff bagmtilart elde edilir. Bir halde

T-=2n\LC
titr_egimin dalga boyu
A==0.T veya _—L.-ff-

olur. Bakir teller 1gensmdek1 dalg1 hizi » = 1,7.10° ;/s olduguna gtire-
ortalama f = 10° Herzlik bir degarj esnasinda titregimin dalga uzunlugu

—11 ~ = T_ !
3 E AT o

Sek. (II-14). Direng ve endiiktans iizerinden vuku-
bulan kapasitif degarj esnasinda kondensatir gerilimi
ve elektriki akimin séniimlii bir titregim yaparak.
defigimi.

= 1700 m olarak bulunur. Simdi etiidiimiizii biraz daha motorlardaki
duruma yaklagtiracak sekilde genigletelim ve Sekil (II 12) deki devreye
bir de atlama' aralifn ildve edelim.

Sekil- (11 - 15) de gosterilen bu devrede koudensatorun degarj1 iki-ka- .

demede olur. Birinci kademede (f) atlama arahfmin haiz oldugu (C.)
kapasitesi sarj olur. Eger (Cy) kondensatoriiniin plgklari arasindaki gerilim
"verilen (f) arah@ma tekabul eden kritik atlama voltajindan kiiiikse, de-

3
-y
P
'1.

ise titregimin frekans ve periyodu icin.

4, Basit titresim devrelerinin analitik etldi - 141

garjin ikinci kademesinde . (Ca) kondensatérii bogalir ve b0§a]ma ‘esna-
-sindaki elektriki enerji tekrar (C,) kondensatériinii sarj eder ve bu garj
ve degarj ameliyesi elektriki enerji tamamen kayboluncaya kadar- devam
-eder.

Eger (C)) kondensatoriiniin plaklar: arasmdak1 gerlhm (f) - atlama
araligina tekabiil eden kritik atlama voltajindan biiyiikse ikinci kademe-
-de, birinci kademede sarj olan (C;) kondensatérii (f) atlama arali iizerin--
den bosalir.

. Qek (11 - .15). Atlama alahkll titregim devresi.

(C)) ve (C ) kondensa.torlermdekl genhmlerm ani degerlenm Ecx_ :
-ve Egy ile gbsterelim. Elektriki akimin ani defferi ¢ olsun.’ Sekil (II- 15)'
«de qo#terllen devreye 1. Kirghhoﬁ kanunu tatbik edllerek '

LB LR EG - Eey o (-13)
- Eg — Ec,—E
yazllablhr Her 1k1 kondensatérden gegen ak:mm degerleri aym oldu-'

:gundan S
JEC 2

dEe, |
f'—-—Ct dft , i---Ca . df
veya e ‘ |
i dEe, .. dEc,
Cl. T dt i C3 . dt
_yazarak . . t
i i dEy  dEq
. . Cl T‘ Cg‘ o dt T dt
- veya : :

o dE,  dEo _dE

_ dt T dt T dt
coldugu nazari itiba&“ahnarak
dE

i (Cl-i—C»)fC, Cz = - “EE

thulynur;y
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C, i (Ci+C) =%
vazederek. bu denklem
CdE

@ x
sehlini ah'r;.'ﬁu' suretle bulunan aklm' degerleri Differansiyel Denkle.m
"(X1-13) de yerine konarak

" wg "R JE _E _4 -
-—'&,—ti' —1—"£' :3 -a,—t -+" E—---O ........................

olie edilir’ Bu denklem bundan ¢vvelki ‘halde oldugu gibi ikinci derece-
den linear bir gifferansiyel degsklemdir ve .sahit katsayilar haizdir. C6-

‘z{im aym gekilde elde edilit. ks
Baglangi¢ sartlan
. : i==0 l};in eé'g-;—l = Ul ; EC’& ot Uz

Pty

alirsa (11 - 14) V'dift:eréafréiyel denkieminin gorumil i¢in
. Ere(Acoswl+B snof) e
veya
e (U, — Us) (cos ot +— sin ofy e i (IF15)

elde edilir. Burada

A=U—Uy

5
B== _ (Ui— U,

©dir

(f) atlama @arahginda Hi¢ bir degarj. olmazsa titregim her iki kondensa-
+ toriin gerilimi birbirine ‘egit oluntaya kadar devant eder- Bu gerilimi Up
jle gostérelin: Titregimin sommdakj kondefisatdrlerinr foplam yitkii Qo
jle berhangi bir ¢ aniridaki Qi verQp arasinda

Qy== Qi+ Q:.
bagantis) vardir. Buradan

(1-14)

Je L. Bigen-Wertlerd j¢in yine ii¢ hal mev=
fuubahistir. Motorlardaki -atefleme olay icin dnemli olam (c)” halidir.”

4. Basit titregim devrelerinin analitik etiidii 14‘3.

Q;==Cy. EC1

Qz == C2 . EC?"

Qy==(Cy - Co) Uy
yardinuyla

- Uo ;.:( G- EC1 i G E(;?)
Ci+ G,

veya

Uy = (’j‘g_l_tgﬁ‘_{jg ‘

CFC, [ETTTTr. e (II-16)

bulunur. Bu son denklemden

Ec, ==U, Ci G — Ee, G ‘

C]_ Cl
bulunur ve (II-15).denkleminde yerine konulursa
Eq = __.._ELH 5 g -
e, Un— gy, - (Ur—Un) (cos ot + —~ sinwt)e” O ([I-17)

elde edilir. Bu deger, herhangi bir anda atlama aral gmdéki gerilimi ver-

£2

Sek. (II -16). Atlama arahklt bi
. E 1t bir devrede (C.,) kond orii i
eerilimin degistms 2 yndansatoriindeki

m-ektedir. Egef (f) atlama aral i ‘
. 1gindaki baglangic gerilimi U, — 5
| 21‘:‘131";1'5_1 a-rallgmd_akl gerilim baglangigta 2 U, dégeringe eristilkte;'s_om(')a i_;;:
g:;::al}l{ .blr t.1t.re§-1m yaparak U, ra yaklagir. Sekil (II-IB)W da atiarna arab-
anlagllgcggfli:;r;?]zal?fnla defisimi gosterilmigtir. '(Ifml?) "denklemhinden
‘ ile atlama aralifindaki gerilimin degeri tizeri
- 3 ] e u "
dek1Aci;renc1n, envdu]_{tans ve kapasitenin bilyilk bir Eesiri ::Il:clil:fe devre
‘ ama aralipinda bir degarj olursa titregim aymn: zamanda "aE:f atlama
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voltajuun tesirini ihtiva eder. Bu takdirde Sekil (I11-15) deki devreye
Kirchhoff kanunu tatbik olunurken

E, - Ex v Ect Ei- 0

denkleminden harekel etmek jcabeder. Bu denklemdeki biyiklikler,
devreden gecen i akimi vardmiyla tekrar uvgun sekilde degistirilerek.

#E; | R dEc B Ep

TgEpe UL df T LC L
bulunur ve biylik bir yakias,lkhkla atlama voltaju igin

~ —k
EpeA ¢ Be M (@ 18)

yazilabilir. A ve B gerarenin dinamik karekteristikieri adim abr. Ey bu
iki deger arasinda degigir. (II-18) denkleminde

| i T e
1 R
-k R R
ke
dir. Buradan goriliyor ki, Ej devrenin elektriki karakteristiklerine ta-
bidir, :
1} - 5. Bataryah ategleme sistemi.

Bataryall atég,leme sisteminin Sekil (11-17) de prensip semast, Se-
kil (11-18) de de motqrdaki gortgii gosterilmigtir. Buna gire bataryalt

Kontak - Ampermolre

anabfars -
i A ]

Disdribitar

Berfarys

Primar sorgt

* Sekoncar sorg!

ST

Kesici

R
| e

7 | Kondensaldr

Sosi

Sek. (I1-17). Bataryal ategleme sisteminin prensip' semasi.

1

5. Bataryali ategleme sistemi 145

Sek. (II-18). Bataryal: ategieme sisteminin goriinégli ve meotora .
yeriestiriligine .ait iki résim. )

H 0z —F. 10
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ategleme sistemi sira ile batarya, I
yon bobini, kesici, kondensatér, distribiitor ve bujiden m
Bataryah ategleme sistemlerin

i

kontak anahtari, ampermetre, endiiksi-
iitegekkildir.

de kullanilan akiimiilator bataryalarn umu-

miyetle 8 veya 12 voltluktur.

II- 5. 1. Bataryali atesleme sisteminde

icin Sekil (II-19) da verilen basitlegtiri
Sekonder devrenin direncinin biiyiik
alkim primer akim yanmda ihmal edilirse 3
sistemi Sekil (11-10) da gosterilen basit gem
ziyette primer ve seltonder devreler d
" mer devreye sarj, sekonder devreye
Bu iki devre manyetik olarak akuple vaziyettedir.

cerejan eden fiziki olaylar.

olarak etiidiinii ‘kolaylagtirmak
Imig sema gozoniine aliabilir.
liigii sebebiyle bu devreden gegen
ekil (I1-17) deki ategleme
aya irca edilebilir. Bu va-
aha bariz bir mana ifade eder. Pri-
degarj devresi adi1 da verilmektedir.

Bataryali ategleme sisterninin teorik

lo 1 E4 /8 _nominal qlini“_

1
t
1.
L1
Joot
;

e At [ amp ]

r’ ' -

——n £ zoman (5) ‘

Sek. (I1-20). Primer devrede

Sek. (II-19). Ategleme devresinin devre
. akimn zamanla deBigimi.

_ basitlegtirilmig semasi.

Once sarj devresini nazan itibara alalim. o
Sarj devresinde akiimiilatér bataryasi, kesici, kondensatdr, endiiksi-
yon bobinin az sarim sayili, kalin telli birinel sargist b_ulunmaktafluf. Bu
sargimn belirli bir L, self endilktans yani manyetik ataleti ve’bir de
R, Ohmik direnci’ vardir. Boyle bir ‘devrede kesici kapandifn za-

rencinin tayin etmig oldugu ve nominal tabir edilen I, akimna erigemez.
unan bu gegici rejim ha-

ik defa Helmholtz tarafindan etiid edilmig bul jim |
linde, sarj devresinden gegen akimm giddeti Sekil (II -20)- de gostenh?-
ne benzer bir degigim gosterir. Teorik ‘olarak, _a‘klmln giddeti gox uzun bir
zamanin sonunda nominal degerine yiikselir. '

© man devreden gecen akim, derhal bataryanm voltajs ile devrenin R, di- -

. 5. Bataryali ategleme sistemi 147

Seui@kaﬁ:n;adeggie h1z1.yani Ak}m-Zaman efrisinin e@imi devrenin
To g giye i hla’galeh ve 0¥1m1k direnci ile verilmigtir. Sekil (II - 20)
G e vechile tayin edilen T, zamanina devrenin zaman sabite_—
akm'lll';;l Ialitlida; kuguk olursa kesici kapandiktan sonra devreden gegen
o a hizi okadar fazla olur. Sekil (II-21) de farkli zaman sabi-
i ;u; evrede akimin zamanla degigmesi gbsterilmigtir.

. Ilmm: derhal'nornﬁnal df:gerine erigmemesinin sebebi Lenz kénunu
le. g ayca izah ed{leblhr. Lefnz kanununa gore bir elektriki devrede re-
;11111‘:11 lg?um;r{u de.glgtiren her tesir, rejim durumunu tekrar kurmaya gs.-'
: egde blz aksi tesir dog‘tlxrur. Buna gore kesici kapatildigh zaman - dev-

ataryamin potansiyel enerjisini azaltacak ydnde bir degign® ola-

b e S B

—= dbn” [Amp]

Tor Iﬁi

— £ zaman (s) -

Sek. (II-21). Zaman sabiteleri farkl iki devrede
akmmin degigimi,

szlggzélgfnl:o Zii\:l‘{etden bir al_nm geg?cektir. Bu akim devrenin elektriki
dopimest oo ui.{ .Bultgsm sebelﬂnyl.e devrede yle bir magnetik alan
e eativein, T lIJJ." ki .bu__ alan akima ters ybnde ikinei bir akim meyda-
na & anda.. §<-e u 1k1_nC1_ akim sebebiyle kesici kapandiz zaman akim -
yni ¢ r.mmm.al degere gelemez; ve Sekil (II-21) de gosterilene b -
zer bir seyir takibeder, : ' T e
dakingm;:;di (;:w:em aghifi zaman akim derhal sifira diismez. Yukar- -
elektrjksg g ::u; sebepten d.olay1 _bir. g.ecikme olur. Filhakika belirli bir
R 6yk;la - urum-unda iken, kesmmip agllmas ile dengesi- bozulan
: le bir rea}<§1yon olacaktir ki bu reaksiyon, eski durumu muha-.
a-lzaya‘gallgsm.. Kesici agidigi zaman devrede tezahur eden akim de-
fismesine uygun olarak cereyan eden manyetik alan degismesi akimin
azalmasina mani olacak yénde bir akim meydana getirecektir. Iste bu




148 II - Ategleme

alum tesiriyle devredeki akim azalmas: Sekil (II-22) de gdsterilen BC
- efrisi boyunca olacaktir. Akimin azalma hiz1 tipki artmasmnda oldugu
gibi devrenin zaman sabitesi ile belirtilmistir. Devrenin selfi nekadar
kiigitkse akimm sifira diigmesi okadar gabuk olur.
 Kesici acildifn zaman alim giddetinin derhal sifira diigmemesinin
pratikte ¢ok biilyiik mahzuru vardir. Kesici agildifl zaman gecgen.akim
kesicinin gekiclerini yakar ve kisa zamanda bunlann temas ylizlerinin
bozulmasina hattd kaynamasina sebep olur. Bu agilma geraresini dnlemek
icin bircok tedbirler diigiiniilmiig fakat bunlardan yalmz bir tanesi tutun-
mugtur. Fizik¢i Fizeau tarafindan teklif edilen «Kesiciye paralel bir kon-

densator baglanmas fikri bugiin i¢in muvaffak olmug ve futunmug bu- -

lunas yegane pratik yoldur.

Ion [b/ﬂ; nominal akim
i - ]
2 I
£ ! !
N | i
§ ' |
3 1 ;
|
I
I |
i -
|
|
' c
%
| ——= ztmon (s)
- Devrenin kopal i
kolkigl sdre

Sek. (II-~22). Kesici agldiktan sonra akimn degismesi.

Kesiciye "paralel olarak baglanan kondensatér, kesicinin agiima sii-
resinde devreden gegmeye baglayan reaksiyon akum ile sar] olur. Bu
suretle kesici agilirken hem akim gayet kisa bir zamanda sifira diiger,
hem de atlama geraresinin ortadan kalkmas: sebebiyle kesici cekiglerinin
yanmasi tesirli bir gekilde énlenir. Mamafih uzun bir ¢aligma zamani so-
nunda gekig yiizlerinin yanmasa bile meme yapmas kaginilmaz bir olaydir.
Nitekim her araba kullanan 5—10,000 km sonra platinlerin meme yap-
mig oldugunu esefle goriir. Kesici agildii zaman kondensatoriin mevéu-
diyeti dolayisiyle akimin depismesi Sekil (II-22) den gok farkli bir
manzara arzeder. Sekil (II-23) de devrede kesiciye paralel olarak baglan-
mug bir kondensatér bulunmasi halinde meydana gelen akim degigmesi
gosterilmigtir. Goriiliiyor ki, egrinin ilk kisminda yani kesicinin kapanma
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siiresinde hig bir degisiklik olmamaktadir. Kesicinin agilma ya baglachg:
B noktasindan sonra ise efrinin gekli tamamen degigmekte ve ani diiglg-
ten sonra aperiyodik bir titregim sahneye hakim olmaktadw Egrinin bu
kismim su gekilde izah edebiliriz.

7%

&t
5

-~

L)

—— Drimar cvbwn L Amp ]
[ ™)

-

=

| e Opimar-adon
&,

—= Zrman

. b

Sek. (II-28). Kondensatdrlii bir primer devrede akim giddetinin
ve primer alamn zamanla deligmési (AB'B’ kesici kapali,
BCDE - Kesici agk).

Kesici agildit zaman meydana gelen sekonder akim veya reaksiyon
-akimi kondensatorii garj etmektedir. Devreden gegen akmn sifira diisti-
#ii zaman kondensator degarj olacaktir. Desarj esnasinda akamn yonii
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aksi istikamette oldugundan egrinin CD kismi héasil olacakfir. Efrinin
bu kismindaki ‘akim degismesine uygun olarak manyetik alan deigecek
ve desarj akiminin tersine dogru sekonder bir akim meydana gelecektir.
Boylece akim tekrar E noktasmdaki pozitif degerine yiikselecektir. Man-
yetik alamin degigsmesi primer devrenin sargilarinda 150 volt mertebe-

sinde gerilimler endiikliyebilir. Bu sebepten bazi hallerde ana gerareden .

sonra tali gerareler de gakabilir.

Degarj devresi yani sekonder- devre, primer devrenin manyetik ala-
ni dahilindedir. Sekonder devrede endiiklenen voltajin degeri, devrenin
selfi ve manyetik alanin degisme hizr ile orantihidir. Buna. gére sekonder
devrede endiiklenen en yiiksek gerilim, kesicinin primer devreyi achifn
ana rastlhiyacaktir. Bugiinkii bataryali ategleme sistemlerinde endiiklenen
en yiiksek gerilim 20,000 volt civarmdadir. Sekil (11-23) deki egriler
Sekil (IT-22) ile mukayese edilirse goriliir ki:

1 — Kondensatér sebebiyle kesicinin agilmasi aninda devrenin za-
man -sabitesi hemen hemen sifir olmaktadir.

2 — Manyetik alanin en biiyiik degigme hizi, yani B ve D noktala-
rina tekabiil eden manyetik alanlarin siddetleri farkimn, bu iki noktaya
tekabiil eden zamanlarin farklna bolumu hemen hemen sonsuz biiyitk
olmaktadir. :

Buna gore, kondensatoriin mevcudxyeh ile sadece ayrilma gerare:-i
tnlenmemekte ayn: zamanda biliyitk bir ategleme voltajinin endiiklenme-
si de saglanmaktadir. Bu sebepten motorlarda emniyetli bir ategleme sag-
lamak ve ayni zamanda kesici platinlerin de émriind arttirmak i¢in; ke-
sicilere paralel olarak baglanan kondensatériin rold biyiktir.

Yukandaki izahattan anlé§1lacagl vechile bujide emniyetli ategleme
yapabilecek bir gerare (10.000 volttan biiyiik) gaktirabilmek icin, ¢ man-
yetik alan giddetini gostermek gartiyla.

1 - ¢y —9q farkr miimkiin mertebe biiyiik,
2 - ‘fa —tg fark: miimkiin mertebe kiicitk olmalidir.

Ikinci sik kondensator yardimyla saglanabilir. Birinei gik, ayni za-

manda, kesici agildig1 andaki primer akimimn giddeti ile de verilmistir. Bu
deger yukarida gosterildifi vechile devrenin zaman sabitesine ve kesi-
‘cinin kapal: kaldig: zaman siiresine baghdir. Yiiksek devirli motorlarda,
mesel yarly arabasi motorlarinda, devir sayisiun 10.000 d/d ya kadar
" akarildigr artik miistesna héallerden degildir. Boyle dort zamanh bir mo-
torun galigabilmesi igin dakikada 30.000 gerareye ihtiyag vardir. Binaena-
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leyh tek kesicili bir ategleme sistemi ile ¢aligma halinde kesicinin kapal
kalabilecegi zaman &zami 1/5000 saniye gibi fevkaldde kisa bir zaman
olacaktir. Bu kadar kisa bir zamanda dkimin nominal degerine yiiksel-
mesi imkénsizdir. Sekil (II-24) de primer devreden gecen akimin gid-
deti devir sayisma bagl olarak gosterilmistir. ‘

Devir sayis1 ile ters orantili olarak kapanma zamam azaldifh igin, -
primer devreden gecen akimin maksimum degeri de gekilde gisterildigi
veghile azalir, Boylece ategleme geraresinin giddeti de diiger. Yiiksek de-
virli motorlarda ve bilhassa hem yiiksek devirli hem de gok silindirli

12 500 o .
Mominal
o Amp.
i 3.8 Amp. “ -
Y-
——— ZOmon
ne 2400 oSS
MNominal
okm 36 Amp
— zomon
A c 4800 d/dr
Aomnal
ohim 38 Amp.

Sek. (Ii - 24). Primer devreden gegen akimin devir sayisma ve dolayisile
kapanma miiddetine baglih#.

olan motorlarda kesici sayis1 arttinlarak bir kes:cmm kapali kalma za- -

‘mam uzatilir. Mesela, sekiz silindirli bir motorda bir ketisici ve 8 kesi-

ci kami yerine, ¢ift kesici ve 4 lii bir kesxc1 kam kullanilir. Bu suretle :
kesici kamin dénme hizinda hig bir tahavviilat Yapmadan cift kesici ile,
kesici gekiglerinin iki misli uzun bir zaman kapali kalmas: saglanir. Se-
kil (II-25) de g¢ok kesicili sistemlere ait bazi misaller verilmistir.

Sekil (II-25a) da sekiz silindirli motorlarda normal- olarak kulla-
nilan ¢ift kesicili tek endiiksiyon bobinli bir ategleme sistemine ait kesici
ve endiiksiyon bobininin gemasi gdsferilmistir; Kesicéi kam dort ¢ikintiya
maliktir. Binaenaleyh iki gikinti arasinda gegen zaman 8 ¢ikintiliya na-
zaran iki misli artmigtir. Sekil (II1-25b) de 8 silindirli bir V - motoru
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-igin kullamlacak ¢ift kesicili ve ¢ift bobinli bir ategleme sisteminin gema-

" s1 gosterilmigtir. Bu tip, st liste yerlegtirilmis iki ategleme sisteminden

farksizdir. Yegane fark kesici ve distriblitér milinin bir tane 011‘1§un'dan_
dir. Her kesici ve endiiksiyon bhobin guljubu kendisine mahsus bir distri-
biitér parmag lizerinden bir sira silindire ait biijileri gaktirir, §eki]
(II1-25 ¢) de iki kesicili ve iki endiiksiyon bobinli bir atE§]e1.ne.smte~
minin §emétik resmi gosterilmigtir. Bu ategleme sistemi, her silindirinde
iki buji bulunan 8 silindirli yiiksek devirli bir motor icindir.

' .Sék. (II- 25). Cok kesicili ategleme sistemlerinin baglama semas:.

- Il -5, 2. Bataryali atesleme sisteminin analitik elidi,

Sekil (II-17) deki elektriki devreyi nazari itibara alahim. Sekil (II-
19) da verilen elektriki devre bu devreye esdefer elektriki ozelliklere
maliktir. Binaenaleyh bundan sonraki etiitlerimizde Sekil (II-19) u esas
alacagrz. Primer devredeki kesicinin agilip kapanmas: ile devrede bir
elekiriki akim degismesi meydana gelir. Kesici kapamnca devreden ge-
gen akimin giddeti derhal Ohm kanunu ile verilen nominal degerine yiik-
selemez. Zira primer devrenin manyetik ataleti yani endiiktans: meyda-
na getirdigi zit elektromotris kuvvet -sebebiyle (Lenz Kanunu) primer

devrede akimin derhal nominal degerine yiikselmesine mani olur, Primer -

devreye 1. ve IL Kirchhoff kanunlar tathik edilirse primer devredeki
akim defigimi icin ilk defa Helmholtz tarafindan verilen .

. — .@. ¢
i=hLhl—e [°)
denklemi elde edilir. Burada

U

IO:F

dir.
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= Devreye tatbik edilen gerilim,
Devrenin Ohmik direnci,
= Devrenin endiiktans,

~ ARG
Il

= Devre kapandiktan sonra gegen zamandir. .

L/R devrenin zaman sabitesi olup akimm yiitkselme hizi hakkinda
bir kriterdir. Filhakika L/R nekadar biiyilk olursa devreden gecen ak:-
min giddeti okadar ¢abuk nominal deferi olan I, defferine erisir. Sekil
(I1-20) - Sekil (II-24) de primer devredeki akimin degigmesi muhte-
lif faktérlere bagh olarak gisterilmistir, = LIR oldugu zaman i — 2/3 1,
dir. Primer devrede kesici kapandiktan ¢ok kisa bir zaman sonra akmn
nominal degerine yiikselmesi istenir. Bunun igin L endiiktansimin miim-
kiin mertebe- kiigiik olmas: icabeder..Primer.devrede akimin aldih aza-
mi deger I, olsun. Primer devrenin kapal: kaldi@1 siirede manyetik alana
gegen azami enerji ki bu-enerji hig bir eneriji ‘zayiat! olmiyan ideal bir
manyetik baglantida sekonder devreye aynen nakiedilir;

W= 5 LI
dir. Primer devre agllacak olursa akimin degeri yine Lenz kanunu gere-
gince yavag yavas sifira diiger. Akimin azalmas:

: —&,

i=le T . _
denklemine gére olur. Bu sefer Iy akimin devre a¢ildi®i andaki degeridir.
Sekil (I1-22) de kesici kapandiktan ve agildiktan:sonra primer devre-
deki akim degigmeleri gosterilmistir,. Primer devreden sonra simdi de
sekonder devredeki olaylar1 ve bunlarin degigimini etiid edelim. Bunun -
i¢in bataryali ategleme devresini Sekil (II-19) da oldugu gibi basitlegtire-
lim, Sekonder devrenin direncinin yiiksekligi ve dolayisiyla sekonder dev-
reden gegen akimm kigiikliigii sebebiyle bunu yapabiliriz, Primer devre
ile sekonder devre arasindaki manyetik baglantinin ideal oldugunu yani
bu ikisi arasindaki enerji miibadelesi sirasinda higbir zayiat olmadignn ka-
bul edelim. Buna gére, titregim frekansinin biiyiik ve C; nin kii¢iik ol-
dugu hallerde, primer devredeki kesici agilinca primer devrenin man-
yetik alanindaki enerji sekonder devreye gegecek ve burada depo edile-
cektir. Béylece :

’ "‘;— L1.!02:'"..'—;‘— Cg.Egz
Yazilabilir ve sekonder devredeki azami gerilimin veya gerare ¢akma ge-

riliminin degeri igin




i‘
!
|
|
[
1
\?

14 . I - Ategleme

Ly

Eg :-Iﬂ Z‘-z

- bulunur. Buradan anlagilacagii vechile bataryali ate§1ehe -sistemlerinde

yitksek bir ategleme gerilimi elde edebilmek icin I, miimkiin mertebe
biiyiik' C, ise kiigiik olmalidir,

Diger taraftan primer ve sékonder devredeki manyetik akilari vy
ve ¢, ile ve bunlarin sarim sayilarim da sira ile n, ve n, ile gdsterirsek,
ideal bir manyetik baglant: igin

ni. ﬂ ='n=. &'—_—M
i is

yazilabilir. Buna primer ve sekonder sargilarin karglhk]i endiiktans: (mu-
tual endiiktans) adi verilir. Primer ve sekonder devrelere ayr: ayrl Kir-
chhoff kanunlarml tatbik edersek

R “"=+U e, (11-19)
L‘.I.d"+R, fy=— j—';l_ et e, (11-20)

Differansiyel Denklem takimm elde ederiz. Sekonder devrenin kapasitesi
sebebiyle toplanan elektriki yiik

Qz_: Cs. E62

yardimiyla '
. d ) dEc
iy == d?“ veya  is= G —; L

den bulunan iz; (I11-19) vé (II-20) Differansiyel Denklemlerinde yérine
konarak ve gereken b'asitlegtirmeler yapilarak

dEe,  dEc, E,, M di o |
B 11-21
th + Tdt +L(4 Ly " dt ( )
elde edilir, Diger taraftan Helmholiz kanununa gore
i=hL{(1—e M)

eldufundan (II - 20) Differansiyel Denklemini -

q dzf: dEc
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R, dEc, | Ecz M — At 11-22
W+ L,'T -+ Lng == I —Ighy.e e { )
seklinde ifade etmek miimkiindir.
R {

— 2 —
}.3_—1?2-‘ ve s Wyt = LG

vazederek ’ ‘ .

+ wiBoy, = — M|Ly A e M L (11-23)

elde ediliy, | _ .

Ecy=Ke—Mt . Differansiyel Denklem (I[-23) ye vazedilerek
v ‘

A2+ ads + ) K=~ 1:'-7*1-10

bag‘lntlslndan

1 o 1,

bulunur. Buna gére (1I - 23) D:fferansxye] Denklenumn homojen klsmmm
genel coziimii

—M.

Iy Ay - oMt
(Ech=—M. Ly A? 4 Mhg -

ve (II-23) Dif*’eransiyel Denkleminin bir &zel giﬁ;ﬁmﬁ .

| ' (Bl =(A cos ot + B sin wt)e™

geklindedir. Bu iki ¢dziimiin superpoz1syonu (II 23) Differansiyel Denk-
leminin genel ¢bziimiinii verir. Burada

1
0= o
dir. Baslangig §artlarmdan

A=K, B=K (hs—M)fo

Jbulunur ve sekonder devredeki gelirimin degigimi i¢in

Eczz'"'K[ e— Mt _(cos wf + _;\3_-‘_11 sin mt) e Mat ] (I£-24)

4‘
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bagmtis: elde edilir. Bu denklemin gikarilmasinda heniiz hig¢ bir gerars-
nin cakmadif kabul edilmigtir. Buna gore, degarj voltaj1 elde edilinceye
kadar gecen siirede sekonder devredeki ger1l1m1n degigimi Sekll (II-26)

da gisterilen eg*n ile verilmighir.

\/‘2 :
\ 7N

u /

t \\ III \\\ ///-'\:(
\ ——
- St
-

\ /!i 15,
-\ S
Ecp

Sek. (II -26). Sekonder devrde, sarj esnasinda gerilimin defigimi.

Sekonder devredeki gerilim (f) atlama arahifindaki gartlara tekabul
eden kritik atlama voltajina erigtii zaman (f) atlama arahigmn iki ucu

kisa devre olur ve sekonder devreden belirli bir akim geger. Bu durum- -

da primer ve sekonder devreye Kirchhoff kanunlar tatbik edﬂerek pri-
mer devre igin

& Ri+Q C=— m¥PbLy (11-25)
sekonder devre igin :
dl -
' L, d: 1 4 Ryiy+ Q. Cg_.—Ma.; ................. (11-26)
bagntilar yazilabilir. Bii denklemlere
' dEc, . dEc
i1==C. dfl iy=0C,. dt’
vazedilerek _
d? dE diEc,
CLi. - dﬁ‘f_ +CiRy. Lo Ec1 —MCy. —5° 24 U (1-27)

dEc

’ d’Ec .
G Ls. w7 *+ CsRa a + E¢, = — MC,. -—‘Fl ... {1I-28)

elde edilir. Bu iki denklemin genel cbzimnleri
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E =4d.e” "”sm (m;t—-—-(pl)—-Bge M? gin (Cﬂgt—cpz) (II 29)

Egy= Ay e sin (ant— §y)— Bye™ "‘“sm (gt —s)  (1I-30)

bagintilar ile verilmigtir. Bu iki denklemden anla§1]acag1 veghile primer
ve sekonder devrelerin kondehsatér gerilimlerinin degigiminin frekansia-
11 birbirine egittir. (II-27) ve (II-28) denklemlerinin gbziimiinii kolay-
la§t1rmak i¢gin R ve R, direnglerini ihmal edelim ve primer devrede ke-
sicinin agildi@l am1 nazarn itibare alahm. Bu anda U = 0 dir. Bu takdirde
differansiyel denklemler

d Ee, L& EC,

01 Ly —= g ! - Ec =—MC,. TE rverenseessienenns (I1-31)
dzECa MC, d’Eq | £q, —
dtl + cha + L’ C’ 0 ............. (AR . (n‘ 32)
geklini alir, Bunlarin genel gozumu
Ec,=A sinet+ Bysinft ... rreriraireeeiaas (il-33)
Egy== A, sin af 4 By . sin ft [T revereashe eas (1-34)

dir. Bu denklemlerde @ 8, 4;, Bl, As, By degerlerm; hesaplamak 1gm on-
ce (II-33) ve (II - 34) denklemleri yardlmlyla d’E .. ilah, hesaplamr
ve (II-31) ve (II-32) dlfferanmyel denklemlermde yerlerine vazedllir,-
boylece :

u’) = MC1 .l A:‘

1 MG, |
A‘(m“*) L,c, @4 A’( LG

Bl(—L _ az)_ MG o p, | B,(%C!—{sﬂ) MC‘ & 8B,

LyCy

L.C,
bulunur, Buradan

ﬁz y *(:"-"-g—f _yazilarak
1

1 ‘ . o
6:(% “L‘CI) - F1g; =W — L1 Cao) MCya?

1 1
?_(Pg L,Cl) . m:(l—LzCaﬁz)MQﬁz‘
elde edilir. Baglangi¢ gartlar '
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t=0 igin =1, i3=0, E==20

. ci]-dugundan (IF - 33) ve (1I-34) denklemlerinden

LfCi=2aA1+ BB %y -+ BBy =0 .

ve buradan:
b _e =D B
A=ee i—s B i
. IO . eb _ Io ed
A = Coe e—3g ' B"‘__m e—2d

elde edilir.
o M
. L |
vazedilirse, daha evvel bulunan denklefnlerden de faydalamlarak
ot — &MLy Cit-LiC/ Ly C, . LyCo (11— x) + /L, C; LyCy (L — 22) =0 (11-35)

& GLGl v(cl —GILFFICLCGLE
= 2C1L1C3Lg(1-x') + Ty (CiL G LF

bulunur. Bu iki denklemden & ve f nin degerlen de hesaplamr Bulunan
A, A;, B, B degerleri (II-33) ve (II-38) de yerlerine vazedllerek

E=3 1 (—;- sinat — & sin 53:) ............ (1-36)
' fEc,Z#é% . ;—f_a—g (—1* sin af — -[lg—smﬁt) o, (1:37)
bulunur. _
‘ dE dE
i;:Cg'. *—'a% s Ig— Cg.-Tca-
oldugundan :

, 1 ; . C. ed
fy=—" (ecosat — Scosfi) , laxfuc—.f- : e_a(cosat—cgsﬁt)

elde edilir. Sayet primer ve sekonder devreler arasinda
CLi=CL,
bagintisi mevcutsa
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aﬂ-—-: 1 ) 1 B"—- 1. . 1
C; L1 1+x d . C;L] 1—x
3-—\/01/03 y | e=— \/Cllca

' olur Bu sartlar primer ve sekonder devrelerdeki gerilim ve akun degiz-

meleri igin
Ee = 2_" 'CT: (V1--x . sin at + \/Tl—;c sinf) -... _("-33)
Eq, =—£i\/§ WITx sin at -+ \/iTx sinBy) ... (I-39)
ii= -2 . (cos at 4 cos )

] \/z (cos ot — cos fit)

baghntilar: yazllabﬂ:r Buradan derhal gériilebilir ki frekanslar arasmda
da

A=V = Jr)/(l + x)
bagintis1 vardir. Bu denklemlere gore elde edilen gerilim ve akim siddet-
leri Sekil (I11-27) de gosterilmigtir. -

(I1-39) denkleminden atlama geriliminin pnmer devredeki nominal
akima baghh# hemen goriilebilir. Bu gerilim C; arttikca azalmakta ve

- Ly arttikea artmaktadir, Diger taraftan tiirev alinarak derhal gériilebili

ki primer ve sekonder devre gerilimleri akimlarin sifir oldugu noktads
azamidirler. Primer ve sekonder devreler arasmda [hig bir kayip olmasa
idi; yani x = 1 olsayd, -

"2— C,. Ugg“:*f' . L;.Iu’,
olur ve sekonder devredeki atlama voltaji U,

U, =IWLyC | -
denklemi ile verilen degere esit olurdu. Kayiplar sebebiyle bu deger ideal
degerden ¢ kadar farkl olacaktir. Burada ¢ gerilim derecesi olup

9=EcjU, veya o=uEcj(ly. Li/Cy)
denklemi ile verilmistir. Pratikte ¢ == 0.70 civarindathr.




ek (I -27). Primer ve sekonder devrelerdeii gesilim ve -
- ~ akim giddetlerinin zamanla Qegigimi. '

%ﬂama araliginda bir desarj olmasi-halinde differansiyel deukleﬁ -
dis | oo e diy |
Ls-"a}"l‘Rala'l.‘Qa/Cz—‘“M;F—_'E;
seklini alir. Bu geraitte elde edilen degarj gerifixrﬁriin deﬁgim $ékilo (ﬁ'-
29) da gsterilen sekli alir. Bu gekilden anlagilacagh veghile degarj olay:
dort kisimdan miitegekkildir; bunlar: _ :
2) Aflama voltajina erigme periyod,
b) Kapasitif degarj,
¢) Endiiktif degarj,
d) Arkl degaij we stmme.

5. Bataryali ategleme sistemi

“IIN

2 4 E pyF toxw? -

Sek. (Il - 29). Sekonder devredeki

desarjin safhalari. a- Atlama vol-

tajina erisme periyodu, b - Kapa-

sitif degarj, e- Endiiktif degarj,
d - Ark-h degarj.

Sek. (II - 28). Desarj geriliminin bu
devrenin kapasitesine baghhg.

II - 5. 3. Endiksiyon bobini.

Endiiltsiyon bobini bir Ruhmkorf bobini seklindedir, Sekil (II-30)
da bir endiiksiyon bobininin kesit resmi ve gemas1 gosterilmigtir. Sema-
tik resimden anlagilacag: wvechile endiiksiyon bobini bir yumugak demir
{izerine iist iiste sarilmig iki tip sargidan miitegekkildir. Icteki sargilar
voltaj sargilar olup sekonder sargi ismini alir. Sekonder sargi, kalinlif:

Yotsek garifin vov (€)

Akokgarilim I Kepark
Alcak gerilm veu {15

Soe Aa%&e
olernir cetirokat
7esbhit kugod

Nokilmokiara
Sekoncler sorgy Leliari
Lrimar soren
lrokstir
Rorselan rrofotar

Sek, (II-30). Bir Endiiksiyon bobinin kesit ve gematik resmi.
H Oz—F 11
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pakir telden sarimighr ve sarim sayisi takribén 18.000 civa-
an ki sarg! akim sargis1 veya primer sarg: ismini alir, Bu. sar-
yelik balar fel olup sartm sayisi 200 kadardir. Buna gore

38 geyg ol
rindadir. Digta
giun teli 20 g€
sekonder sargrmit
Primer sarginin lstte o
’ 1t akmlart sebebiyle meydana gelen ismmay1 azaltmak igin en
Fouco™ & irdek ince saclardan miitesekkildir. Manyetik ilétgenligi
e "dimizing%obinin dig kism iletgen bir muhfaza gseklinde yapilmigtir.
arttirma ‘

Imasmin sebebi sofumasmi kolaylagtirmaktir;

II-5 4, Kesici ve distribitor. ‘
-4 (11 - 31) de hemen hemen daima komple bir grup halinde iméi
, Sekil c(i tribiitor adiyla anilan kesici ve distribiitér grubunun iistten
edilen ve v:: motora takilmig vaziyetteki durumu gosterilmigtir.
goriiniisi ‘ '

krank mili tarafindan tahri

Kesici, amdan ve sabit bir tabla iizerine tesbit edilmis bulunan

mig bulunan bir k

"N Tasbit plokast
R Distribilir millyotod
; Soimastra

n sarim sayisi primerden 100 misli kadar daha fazladwr, -

k edilen bir mil tizerine teshit edil-

5. Bataryal: ategleme sistemj

bir ¢ift platin gekigten miitesekkildir. Iki Zamanh motorlarda kranl ;
mziyla, dért zamanh motorlarda ise krank milinin yar hiziyla ;::k mﬂ‘f
sici mili her devrinde kesici cekiclerini motorun silindir say)s; kadai-n ke-
ve kapar. Kesici geki¢lerinin her agiisinda bir defa serare cakar Biiit
naleyh bu anda distribiitér parmaginmn, ateglemesi icabeden silin‘di're-rait'
buji kablosunun baglanmig oldugu elektrodun kargisma gelmis olmas: 14-
zimdir. Distribiitér parmag kesici miline bagh olup kesici ile senkron ola-

rak doner. Binnetice kesici, platin ¢ekigleri actii anda distribiitsr par- -
ma# da bir elektrod kargisina gelmig bulunur. Sekil (II-32) de dort si-

lindirli bir behzin motoruna ait distribiitsr, kapag agilmig olarak goriil-

 Kesici e

ok Ayor
v vidos?

7eshit ham ~Temos kmdrg )
§ek. (IT-32). Dért silindirli bir motora ait distribiitoriin
" kapap agilmug vaziyetteki goriiniigii. '
mektedir. Bu- resimde gdsterilmig bulunan kesici cekicleri, ayar; ve tes~-
pit vidalar: ayni bir tablo iizerine yerlestirilmig QI?.;p: sabit  durur. Ke-
sici kami motorun kam mili hizina esit bir hizla déner. Resimdeki. dis-
tribiitér kapag da gbzoniine almursa goriiliir ki; endiiksiyon.. bobinin-
den gelen yiliksek gerilim kablosu kapagin ortasindaki elektroda baglan-
maktadir. Bu elektrod, altinda bir yay bulunan bir kémiir par¢astndan
miitegekkildir ve kapak yerine takildifi zaman bu kémiir yaylanir vazi-
yette. distribiitér parmag {izerinde bulunan tevzi edici elekirodla. temas
eder. Distribiitér parmag dénerken, kesici kammn platin gekigleri her ag:- -
sinda, kapak {izerinde gériilmekte olan ve uclarma bujilere giden kablo-
larin baglanmig bulundugu elekirodlardan birisinin kargisina gelir.
Kesici platinlerin bagh bulundugu tabla genel olarak distribiitér mah-
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1ot ber vakum avans ayar tertibatina

i la bera AN
tagasma tespPit edﬂn:iﬁ :;n;l?:l avans kolu tarafindan distriblitor mili ek-
azasl erde '

i ' j irilmistir. Kesici kam da
mali siste . 1ohilecek gekilde yerlegtirilmigtir ,
mal'lk ;-ff?nda dbndur,ul.e]liizl genel olarak distribiitér mili ile rijit olarak
seni e Kesicl

ir. . i ise kam, mile nazaran iza-
ayni vaziyettedil ¢ tertibath sistemlerde is ‘

fiij av; 1
bagldsr S;—ff;:irﬁlebﬂecek sekildedir.
fi olarak 49

Ii.g. Avans 837

~2) de ates
ler ;)f;%: 'ge@i"i"’ﬁgtzseir?nm
ile dolgu b3S '

Jeme noktasinin segimine tesir eden faktor-
esirlerden ancak ikisinin,-yani devir sayisi
siirekli olarak nazan itibara alinabilecegi
incint _

. ‘ ) Barilim giregr
Dogitmo wglor

&/ avans
oyors
Ksics
gokicr Dogitmar
Kasicr Loblas
kanfod . Sasit
Vol Legost fraky

Dajtma taklag :

. 43). Elle ’kumanda edilEﬁ avans ayar tertibati.
I - .

. Sel ¢! .
: ; t]aru;in inkisaf ettirilmig oldugu agiklanmisti. Buna
avans ayarl tertiba fim etmig ¢ gegit avans ayar tertibat: vardir.

 gore pughnt igin _ ;;1 edilen avans ayar tert.ibatl;,' ' _

' 1 — Elle kun_"a;uweﬁn tesiriyle kumanda edilen avans ayar terti.
trifit) , ‘ : ) :
5 Sam | .
. batly 12 anda edilen avans ayar tertibati.

a kum .

3 — Vaku® e kumanda edilen bir avans ayar tertibat: goril-
.33) de ¢ havi bulunan tabla digaridan ince bir tel

= o Jarini A gy e
ici llc;ontik milinin eksenine nazaran dondiiriilebilecek, ge-
Jkest

% la i bi "tablay1 eski konumuna getire-

halat yardim¥= .. Helezoni bir yay i Rt )

kﬂd: gqonte edllngzﬁrtelle tatbik edilen kuvvetin aksi yoniinde tesir et-
lde m A . -

cek sekilde

mekiedir. -

8. Avans ayan

Stasyoner benzin motorlarinda, traktér ve bot motorlarmda yani ig-
leme sartlarmin gok fazla degismedifi hallerde motorun ategleme avang
elle en iyi ¢aligma sart: saglanacak sekilde ayarlamir. Bu hususta ya mo-
torun minimum yakit sarfiyati veyahutta en biiyiik giicii vermesi diigii-
niiliir. Tam yiikte avans motordan en biiyiik giicii alacak sekilde ayar-
lanir. Bunun igin motor tam yiikte caligirken, avansin degerleri degisgti-
rilerek, giiciin vuruhtu yapmadan en biiyiik oldugu ategleme moktas: tes-
bit edilir. Bu ameliye her devir icin tekrar edilirse Sekil (I1-34) deki
giic-avans efrisi elde edilir. ' :

.
Tomyikie /
o an uy avans"":
] '3 T 2500 o/
- - e 000
$0 ' % 1. -
~ . . R I P o T 2500
3 Pl f J - S
N H VNN
T 2008
; A // f / . f"
3 % tol digmesi /' :
£, o
; 4 Ty
Enbiydh gie (B0
2 — x = Lwdﬁr
g ; Vurmiu:m
L4 ko
” x 20 £8 &

™ Alosleme av.'anu lhal

Sek. (II-34). Tam yiikteki maksimum gliclin avans agisina
.‘baghligr, Taranms egriler % 1 giic diismesi ve vuruntu
simrlarm; gistermektedir. :

Sekil (I1-35) de modern ategleme sistemlerinde kullamilan-bir san-
triflij avans tertibati ve igleyis tarzi sematik olarak gosterilmigtir. Kesi-
ci kam mili bir birlerine nazaran merkezlenmig bulunan iki kisimdan
miitegekkildir. Motorun kam mili tarafindan tahrik edilen kisim, Tesim-
de gosterildigi vechile kendisi ile rijit olarak baglanmug bir tablaya ma-
liktir. Bu tabla {izerinde siyah olarak gbsterilmig ve kargilikh olarak yer-

los

- \ :
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Ger: gatirme
istriblr gdvolest Yoo

Avons ohwrumy

beder.

Sekil (I1-36) da vakum avans ayar tertibatinm cahgma prensibi
gosterilmigtir. Bu tertibat emme borusuna baglanan bir borudan ve bir

kesici ¢ekiglerinin bagl! bulundugu tablay: dénme yoniiniin aksine déndij-
riir. Boylece avans arttirilmug olur. Gaz kelebegi agildikea vakum hortumu-

i i 167
7. Manyetolu ategleme sistemi

' ¢ azalir ve dolayisiyle memb-
o baglanm{§ 'OIldusg; f::agf: il:lggikﬁ?li Igu._ hareket avansi za;zal‘cuc'i Kl;:
ran yaym teSll?lfrel vakum en kiiclik degerde olup vakum avans1.f"a' he
o et ag;f r:. ittir. Sekil (II-37) ve Sekil (II-38). de santn :lrﬂ_
mfuie?::n:] t]ertizﬁatma malik bir distribiitérin montaj resmi giste
va :

migtir.

Avons durumy

Sek. (II-éG). Vai:ﬁm avans ayar tertibatimn galigmasi.

I[-7. Manyetolu .ateg!erpe sistemi.

eri manyeti_l:g alam meydana getiren bir

Manyetolu ategleme -sisteml onder sargilan ihtiva eden endiividen,

daimi miknatistan, primer ve sek

e e st kapagi?;leiﬁc;?;ns,ek gerifimi silindirlere tevzi eden
leyen kondensatérden, en

'y p p §e . aran.dr,

" pukluk dolayistyla sekonder sargi . tar: isminden de anlagilaca-
feyen emniyetli bir atlama arahifidir. Stop anah T B

kesici platinierin yanmasini on~

dan atlayarak izolasyonu bozmasim én-
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7. Manyetolu ate§léme sistemi

*(JeSnp vuryeae)} 2030W .ﬁﬁ:maon swwe uay: iedey wrey Yoqayey ‘epyou fFpueideq ununsnioq meyeA ) .
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el ghw.m. oz,
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-87). Bataryal: ategleme sistemlerinde kullamlan distribiitdr

Sek. (II

ve avans ayar tertibatlan.




dtiklenmesini onler. o
xlerne 'ensisteminin bataryali ategleme sisteminden yega-
X rimer akimif elde edilis tarzindadir. Manyetolu ategle-

=
=
B [E] . :

| Damer cokirclel: Yikaok gariim kablosy
oS =
o, ———
e =
7 ]
— sorgr |
E}Vg ES 3
T______.-\ - Driner ———
.‘_.._..‘ w — "'-... _—’/

~ : Distriddlér

Kol
Stop onodiar;
if. Bujy & Bt {

I wos
Sek. (11~ 39). Sabit miknatisly bir ategleme sisteminin

prensip semasi,

bir hareket ‘bir.kayma meydana getirilerek elde edilir. Primer sargiy:
kesen manyetik akim te

lleri sargimn tellerine nazaran li¢ sekilde kay-
dinlabilir : ‘ : '

.1 — Manyetik alan sabittir. Bunun igerisinde, iizerinde primer ve se-
konder sargiarin bulundugu endiivi hareket ettirilir. Sekil (II-39) da by
_ tip bir manyetolu ategleme sisteminin prensip semas: gériilmektedir.

~

I
G

toprakla kisa devre ederek sekonder devrede yiik--

7. Manyetolu ategleme sistemi in
2 — Ikinei tip manyetolu ategleme sisteminde endtivi yani primer
ve sekonder sargilari ihtiva eden grup sabittir. Manyetik alan yani man-
yetik alan doguran daimi miknatis déner. Yiiksek devirli modern man-
yetolar bu tiptendir. Zira bu suretle endiivi sargilarimn santrifiij kuv-
vetten uzak tutulmasi miimkiin olur. Seki (II-40) da sabit endiivili bir
ategleme sisteminin prensip gemas: goériilmektedir.

3 — Uglineir tip manyetolu ategleme sisteminde hem manyetik alam
teviit eden daimi miknatis hem de endiivi sabit. durur. Endiivi sargilar:-

L
|
3 . Distribdtsr
é Kesici T
‘l-\ _ \ %
LT )
Bufi Byjt

v v v

Sek. (II - 40). Sabit endiivili bir ategleme sisteminin prensip gemasi. :

ni kesen manyetik akim tellerinin kaydirilmas:1 endiivi ile daimi mk-
natis arasmdaki boglukta dénen ve iizerinde manyetik siireksizl'ikler bu.
lunan bir silindir ile temin edilir. Bu silindire manyetik iletgen burg adi
verilir. Sekil (II-41) de bdyle bir ategleme sisteminin, prensip gemas:
gorilmektedir.

-7, 1. Teori.

Yukarda bahsedilen her ii¢ tip .ategleme sisteminin caligma- prensibi
tamamen birbirinin aynidir. Izafi olarak digiiniiliirse aralarmda hi¢ bir
fark yoktur. Manyetolu ategleme sistemlerinde primer. akimin ne sekilde
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meydana geldifini anlamak igin Sekil (II-42) de gosterilen miknatis -
endiivi grubunu nazar itibara alalm. . '

Daimi miknatisin N -8 kutuplar arasinda sabit siddette bir manye-

Miknadis Listribitsr

Aonclensaldr
= Ye:f';-
-
Step goller

3 i

. Toprak

Sek. (H -41). Manyetik iletgen burciu ategleme sisteminin
prensip gemiasi.

Sek. (II-4R). Manyetolu ategleme sisteminde' endiivi sargilarim
kesen manyetik akimin yoa degigtirmesi.

tik aki me\}pllttur. Bu ak endiivi iizerindeki primer ve sekonder sargilar
kesmektedir. Endiivi sabit durdugu miiddetge sarglar iizerinde hig: bir
elektriki degiyme vuku bulmaz. Endiivi mili disaridan bir mekaniki igle

e
a
[ —
L)
4
t
&
| - N
]
i |
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" tahrik edilirse bu is endiiviyi manyetik alan igerisinde déndiirmeye sar-

fedilir. Béylece endiivi ile. manyetik alan cizgileri arasinda bir izafi ha-
reket meydana gelir. $ekil (II-42) nin tetkikinden anlaglacagh veghile

"endiivinin her devrinde enditvi sargilarimi kesen manyetik aki bir defa.
.istikamet degistirmektedir. S6yleki devrin bir yarisinda endiiviye bir.

yonden akan manyetik aki devrin diger yarisinda tamamen aksi ySnden
akmaktadir. Bunun neticesi olarak endiivi, Sekil (II1-43) de gosterilene
benzer sekilde defigen bir manyetik alanin tesirine maruz kahyor gibi
diigiinitlebilir, ' '

/"“\

.0 . oo

Sek. (II-48). lkaz alani giddetinin endiivi konumuna baghlih.

Bu manyetik alana ikaz alami adi verilir; ve takriben bir siniis egri-
si formundadir. Bu alan tarafindan endiiklenen elektromotris kuvvet :

- Ex=—Zodp[ds.107.......... eererienaenn (11-40)
denklemt ile verilmigtir. Bu denklende : ‘ ‘ L

Z = Sarim sayisi,

® = Endiivinin agisal hiz,

@ = Manyetik alamin giddeti, -

a — Endiivinin agisal durtmudur.

Primer devredeki kesicinin kapali oldugu siireyi diigiinelim. Bu sii~
rede, primer sargida Denklem (II-40) ile verilen bir elektromotris kuv-
vet meydana gelecektir. Bu kuwvetin tesiriyle primer devreden bir kisa
devre akimi geger. Primer devremin direnci sabit oldugu igin, bu devre-
den gecen kisa devre akimimn giddeti endiiklenen elektromotris kuvvet-




mum =
esiclnln
az alan!
manyet

er dev

ktur-

bebli; ;:icinin temas noktalarm: yakar hem de
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o gegen al.“fn .tesiriyle ikaz alanma ilave
na gelir. Itdve alamin yénii ile ikaz alam

de gosterilmigtir. Primer devredek;
kapanir. Bu anda manyetik alarun de-
temas nokta}arl arasmdan hi¢ bir akim
na egittir. Tkaz alani azalirken, ‘kapali
ik alanin degigimi ile yani Denkiem
kuvvetle orantili bir kisa devre akim;

iI - 44)
en

e
trls . L

ektrom(;len manyetik alan kendisini meydana ge-
Bl yecek yondedir; yani ikaz alani jle
r akim ayn

Il

- .‘l'

sarg: L&k

. aksiyonu veya sekonder alan.
I .

ani sekonder devrede endiiklenen géa
yrenin agip kapanma zamanlarinin
re manyetik alanmn azami oldugu an-
__ O dir ve primer akimin tegekkiiliinii
Eiger primer devre bu andan evvel ka-
rimer akimin aksi yénde bir akim

e
er de

flatir. Eger primer devre bu an-
an stiresi yiiksek bir primer akimin ha-
zam vacaktir. Ayrica meveut gerilim se-

m . . . .
(;I}’dgrna gelecek ve kesicinin temas yi-

um deferine erigtifi zaman kesici
en bataryal atesleme sistemin-

Sl e T Ty il e T i

7. Manyetolu atesleme sistemni

zeyleri bozulacaktir. Primer devrenin acilma ani da kapanma am kadar
miihimdir. Acilma primer akimin ve dolaysiyle voltajin en biiyiik ol-
dugu ana rastlamalidir, Sekil (I1-45) den anlagilacag: vechile primer
akimin ve dolayisiyle voltajin en biiyiik deperi gayet kisa bir zamana
sigmaktadir. Bunun haricinde gerek voltajin gerekse akimin ‘degerleri
kugliktiir. Binaenaleyh primer devrenin a¢ilmasmin bu ana isabet etme-
si icabeder. Yine bu izahattan anlagilacagi vechile 6zel kutup konstriik-
siyonu ve sarg: sekilleri ile primer gerilimin azami oldugu zaman siiresi

" 2000 V

Sekoncer
periin
anv
Primear
geriiim

e

Toplom
o

I Sevir

i ot

uzatilmazsa ategleme avansinmn degistirilmesi ategleme ozellikl
him menfi tesirler dogurur. ' .

Sekil (I1-46) da -ikaz alam ile endiivi tes
-alanm normal galiyma halindeki degigimleri gdsterilmigtir. Kesi¢i primer
devreyi agtigi zaman endiivi tesiri ortadan kalkar; ve sadece ikaz alam
kalir. Bu an pratikte endiivinin ikaz alanmna nazaran nétr oldugu konum-
dan bir ka¢ derece krank agisi sonraya tekabiil eder. Bu anda toplam

Sek. (II - 45). Primer ve sekonder gerilimlerin manyetonun
- yiiksliz vaziyetindeki degisimi.

e;inde mii-

iri diyebilecegimiz- ilave.
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manyetik alan Sekil (I11-46) da gosterildigi vechile ¢, den ¢ ye diige-
cektir. ¢, ikaz alam egrisi iizerindedir. Toplam manyetik alanda mey-
dana gelen bu ani degigme sekonder sargida gayet yiiksek bir gerilim
endiikler. Bu suretle elde edilen gerilim her mertebedeki devir sayilarin-
ghyacak buyiklitkktedir. Primer devre agil-

da emniyetli bir ategleme sa
diktan sonra ikaz alam sarg tellerine aksi yénden fesir etmiye baslya-

caktir. kaz alam diger ekstrem degerine eristifi zaman tekrar primer
ve elektromanyetik olay boylece tekerriir edecektir
T bagh bir endiivi sabit siddetli bir daimi miknatisin
rken her devirde iki gerare ¢akma durumu hasi
ki kesici kaml bir tertiple endiivi milinin her
ebilir. '

Toplam alon

devre kapanacak
Gériliiyor ki ¢ift
kutuplar: arasinda done
olacaktir. Binaenaleyh i
devrinde iki gerare elde edil

hS Hognalik olan
dagigimi

o Afan gioideli
//

e XTIV

$ek'. (IT - 46). lkaz giam, endiivi reaksiyonu ve bilegke alan.

I -7. 2. Miknatis.

Bir manyetik alanin tesirine maruz birakilan bazi cins éelikler mik-
natislanirlar ve oldukga uzun miiddet miknatisiyetlerini muhafaza eder;
ler. Bilhassa su verilmek suretiyle sertlegtirilmis bulunan karbonlu
likler, miknatisiyetlerini yani molekiillerinin manyetik alan tesiri 1é flih
tisap ettikleri yonlerini gok daha uzun middet muhafaza etme igelli'g'ii
ne ma]_lktirler. Molekiiller arasmndaki strtlinme nekadar fazla olursa ce-
liklerin miknatsiyetlerini muhafaza etme kabiliyetleri de o nisbette fg
la olur. I¢erisine krom, volfram, kobalt, titan ve molibden ilave edilr?l?;

bulunan geliklerde bu ozellik gok daha miisaittir.

7. Manyetolu ategleme sistemi : . 1'1'1"

Miknatis icin miihim olan ouellikler :

1) Remanens,
2) Koersitif kuvvet,
3) Permanens'dir.

Remanens, miknatisianma akim kalktiktan sonra mrknatista kalan

manyetik alanin giddatidir.

Olgii birimi Gauss'dur. Koersi
tatbik 2dilmesi ldzim gelen aksi manyetik alan
dir. Miknatislari kuvvetlendirmek igin manyeti

¢3¢ kuvvet, remanens’i sifir yapmak igin
dir; ve dlgii birimi Oersted’-
k alana yerlegtirirken

alan yonlerinin ayhi olmasmna dikkat edilmelidir. Aksi halde meveut mik-

natisiyet yani remanens kaybolur. : .
dig tesirlere kargt mukavemet derece-

Permanens miknatisin bozucui :
gidir. Bu hususta mknatisin geklinin hityiik onem! vardir. Kutuplarl agtk
veya serbest olan miknatislar daha gabuk bozulur. Bu sebeP?e“ d:anm
imknatis at nali bigiminde yapilir. Ii kutbu arasing manyeti'z iletgen bir-
parga meseld yumugak demir konmug bulunan miknatislar bozulm'az. Mn?:-,
natisiarin iyilik derecesi remanens ve koersitif Kkuvvetin arpimt ile veril-

migtir. Bu carpun nekadar biipisk olursa mikiuis. okadar kullanigh ve
H Oz — F. 12
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cobaltl ¢eliklerin iyilik derecesi nor _
kmden daha yiiksektir. Bugiinkii ma;r;,égtosﬁl r‘éerﬂm1§ karbon]u'.
n ly{hk dereceleri 800.000 - 900.00g den dap 2 kullan,Jap, m;
tin miimkiin mertebe algak sicakliklards 1511 igl a Yuks‘ektir. M
- der. Yiiksek sicakliklar miknatis: boggy S sleme tabi tutyimg
" lamak igin 500 - 550 Gaussluk, Kobalt] Lo Ver_'ﬂm.i§ celikler;

! gelikleri miknatislam,

tabakas1 iizerinden gekirdek ile temastadir. Primer sarg: 150 - 200 sarima
maliktir. Tel tipk: bataryali ategleme sistemlerinde oldugu gibi 0,5~ 0,7
mm capmdadir ve Bakirdan yapilmgtir. Sekonder sargmus sriyim saylst
9000 - 10000 arasindadir ve tel gapt 0,09- 0,12 mm civarindadir. o

Endiivinin miiteharrik oldugu, manyziniarda, sekondur geriljm bir
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Endiivi, tipky bas. e | T s

kirdek ﬂzerihe?iifst ii:::gil];t%_i;me ‘sistemlerinde oldugu gib; b _ ‘ Priner sorg

taki Sargl..'_.aklm sar- 1§ 1K1 tip. sargidan miit o I ce- | . L . -
8151 Veya primer sarg; 1 Ulegekkildir, Alg ¢, : - Sek. (I1-49). Endiivinin kesiti ve sargilann goriiniisl.

81, Ustteki ige S raf- , 4 _ ‘ o

de§a.‘rJ i veya ' halka - firca grubu lizerinden; endiivinin cabit durdugu manyet-olarda 41;&

yayh bir temas noktas: iizerinden disiribiitére génderilir. §e1ul (11 - d)

de ¢ift T formlu miiteharrik bir endiivinin gekirdegi ve, Sekil at ":? -

mektedit.

ta oldugu icin
¢in ve aynij Zamanda kitlesine binaen daha i lay b |
0lay bir sofuima
da gekirdek iizerine sarilmig bulunan sargilarn vaziye £ larim
Cekirdek manyetonun giicten diigmasine sebeb clan’ wirbel e

4

U —

Lo e mem




' masta tutacak yonde tesir eder.
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mimkiin mertebe izale etmek igin ince lameller .
. . : e ayrimigtir. Bilindig
Zeghﬂe manyetik alan degismeleri virbel akimlarimn dogmasina’ d:dsli
ep. olur. Bu akzm'l.ar mar.l.yetik alan degismelerini frenlemeye galigir;
yani {nfmye.tonun glgten diismesine sebep olur. Virbel akimlarim; azaIt:
emnadkﬁ ‘:igm ki}_zlfagisle alail1 deffismelerinin fazla oldugu kisimlar hususiyle
gekirdegl lameller halinde yapilir. Lamellerin vii i
tik akim gizgilerini ici llerin yi 3§ olasyon sepnye-
t ¢ine alir. Lamellerin yiizeyleri izol
maksadiyle ince bir oksit tabakas: i *bi yiisenier Ak
. ile kaplamir veva bu yitzeyler
- 3 ara-
:l?a u.m:e k;gltlar konur. Sa?gl telleri birbirlerine karg: lakla heyyeti umli-
bu;:s}: ;ﬁtoilgi’ pam;k :ﬁ- 1p-e‘l;:]e disanya kars: izole edilir. Alcak devirli
ar 1¢:3 buyik endiivili, kuvvetli m:knatish man
en . anyetolar lrui-
‘]iamhr. ‘AnCE}k FJu suretle kii¢lik bir do/df ye ragmen her yﬁIZ duf:mxrzi-
a emniyetli bir ategleme Yapisbilecek sekonder gerilim saglanabilir

Sek. {II - 50), Diner .kaml
kesici.

Sek. (IF=61). Sabit kaml
: kesici, A

Al -7. 4, Kesici.

Manyéﬁél'az"da- umumiye"tlé ikF ¢ins kesiei kullas rdan
| etd murniyétle lanihir. Bunlardan biris;
batarya.!li a?;gsl_el:ne.n sistemlerinde kullamlan tipteridir, Yani kesici k.amlle.lsi
ner. Ors vé gekic tabir edilen temas yiizeyleri sabit durur,

kams,se::)l:t_ (;I- 50.) . Fle bu cifzs bir kesic;i gosterilmigtir, Ikinei tip kesicide
i urur; or'sle gel_ng grup halinde endiivi ile hirlikte doner. Sekil
5 .1) de béyle bir kesici gosterilmigtir, Kesici kam sabit mahfazemn
g 'k‘m?a."yeﬂeﬁfirﬂmi:jtir. Cekic {izerindeki gikintinm kamla '-her!-te:
ﬁzmzse_ugehsmfie primer devre agilir. Primer devrenin kapanmas: ¢ekig
‘ rindeki bir yay vasitasiyle olur. Yay, gekici devaml olarak &rsle t’e—-

ym Sekil (II-50) ve Sekil (II-51) in muk
a . . YT = . - * a-
: yesegnden kolayca goriilebilecegi vechile sonuncu tip kesici ataleti -ge-

7. Manyetolu ategleme sistemi ©oast

bebiyle yitksek devirlere uygun degildir. Yiiksek devirlerde temiz bir
ag1p kapama bakimindan kesici grubunun ataletinin ¢ok ¢nemi vardir.

Fazla atalet.aqilip kapanmay: geciktirir, Hernekadar kuvvetli bir yay
kullanarak bu geeikmeler azaltilabilirse de bu suretle gekic ors {izerine
kuvvetle carpar. Cekigin ors iizerine kuvvetle carpmasi heimn agmmay!
arttirir; hem de gekicin tekrar kalkmasina ve biylece temas titregimle-
rinin dofmasma sebep clur. _ :

Yitksek akim yogunluguna mani olmak igin gekicin temas ylizeyleri
birbirilerine paralel olarak agiimalidir;

Devir sayisina ve yiike tabi olarak ategleme amimn yani primer dev-
renin a¢ilma anmn ayarlanmast bataryall ategleme sistemlerinde oldu- -
gu gibi ya elle yahutta otomatik olarak yapilabilir. Mamafih bataryal:
ategleme sistemlerinde oldugu gibi avansi genig suurlar arasinda degig-
tirmek biliyik ‘zorluklar dogurur. Zira manyetolu ategleme sistemlerinde, -
paragraf (11-17.1) de de izah edildigi veghile iyi bir ategleme saglamak igin
primer devrenin agilabilecegi an belirlidir ve gol dar bir zaman siiresine
inhisar eder. ) :

Manyetolu ategleme sistemlerinde ister otorratik olarak yapilsin ister
elle iki tiirldi avans ayar1 miimkindiir :

1 — Kesici kam veya Ors ve gekict futan tabla tahrik miline nazaran
izafi olarak dondiiriiliir. Mesela sabit kamli manyetolarda kami, salit
.brs ve gekicli manyetolarda ors ve gekicl tutan tablay: elle veya vaxum-
la déndiirerek; veyahutta sabit kamh sistemlerde érs ve cekici tutan
tablayi, sabit 6rs ve cekicli sisternlerde ise kam saniriflij kuvvet yardi-
miyla dondiirerek avans ayarlanabilir. Bu cegit avers ayar yapilirken
primer devrenin agilma noktasmin manyetik alan egrisi lizerindeki yeri
, deggigir. Bunun mahzuru paragraf (II-7.1) de izah edilmigtir.

'2 — Ikinei cesit avans ayar metodu manyetik alan effrisini kaydir-
maktir. Yine ister elle ister otomatik olsun doner endiivili manyetolarda
‘endiivi, déner miknatish manyetolarda ise mknatis tahrik miline na-
zaran izafi olarak dondiiriiliir. Bu gegit avans-ayari konstriiksiyonun -
miisaade ettigi genis sinirlar-dakilinde yani elektriki bakimdanhi¢ bir
simir olmadan yapilabilir. Selkil (II-52) de bdyle bir avans ayar tertibat:
goriilmektedir. Bu tertibatta rotor ve kesici kam birbirlerine rijit ola-
rak tespit edilmis vaziyettedir. Tahrik flangsi tizerindeki santrifuj afir-
liklar dénme esnasinda meydena gelen santrifuj kuvvetin tesiriyle ag-
lirlar. Santrifuj agirhiklarn damag manyetonun rotorunu ve dolayisiy-
le kesici kamini sabit 6rs ve -gekice nazaran déndiiriir. Gériiliiyor ki bu
ayar tertibatinda manyetik -alanla kesici kam beraber olarak tahrik mi-
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line nazaran déndiiriilmektedir. Binnetice, primer devrenin agilma nok-
tasi, her ayar vaziyetinde tahrik miline nazaran izafi olarak kaydinlmisg
bulunan manyetik alan egrisi iizerindeki belirli durumunu muhafaza eder
Bu durum ategleme teknigi bakimindan en uygun olan durumdur; yani
. burada dg/d! en biiyiiktiir,

To:/gxc;

Tohrsk ooy

Sokbnet kol Harekel holf

sek (II 52) Rotor milinin tahrik ﬂangma nazaran izafi olarak
dondiiriilmesi. ]

- 7; 5. Distribitor, | ‘
Cift T sekilli endiivide, end{ivi milinin her devrinde manyetik alan
-iki ekstrem degerden gecer. Biri maksimum diferi minimum olan bu

- -degerler sifir noktasina nazaran simetriktir.- Binaenaleyh ¢ift kesicili bir .

martyetoda endiivinin her devrinde egit aralikh iki gerare elde edilir. Bijr

7. Manyetolu atesleme sistemi , . 183

silindirli motorlar igin kullanilan tek kesicili manyetolarda distribiitsr

kullanmiya liizum kalmadan sekonder. devrenin serbest ucu bujiye bag-
lanabilir. Sekil (II-53) de béyle bir manyetonun prensip semas1 gbste-
nln11§t1r Iki silindirli bir motor icin yapilmig bulinan bir manyeto bir

silindirli motorlatrda da kullanilabilir. Boyle bir manyeto ile gahigirken,

' ategleme normal zamarninda yani kompresyon stroku -sonunda yaplhrsa.

gerarenin birisi daima eksoz strokunun sonlarina Tastlayacagindan mo-
torun ¢aligmasmda hi¢ bir anormallik olmaz. Silindir sayis1 ile endiivi
ve - distribiitér mili reduk51yon nispetleri arasmdak1 mimasebet Cetvel

. L Buiye
Seksncier 4y

FAtrngr
Sorgy

T Beedy (Fvaes:

Kiso devre golter!

-

M
Kendonsotdr

i .
—— Kesicr komw

Kesici kontods

Kutup oyogr, . narmi mf.i-natm rotar
ﬁbtarm kutup vyaq'

sek {I1 - 53). Bir. sxlmdu‘h motorda kullamla"ﬁ manyeto

(I1-2) de gostenlmxg.hr Tek kesicili manyetolarda primer devre endii-
vinin her dzvrinde kesici tarafindan bir defa acilir; ve normal devir ve
juklerde ancak bir serare cakar. Yani manyetik ‘alanmm’ ikinei ekstrem
de"»ermdr-\n sonraki szyri normal olarak gerare gaktirmaz. Fakat yitksek °
Gevirlerde Kismi Jruklerde galigirken- sadece manyetik alamr degisme-
si neticesi primer ‘devrenin acilmasma ihtiyag olmadan rmeyiana gelen

] 2000 - 2500 Voltluk sekonder gerilim bujiden athyabilir. ‘Nitelim bu hu-
- sus gozéniinde tutularak sekonder gerilimi ekseriya bir halka - firga: grubu

lzerinden bujiye nakledilir. Bu suretle sekonder gerilith anecalt bir nok-
tada halkadan fircaya ve dolaymy]e bu]1ye nakledﬂpb:hr ‘Manyetolarin
tahriki igin redukswo.n nisbetlesini secerken sadece kesici ve kutup sa--
yisim diiglinmek kafi degildir. Primer devre agllmadan da yukarida bah-
sedilen gekilde bir gerare cakabilecefi hatirdan ‘gikarilmamahdir: - Tki ke« '




islere cereyani Sekil (I1-34) de gosterildi-
ani’ kargilikl olarak yerlestirilmig bulu-
en bujilere, nakledilir. :
Jtikleme cereyanl, rotor miline nazaran
: 4 ¢ dénen bir distriblitdr izerinden tevzi
Aotor il : li'.v.afasmdaki redﬁlfsiyon n_is.peti, silindir
. o rotorlin bir dévé de"meydana .gelen primer ge;lllm zirvesinin
2ay15'P2 | bidir, Prifer gerilimin zirvesinin sayisi normal manyetolarda
225" 24l ilétgen burglular mistesna) muknatisin kutup sayas: ile veril-
s(,ﬂiwyeﬁétb'f‘ “nili ile distribiitor mili arasmdalln rediiksiyon nispeti su
rﬂisﬁf' adan pulunabilir. Kutup sayist p OI?P. bir .mlkn_ahs dondiigii za-
rﬂul"'h z:qzdﬁvi ‘sargilarinda p adet prioter gerilim zirvesi meydana gelir.
n € '

mna -
s o - RN . : Firge
sor¥ N 1. Bojlye )
primer —A : \ mscr devre golier’
sory . : ' -
P -‘—'| L " -
ob" a9 il . p=C) .
O™ o WP — , . .
o . A M .
] - Avadanealdr
¢ \ .
¢ o O Kegici korm,
Hotor : " Kaaie! ~Mla9f
dﬂg’ M . i /
‘fyt#’ * teiken bilezik 2 Buiye Yorim bilenik
P f!-" Drgtribiidr

‘ﬁg.;k. (11 - B4). 1ki silindirli thotorlarda kullamlan manyeto,

devir sayist 7 ise.bir da}kikad‘a n,.p adet gerare gakabilecek
ru? Bu 'kadar serarenin ayni zaman zarfmda distribiitérden buji-
P emeE” 1 edilmesi icabeder. Distribiitdrler lizerinde ‘bataryal ategleme
e ev?! jn distribiitorlerinden hatirlanacagh vechile Z silindir £2y1s]
e eI egmant bulundugundan bir. dakikada distribitorden n, . 2,
ar -atl are tevzi edilecektir. o , '
Kadarurada n‘,.di_stribﬁta?l milinin devir sayisidir.
' n.p=mns.2%
ir; Veya- n)/ng = :ilvazed;?le;ek '

yﬂ"l"ﬁ
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i=Zp

bulunur. Meseld doért silindirli bir motor. i¢in diigiiniilen ilki kutuplu bir
manyetonun rotor mili ile distribiitér mili arasindaki rediiksiyon nispeti
¢ = 2 olacaktir. Yani distribiitér rotorun. yar1.hziyla dénmelidir. Filha-
kika iki kutuplu bir manyetoda rotorun bir devrinde iki defa- manyetik

geger. Kesici bu ekstrem degerlerin tezahiir ettigi anlarda primer devreyi
agacagindan rotorun her devrinde iki gerare ¢akiyor demektir.. Dért -ge-

_ rare gakmas: i¢in rotorun iki defa donmesi lazimdir. Bu dort serarenin

bujilere nakledilmesi igin distribiitér parmagimin her, bujiye ait. segman
oniinden bir defa gegmesi yani bir defa devir etmesi kafidir, Krank mili
ile rotor mili arasindaki rediiksiyon nispetine gelince, dért zamanh motor-
larda krank milinin iki devrinde, iki zamanl motorlarda ise krank milinin
her devrinde silindir sayis: kadar gerareye ihtiya¢ vardir. Cift'T gekilli
bir rotorun her devrinde iki serare gakar. Bung gére bir dakikida dért
zamanh bir motorda n,.Z/2, iki zamanl motorda ise n,.Z ‘adet sera-

. reye ihtiyagc vardir. Burada n; krank milinin dakikadaki devir adedidir.

Gift T sekilli rotorun ayni zaman zarfinda. verdii gerare sayisi .n,.2
olacaktir. Bdylece

n,.Z/2=2.n, (dort zamanllar igin)
n.Z =2.n, (iki zamanhiar i¢in)

denklemleri -yazilabilir. Bu miildhazalar bir termas noktak kesiciler vz bir

tevzi parmakh distribiitérler.i¢in yapilmigtir. Cetvel (I1-2) dep kutuplu
"a-adet paralel cahigan kesicili ve k kesici kam sayily manyetolarda muhte-"

lif gruplar arasmdaki rediiksiyon nispetleri verilmigtir. RS
Cetvel (II- 2) — -Mg;hyetbl}arda rediiksiyon’ nispetleri '.

| Rediiksiyon - " L L -.mntbrlai'.* . “moforlar -
Rotor mili devir says1 n, . Y A Sz
- Krank mili devirsayistne . - |- 2P L
" Distribiitor mili devir sayisimg < | . _p - P
Rotor mili devir ‘sayis1 n, - ‘ ._,.('._',_ A
B ~Kesici kam mili devir sayist n. P p_
Rotar mili devir sayis1 n, e "k o] a.k

3
o+ . .
: “ .
d . '
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’101 — Celik miknatis,

104 — Endiivi, ‘

8. Miihim -baz: manyeto konstritksiyonlar:

Uzunlamasina kasit

m 0. 1034 e 12 © _h3b |

I Te L -,
04 107 040 m:}ow 104e 107

. 040
Sek. (II-55). Sabit mknatish Bosch manyetosu.”
1¢7d — Fiber,

108 — Kesici-kam, -
108 — Avans ayar kolu,
"110b — Stop galteri vidasi,
11la - Koémiir firgs, -

112. — Distribiitar,

118a — Tevzi segmnni,
118b — Kablo viggsy, -

102 — Kutup ayaf (manyetik sént), -

104a — Primer sarg, .
j04b — Sekonder sargi,
106 — Kondensator,

106 — Firea,

107 — Kesici,

107b — Kesici gekig,

- 187



J12a
105
112
128
J‘\"-—" T “‘:‘-.
Tl .
SN i 5
]
~Nja3a
2 o7 123 30 i3t 708
" §ek, (II-58). Sabit [endiivili Bosch manyetosu.
C— th gelikten yapiimis mik-113a — Atlama segmany,
ot 111{;?: e ' 113k — Yol verme segrnani,
102 — -Kutup aya® (Miknatis baz;), 114 -— Distribiitor diglisi, "
10& — Sabit endiivi, 123 — Rotor (mxi'u?atls), ‘
105 — Kondensatir, " 123h — Rot?.r .dis_a‘.zs\f,l
108 — Kesici mahfazas:, 128 — Endiivi araj, .
112 - Distribiitér, 130 — Awvans ayar tertibati,

112a — Tevzi parmag,

112b — Yayh komiir,

“112f — Tevzi parmayi, _

-113 — Buji kablosu tutucusu,

- IT - Atesleme

113 .M3a N4

133a — Kesici kam,
. 143a — Parazit iutma perdesi,
+ 143b — Parazit tutma perdesi.
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endiivinin ayakiar arasimnds iletgen silindirik bir Parca dénmektedir. Man-
yetik iletgen burg adi verilen bu parga birbirinden:manyetik olarak izole
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§ek. (I1-57). Manyetik iletgen burglu .bir manyetoda akim
yoniitiin fletgen durumuna - baghl .,

vaziyettedir; ve sarglar hichir akim teli tarafindan. kesilmez, By anlarda
manyetik alanin degisme hizi en bityitktiir. Bunlary-takibeden aniarda pri-
mer devrenin agilmas) en yiiksek sekonder gerilim endiiklemeyi miimkiin
kilar. Bu tip manyetolar, gok silindirli- yiiksek devirli meotorlar icin en
uygsn olamdir. Zira iletgen burcun beher devrinde, burgtaki manyetik sii-
reksizlikler kadar serare- saglanabilir. Endiivi santrifiij kuvvete. maruz de-
gildir. Daimi miknatism hacim ve sekli sabit endiivili ‘manyetolardaki ka-
rar-tahdit edilmig.degildir; - ‘ . : '




t1l1 olarak degismektedir. Bunun neticesi olarak algak devirlerde, husu-
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iki buji konur. Manyetonun ikisi bir endiiviye ait olme'xk’iizere"dﬁrt adet
kesicisi vardir. Bu suretle endivinin bir devrinde ikiger ikiger miigterek ol-

mak iizere 23 gerare gakar.
I - 9. Yol verine kolaylastirteisi.

Sekil (I1-58) den anlasilacagh vechile manyetolarla elde editen stes-
leme gerilimi bilhassa algak hizlarda devir sayisi ile hemen hemen oran-

DiskrisH¥r  Aleak garilim
Monyoldik ;cll'm: d:vbidfan
ile

kola .,

, Jii:friw'fa'r
parmadi

8yji kabloler:

Sek. (IT-58). tkiz ateglemeli bir Bosch'm_anyetosunun igleme gemasi. -

siyle yol verme esnasinda manyeto, emniyetli atesterne yapacak bir geri- : 3

lim verememektedir. Her nekadar, elektrik moforuyla yol verme halfndtal
marg motorunu biraz daha kuvvetli segip yol verme devn'- 5ayisini fa -
tirarak, veya manyetoyu daha biiyiik koyarak fnanyetolu sistemlere : ;
olan.bu yol verme zorlugunu gidermek miimkiinse de bu yol q?kc)lrllc:;r{rjlfI
degildir, Bataryal ategleme sistemleri, paragraf (II -4:3.) c.ie deﬁ 11za & il-
digi vechile algak devirlerde en yiiksek ategleme .gerl}nm verirler, ; 1::_
nekadar yol verme esnasinda, marg motoru seb'eb.lyl‘e I.Jatar::slr{anmd\:o i1
ve dolayisiyle primer devreden gegen alimun siddeti bir miktar diigerse

E
k rifde kesici |
cokici 1

- Kevici ke g

9. Yol verme kolaylagtiriciss 101

de iyi boyutlax;mlg bir batarya ile ¢aligan ategleme sistemleri yol verme
esnasmda emniyetli ategleme sagliyacak giddette bir gerilim verirler.

Herhangi bir ategleme sisteminin emniyetli bir ategleme saglhyabilmesi -

icin ortalama olarak, iyonize olmug asgari 6 mm lik bir araliktan athya-
bilecek siddette bir gerilim vermesi icabeder, Buni.m_igin ategleme sis-
temleri ekseriya atlama aralifi mesafesi cinsinden mukayese edilir. Se-
kil (I1-59) da manyetolu ve bataryah ategleme sistemlerine ait iki karak-
teristik egri verilmistir. Gériiliiyor ki, bataryali atesleme sistemleri algak
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Sek. (IL-50), Manyetolu ve bataryal: ategleme sistemlerinde

voltajin devir sayisma’ bagldif: (Burnda voltaj yerine

_lyonize edilmis atmosferdeki atlamia mesalesi taginmmistir). -

devirlerde hemen hemen en ytiksek ateglems gerilimini véermektedir. Buna
mukabil manyetolu ategleme sistemleri ise alcak devirlerde hususiyle yol
verme esnasmda kifayetsiz bir durum arzetmektedir. - . .
Manyetolardaki bu kritik vaziyeti énlemek icin kullarmlan tertibata
yol verme kolaylagtirteis: adi verilir. : '

Yol verme kolaylagtimecilari, yol verme esnasinda veya tesit ettikleri

i
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irken, rotorun hareketi mun-
£ d

‘ hg dur-
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9. Yol verme kolaylastiricisy | 105
Yitksek devirli kiiciik bi

r Mmanyetodan ibaret olan
laylagtiricisi motora yol ven

bu ydl verme ko--
‘irken elle déndiiriiliir,

Déndiirme kolunua

Konlak onahtarne

(Sek. (1I-62). Bosch tip_'i elelitromanyetik yol verme kolaylastiricis.

hareketi yiiksek bir rediiksiyon nisbeti ile artirilarak yol verme kolay-~
lagtiricismm sekonder devresinde yeter kapasitede bir gerilim endiikle-
, ana manyetonun tevzi Parmagmm 20-30 derece arkas:-
na konmus bulunan yardimer tevzi barmagna verilir,
- Sekil (IT - 63), bir tayyare motoru manyetosunda ana ve yardimer
tevzi parmaklarinin birbirine nazaran olan durumunu gostermelttedir,

Sek. (II-63), Elektrikli yol. verme kolaylagtiricisinds tevzi parmakla-
rinmn birbirine nazaran durumlar,
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o " lari-

lundugu atlama segman
o ji kablolarimin bagh bulu i
Yard a:'t'mak,bUJl kal armag arasindaki agi kadar sonra geld1§;n
mn Kar§isina her ikd tevzl P plarak rétara alinmig bu-

verme esnasinda ategleme otomatik

 den yol y 1 ‘vel kolaylagtiricisi da
lunur. . izer bir elektrikli yol verme : N
sk sik kullanilan diger §e1kil (I1-64) de gosterilen Summer bir tit-

R i masl " oy s
Summer dir. ?{f:sgfindkﬁﬂ yon bobininden miitegekkildir. Yol verme
11

regim d_evriisﬂdlgl vakit titresim devresinip ¢ikigina baglanrpu;-bulunan
dugm es.lnen bobininin primer sargisindan yiiksek frekansh bir akim ge-
endiiksiyo

Endiiksiyon bobininin primer devresinde meydana gelen manyetik
ger. nau

Kiso davre
anohiar:

Mary oigmess

Anokier
—His

Batarya

kon(fo[ fambes:

Sammer

enoisiyon  Morgelo
ini

ahe | . .
Sek. (II-64). Summer elektrikli yol verme kolaylagtiricisy

- degi§méSi- tipkt bataryah ategleme sistemlerinde oldug'l;l gibi endﬁ%c-
a.l an bobininin sekonder devresinde yiiksek frekansl ve yiiksek ‘:01'55}311
Slyogerilim endiikler. Bu gerilim, yine bir yardime:r tevzi parmag tizerin-
bir

den bujilere tatbik edilir.
11 - 10.  Atesleme sisteminin secimi.

Ategleme sistemini secerken her §eydeﬁ evvel bu,sister_rilerin karak.
.tik ozelliklerini bilmek icabeder. o .
terlsnkta(;z;ah ategleme sistemlerinde gerare &zellikleri- §ek11 (II--59? da
. B?Idigi gibidir; yani algak devirlerde ategleme woltaj geEyet kuvvgt—
g.os.t(.arl {iksek devirlerde ise tamamen aksi varittir. Mamafi }.'0-1 verms
hdllr:/IZ§t1rlclsl yardimiyla; manyetolarin algak devir sayilari i¢in mev-
kola; ,‘ : .

bahis olan bu fena ozeligl ortadan kaldirilabilirse de, bu esasen daha
zuuba ' ‘

manyetolarin fiyatim artirir. . e
ahagl r?;m;mkabil'manyetolu ategleme sistemleri daha wzun Omitrlidur;
u

ve daha az bakima, ihtiyag gosterir.
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Bataryali atesleme sistemlerinin motora” teshiti daha kolaydir; ve
motora yol vermek ve 1g1k temin etmek maksadiyla bir bataryanin kuila-
mldigr hallerde ekseriya bataryall ategleme sistemlerinin’ kullanilmasi
daha biiylik avantajlar saglar. ' '

Genel olarak bataryal ategleme sistemi, genis devir. sayisl ve‘ytji‘k
simrlar arasinda galisan motorlarda istenilen sartlar1 daha kolay ve da-
ha miikemmel gergekler. Buna mukabil manyetolu ategleme sistemleri-
ne, avans: degigik sartlara intibak edecek sekilde ayarlayabilen tertibat-
larin konmas1 hem ebatlar bliyiitiir hem de imal masrafim artinir,

Bu kisa izahattan sonra mubhtelif tip moﬁ,torlardé ekseriya hangi cins
ategleme sistemlerinin kullanilmakta oldugunu gézden gegirelim. ‘

Benzin motorlarim agagidaki karakteristik gruplara ayirmak miim-
kitndiir. o : '

1 — Tek silindirk iki‘ zamanli motoriar,

Bu motorlarin en fazla kullanildig yerler motosikletler, kiigiik bot-

_lar, elektrik santrallarmdan uzak yerlerdeki ceryan ihtiyacim kargilam-

ya yarayan kiiciik elektrojen -gruplari, sulama’ tesislerindeki motopomp
gruplari, ziraat ve orman igletmelerinde kullamilan. hizar ve frezeler, kii-
cik santiye makineleri v.s, lerdir. Bunlarim en biiylik dzellii u- _
cuz olmalarl ve fazla bakima ihtiyag gostermemeleridir. Bu makineler’

ekseriya sabit devirde cabgirlar. Binaenaleyh ategleme avansmin genig
sinirlar ardsinda degistirilmesine ihtiyag yoktur. Motor ebatlar kiigiik
eldugu igin, normal’ ¢alisma durumundaki ategleme avansim hig degistir-

' meden motora yol verilebilir. Bu sebepten mezkir motorlarda ucuz tip-

ten manyetolarlz iktifa edilebilir. Motosiklet gibi ayni zamanda ik ih-
tiyaci olan makinelerde ise dinamo-bataryali ategleme sistemlerinin kul-
lanilmas1 daha uygundur.

2— COtomobil ve kamyen motorlar.

Bunlar ekseriya 4, 6 ve daha ¢ok silindirli yiiksek 6zgiil giiclii mo-
torlardir. Bunun icin ategleme sisteminin genis yiik ve devir SayIst -
nirlarinda optimum sartlar yerine getirmesi lazimdir. Buna ildveten, bu
vasitalarda gerek motora yol vermek; gerekse igik ihtiyacim kargilamak
igin batarya kullanma. zaruretinin meveut olmasr bu tip motorlarda ba- .
taryali ategleme sistemlerinin kullan!masmi emrivaki haline getirmi;f,ir.

3 — Traktsr miotorlar:,

Ziraatte ku.illanllanr benzin motorlarina, ékseriya ebatlarinin "fafla bii-
yik o]mamasmdan dolay: elle yol vermek miimkiindiir. Daha biiylik mo-




" motoru olarak yapilirlar. B

“ile verilmis olup sabittir. Binaenaleyh ategleme avansi
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ekonomi mnoktai nazarindan esasen Diesel
u sebebten traktér benzin motorlar: ekseriya
bataryasizdir. Diger taraftan, omiirtin uzun olmas1 diiglincesiyle devir
sayilar1 gok yliksek olmayan bu motorlarda ategleme avansinin genig si-
mirlar arasinda degigmesine ihtiyag yoktur. Bu motorlarin, her gegit iklim
gartlarinda miitehassis olmayan "bir makinist elinde ariza yapmadan
calisabilmesi daha ziyade manyetolu ategleme sistemi ile temin edile-
bilir.

4 — Yans arabasi motorlars. -

torlara gelince; bunlar sirf

" - Yarig arabasi motorlarmmn en bityiik 6zeligi - cok silindirli, yliksek
devirli ve yiiksek dzgil giiglii oluglandir. Bunlarin devir sayis: 10000 d/d
etrafindadir. Bu kadar yiiksek devirlerde caligan mesela 8 silindirli bir
motorun dakika vasati 40000 gerareye ihtiyaci vardir. Bataryali ategleme
sistemlerinde, elde edilen ategleme geriliminin devir-says! ile siir’atle diis-
mesi bu cins motorlarda bizzarure gol; kutup s.ay111_ manyetolu ategleme

sistemlerinin kullanilmasim icabettirir.
5 — Stasyoner benzin ve gaz motorlari.

" Kompresdr, degirmen, sahmerdan ve benzeri stasyoner
sislerifide tahrik kuvveti olarak kullamlan benzin, havagaz, yiiksek f1-
rin gaz;, gazojen gazi motorlarl uzun Smiir ve ekonomiklik saglamak
maksad: ile algak devirli ve biiyiik silindir ebath olarak yapilir. Sikis-
tirma nisbeti yiiksek olmayan bu motorlar ¥a tazyikli hava ile veyahutta
volanmindan elle gevirerek harekete getirilir, Bu motorlarda normal ola-
rak bir bataryaya ihtiyag yoktur. Devir sayis tahrik edilen makineninki
da degistirilmesine ihtiyag yoktur. Bu sebepten manyetolu ategleme sis-
temi “hu cins motorlara en uygun olamidir.

6 — Tayyare motorlaris

. Tayyare motorlar: her.neﬁ‘-hemen daima ayn devir sayisinda caligen

yitksek devir sayil ve ozgil gliglii motorlardir. Bunlardan istenilen en
biiyiik ‘6zelik emniyetli olarak galigmasi ve ozgiil agarhgmmm az olmasi-
dir. Tayyare motorlar: emniyet sebebiyle daima ¢ift buji ile ge.ahs;.tl%:la?]
icin ¢ok sayida gerareye ihtiyaglar1 vardir. Bu gartlar, en emm-yeth bn:
sekilde manyetolu bilhassa ¢ok kutuplu manyetolu ategleme - sistemleri
ile gerceklenebilir.

-

endiistri te-

nin genig smirlar- .-

il Bujiler

If - 1. Genel bjlgi.
Benzin motorlarmda karigim, buji tirnaklan arasinda ¢aktinlan ve.
sicaklign ortalzma olarak 860°C sinden iazla olan bir gerare vasitasiyle
ateglenir. Ategleme sisteminin sekonder devresine baglanmig biulunan
buji, sikigtirma strokunun sonlarma dogru silindir igerizindeki karinym)
ategler. Alevin yayilma hiz1 iizerinde ilk yanan karigimin, da:;ayzsiyle-bu-
jide cakan-gerarenin ozeliklerinin biyik énemi vardir. Bujinin etid ve
konstritksiyonunda nazari itibara .alinacak hususlar :

1 -~ Elektriki,
2 — Mekanik,
3 -~ Kimyevi,
4 — Termik,

!

_olmak lizere dort grupta topianabiliz. thm otomobil moturlarinda bi-

rim strok hacminden azami derecede faydalanabilmek igin dovir sayisi
ve sikigtirma nisbeti durmadan artinlmaktadir.  Sikigtirma nisbeti igin
9-10, devir sayis1 igin 4000 d/d, bugimkii otomebil benzin motorlarmda
normal sayildn degerlerdir. Bu gertlar altinda buji, motorun hemen he-
‘men en fazia zorlanan bir elemamdir. Filthakika bir benzin inotorunda
Sekil (III - 1) de gosterildigi vechile silindir icerisindeki Faslarin sicak-
i emme esnasinda 60 - 125°C iken cok kisa bir zaman sonra yznmann

FOI0-30067¢
+0-5¢oila

nog-1500%
b-5clo .
] 50-5%
3§ oty

R
|

350-400°C™
Bate -~

'-""-"" kfl’lon e

Sek. (III-1). Bir benzin motorundaki ortalama gaz sicaklik ve baminglah,
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na dogru 2000 - 3000°C yi bulur. Ayni gekilde basinglar da emme
nda - 0,9 ata’dan yanma -sohundaki 40-55 ata’'ya degigir. Bu
‘ani ve biiyiik degigmeler bujiye agir1 termik zorlanmalar tah-
#il ‘eder. Bujinin en hassas ve © derece ¢ok tarafll igler géren ele-
manm jzolatoridir. lzolatérin silindir icerisindeki ucu yukarida bah-
si gegen biiyilk sicaklik degismelerine, buna mukabil diger ucu de-

- vaml olarak vantilatorden gelen sogutma havasinin tesirine maruzdur.
Buji izolatoriiniin yanma odas igerisinde kalan ucunun ortalama sicak-

L 600-800° C arasinda degigir. Digarida kalan ucun sicakhf ise Sekil
(I1I- 2) de gosterildigi veghile 200°C den daha azdir. Buna gdre bujinin

izolatdrii biiyiik 151 gerilmelerine maruzdur. Izolatériin i¢ ve dig yiizeyleri -
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N Sek. (III-2). Buji izolatdriiniin muhtelif noktalarindaki s:cal{lzklar.

arasinda direng asgari 20000 volta mukavémet edecek derecede olmaldir,

?ilhasFa 800°C gibi yiiksek sicakliklarda bu direncin saglanabilmesi igin
1;olatbr mikadau, porselenden veya benzeri seramik bir maddeden ya-
pilir. Bu maddelerin genigleme- katsayis: bujinin gelik gévdesinden ¢ok
farklidir. Buna ragmen gévde ile izolatér arasindan sifndirdeki yiitksek
basingh gazlarin kagmasini onlemek igin gdévde, porseleni biiyik bir
tazyikle sikmaktadir. '

Caligma esnasmda bujinin yanma odasinda .kalan ucunun sicak-

hf 500-800°C arasinda olmalidir. Bu sicakhignn  800°C den biiyiik -

olmasi karigimin kendi kendine vakitsiz ateglenmesine sebep olur. Buna
erken tutugma ad1 verilir. Erken tutusma kompresyon esnasinda pistona
gelen gaz basinci arttirdign i¢in hem motorun giigten diigmesine hem

1. Genel bilgi 201 |

de vuruntuya meyletmesine sebep olur .Vuruntu esnasinda piston ve si-
lindir kafas: agir1 derecede 1smacagindan miitekabilen erken ategleme
daha fazla giddetlenecek ve motorun ¢aligtnas: gayri muntazam olacak-
tir. Erken atesleme emme stroku esnasinda meydana gelirse karbiirator
yanginlarina yol agabilir. Bujinin bagindaki ortalama sicaklik 500°C -nin
altinda ise is, yaf veya eksik yanmig yakit zerreleri izolatdr Jiizerinde
toplanarak bujinin pislenmesine ve dolayisiyle ateslemenin ‘tehlikeye
diigmesine sebep olur. Zira bu pisliklerin direnci porselen veya buji izo-
latér maddelerine nazaran ¢ok diigitk eldugu igin bujinin firnaklarina tat-
bik edilen ategleme gerilimi pislik fizerinden yavag yavag devresini ta-
mamhyacak ve gerare gakmiyacaktir. Bunun icin buji bag sicaklifs kendi
kendini temizleme sicakhp adi verilen 500°C den az olmamalidir. _Etuji
baginmn ‘sicaklis bujinin 1s1 alan ve 1s1 ileten yiizeyleri ile verilmigtir.
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Sek. (III - 3). Buji bagina ge-
gen 1smn digariya atiimasi.

‘.;L"‘,. .
' Sek..(I1I-4). 10 mm lik bir .
Bosch bujisinde minimum
izolitor kalmhg.

Sekil (I1I-3) de bujinin bagina gegen 1simn hangi yollardan digariya atil-

digh gosterilmistir. - S _ -
Bu gekilden anlagilacagl veghile buji bagina gegem isinin en biiytik

kism izolator lizerinden digar1 atilmaktadir, Bu sebepten izolatdriin 181

-~ gecirgenlik katsayis, yiizeylerinin bityikligd, parlakligy, gaz sizmasim

ontemek icin kullamlan contalarin cinsi- ve biiyiikliigi bityik gnemi ha-
izdir. Ismnn digari intikalinde termik’ divengler ‘nekadar  biiytikse buji
bag1 sicakligt o kadar fazladir. Ayni sekilde 15imn girdig yﬁgeyler‘neka}f
dar biiyiik ise buji bagt sicakhgi o kadar fazla olur. Buii_ljfiﬁ 'mlrmaﬁlnl
énlemek igin iZolatoriin sizmazhk contalar! fizerine biyiik bir. tazyikle
oturmasi lazimdir. Bu tazyik, govdenin izolator iizerine 1000kgdan da-
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ha biiyiik bir kuvvetle bastirilmasi ile elde edilir, Bu kuvvet, buji izola-
tériiniin mekanik zorlanmasi hakkinda agik bir fikir vermektedir. Buji-
nin yanma odasinda kalan kisrm, yiiksek sicakliklardaki yanmig gazlarin
korrozyonuna maruzdur. Bilhassa terkibinde kiikirt bulunan yakitlar
yanmadan sonra mevdana gelen siilfirik asid- sebebiyle bujinin madeni
aksamun: harabeder. Bujiden istenilen elektriki ozellikleri daha iyi tebo-
riiz ettirebilmek icin 4000-5000 d/d ile dénen iki zamanli bir benzin mo-
torunu nazari itibara alalim. Boyle bir motorun bujisinde saatte 250000
den fazla gerare gakar. Bu vaziyette, iki gerare arasinda - gegen zarman
1/50 saniyeden daha azdir. Serarenin ortalama voltajiun 15000 - 25000

frolstore
fashit oigi

Baskt halkost

Conta

_ {3
o 'rz///z/f/rwW

Contus

it

Dg elestrod

Sek. (IIL-5). Bujinin elemanlari.

volt arasinda depistigl nazar- itibara alinirsa, buji elektrodlarinm agn-
masina set gekmek zorlugu kolayca anlagihr. Bundan baska sicaklik art-
tika izolatér direncinin azalacag unutulmamalidir. Sekil (I1I-4) de 10
mm lik bir bujinin minimum izolator kalinhigi gﬁsteri]mi§tir..Takriben
3,5 milimetre olan bu jzolator kesiti iizerinde hi¢bir kagak olmadan ge-
rarenin tirnaklar iizerinden nakledilmesi lazimdir.

III - 2. Buji konstriksiyonu.

I;uji' ana elemanlan itibariyle dort kisimdan - miitegekkildir. Bunlar

Sekil (111-5) de gosterildigi veghile :

1

2.  Buji konstriiksiyonu B 203
1 — Elektrod. -
2 — lzolatér,
3 — Govde, '
4 — Contadir.

.IfdeFk.ez elektrod bujinin orta kismundadir; vazifesi, yitksek ategleme :
gerilimini buji govdesindeki tirnaga iletmektir. Buji govdesindeki tirnak
veya dig elekirod gévde lizerinden silindir kafas) ile irtibattadir; ve dola-
yisiyle topraklanmig vaziyettedir. Sekil (III-6) da mubhtelif tip ’dlﬁ elekt-

Koyel alektrod

"

" Abn elektrod
" Sek. (IIL- 8). Tirnak tipleri.

Congel olektrod

) rodlar gosterilmigtir. Bunlardan ilkine cengel tirnak ad1 verilir. Bu tip
. dig ve merkez elektrod kombinezonu elektrodlar arasmdaki hacmin ser-
bfasiflyeti sebebiyle iyi ralanti ve akselerasyon ozelliklerine maliktir. Tkin-
ci tip dig ve i¢ elektrod kombinezonuna alin tlrnagll ad1 wverilir. Bl;. tipte

i R
e R

el
Syt

Bem]
Sek. (III-7). Muhtelif biiyiiklitkteki bujiler.

dig elektrod veya tirnak merkez élektroda karsi yerlestirilmistir; ve
ele’ktn')d" a§11:1ma51 en azdir. Diger tip, kogeli sivri tirnakhdir. ‘Bu’ tipte
;alim(;u ozelliklerinin gayet iyi olmasina ragmen elektrod aginmas: ‘en
azladir, ) R
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Bujiler umumiyetle 18, 14,12 ve 10 mm dig ¢apli olarak yapilir. Bij-
ebatli bujiler daha saglam ve darbe tesirine karsi daha az hassas-

- 1zolatériin kalinlig: faz]a_'oldugu icin elektriki direnci daha bityiiktiir:

tr iiksek gerilimlerde bile emniyetli bir izolasyon saglanabilir. Kﬁ:

e o . <
;,gk pujiler daha hafiftir; daha az yer isgal eder, fakat hem darbe tesiri- = |

Koih somuny
leolotsr
folstr ey 4 etotirod
o Books holbass
Baskt Aengsy
* Anohdsr afar |

At kSge rakor somunu
lroketSr harg

Mikel
orfa va oy

Gokk conta eleitroa

"Sek. (1I-9). Izolatérii sokiiliip takilabilen buji.

, daha gok hassas hem de izolatoriin en kiigiik kalmhg az oldugu

pe &7 k sicakliklarda izolatériin kifayetli bir i
ne se C -t yethi bir izolasyon saglamas) giic-
19;‘ éelﬂ'l (II;-'Z) de muhtelif ebatli bujiler mukayeseli olarak gtistf:i?-

 jiler Sekil (1I-8) ve (II19) dan anlagilacefn veghile iki tarzda ya-

3. Bujinin 1s1 kapasitesi 206

pilabilirler. Bunlardan birincisinde buji izolatdrini g&')vdedén ayirmak
imkam yoktur. Ikincisinde ise izolatér govde icerisinde bir rakor somu-
nu ile tesbit edilmistir. Kolayca goriilebilecegi vechile sonuncu tip bujide
izolatorii govdeden sdkmek ve temizlemek mimkiindiir. Maamafih izola-
torii govdeden sbkerken ve tekrar govdeye monte ederken ok dikkatli
hareket etmek icabeder. Aksi halde monta]j esnasinda rakor somununu
fazla sikmak izolatdrii catlatabilir; az sikmak ise gaz kacafina ve dolayi-
siyle bujinin agir1 derecede 1sinmasina sebep olur. )

Muhtelif motor tiplerinde ve aym tiplerin cesitli serilerinde devir
sayisi, sikigtirma nisbeti, karbilirator ayar durumu, ategleme avansi, so-
gutma durumlari birbirlerinden ¢ok farkhdir. Bu sebepten ayni bujiyi
muhtelif tip motorlarda ayni derecede muvaffakiyetli olarak kullanmak
imkansizdir. Zira, yukarida da kisaca temas edilmis oldugu vechile buji
bagi sicaklifi biiyiik tnemi haizdir. Bu sicaklk ise, her geyden evvel si-
lindir icerisindeki gazlarin sicaklik ve isi gegirgenlik durumu ile veril-
migtir. Motor imal eden firmalar yaptiklar uzun deneyler neticesinde,
kendi motorlar1 igin en uygun bujiyi segerler.’ Binaenaleyh miimkiin
mertebe daima bu buji tipini muhafaza etmek ve uygunsuziuklarn moto-
run diger ayar durumlarim diizelterek gidermek icabeder.

fyi secilmig bir bujinin bag tarafinda, devamli cahgma esnasinda
500-800°C arasinda bir sicakhk teessiis eder. Bu suretle bujinin pislenme-
si yani buji izolatérii lizerine yag ve eksik yanmig yakit zerrelerinin bi-
rikmesi énlendigi gibi erken tutugma da zuhur etmez. Izolatériin  buji
tirnaklan arasinda kalan yiizeyinde toplanan pislikler izolasyon direncini
gerekli asgari deferin gok altina diigiiriir. Boylece gerarenin tirnaklar
arasinda gakmas miimkiin olmaz. Zira gerilim, tirnaklar arasindaki me-
safeden -atliyabilecek degtere erigmeden pislikler iizerinden buji gﬁvdési—
ne gecen kacak akimu sebebiyle zail olur. Buji izolatériintin pislenmesine -
mani olmak igin, buji bagi sicaklifnin devaml ¢aligmalar esnasinda .,
500°C nin altina diigmemesi icabeder. Bu sicakhk, karigimin erken tutus- .
magim1 Snlemek-icin benzin hava karigumimn kendi kendine tutugma si-. .
caklif1 olan 800°C den de fazla olmamalidir. Buji baginin sicaklik dere-
cesi «buji 1s1 kapasitesi» ile gdsterilir.

III- 3. Bujinin 1:1 kapasitesi.

Bujinin 1s1 kapasitesi, bujinin erken ateglemeye.olan meylini goste-
ren izafi bir buyiikliktiir; ve Ozel sartlar altinda 6zel bir deney moto-
runda. yapilan deney esnasmda bujinin kendi kendine tutusma yapacak
sicaklipa gelmesi igin gegen zamanla belirtilir. Bu zaman uzun ise buji~
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n' . » - .y ar e .
in 151 kapasitesi biyiiktiir. Isi }capasitesi kii¢iik olan buji daha kisa za

m . .
anda kendi kendine tutusma stcaklifa erisir. Buna gore yiiksek i3

siteli buji ile degistirilmelidir. Bujinin 1s1 kapasites bire

dir. Bunlar, bujinin 151 alma ve atm ok faktdre tabi-

2 ‘yiizeylerinin biryiikliig, izolatériin

Conte (baikr )

Lrilitmis Pb- Borat
- Sikkat com ve Co_lozy__

Anohtor agz
Srkmar bogerz:

- _ Conto (demir)

Conta Cbakir kaplymo Oomir)___ . WD
Qis Mutx 125 _—" §

, i¢ elektrod ile izolatdr, izolator

tem PR, ir kafas1 ara; i
€mas sathinin bityiikligi ve 15 iletme 6zellikleridir ekl contalarn

malil}?ug;l:ﬂ;l:;' ;a;:ﬂat;n 151 alan, buna mukabil fena ;
sirs yant dube 11 g_]:k 21;1: lslr};en ‘kf:nd:f l;endiz?e tutugsma sicaklims eri-
A iy G kélay muhiﬁz;;as:tesme mah?-':'tir. Bunun aksine olarak
, ) nakleden buji, daha uzun bir zaman

Buji, 1smin en biiyiik

arasmnd . . ; govdesi ile i
nda kalan izolatsr sath; Sekil (I1I-10) da gosterildigi Veg-'l'lz?]: 1;‘;;1"35

ise, buji izolatériine ; i
, buj atoriine gecen Istmin miktari, atilana nazaran ¢ok daha faz

51 atma gartlarina

4. Erken tutugma  bon

ladir. Bu sebepten bu bujinin 151 kapasitesi kiigiiktiir; ve algak devirli
kompresyoh nisbeti diigiik motorlara daha ¢ok uygundur. Sekil (III-11)
de yiiksek kompresyon nisbetli, hiz1 ¢ok bir benzin motoru bujisi goril-
mektedir. Bu bujinin elektrodlar arasindaki izolator ylizeyi Sekil (1II-10}
dakinden bariz bir gekilde kiigiiktiir. ‘

I -4. Erken tu;ugma.

Yanma odasmin herhangi bir noktasinin, benzin hava karigtmunin
kendi kendine tutugma sicakligindan daha yiiksek bir. sicaklia malik
olmas silindire giren benzin hava kan;;mnmn ‘vaktinden evvel tutugma-
sina sebep olur, Buna erken tutugma adi verilir, Buji bagi, eksoz supahi,

Conto (bodr)

Dig arekirod (nikel)

Sek. (III-11), Ist kapasitesi biiyiik buji (soguk buji).

) yanma odasina sarkan sivri conta uglari veya yanma odasi cidarinm

keskin uglar: (eger mevecutsa) ekseriya erken tutusmaya sebep olan nok-
talardir, Erken tutugma motorun giigten diigmesine ve vuruntuya mey-
letmesine, karbliratér yanginlarina sebep olur. Ist kapasitesi normal o--
lan bir buji eger iyi sikilmamigsa, veya contasiz takilmigsa gaz kagaklars
sebebiyle agir1 derecede 1sinabilir. Sekil (I1I-12) de yerlerine iyi ve fena
takilmig {i¢ buji gosterilmigtir. Bunlardan ilkinde buji normal contas: ile
yerine takilmigtir. Ikincisinde iki conta sebebiyle'bujinin bag ile yanma
odasimin cidar seviyesi arasinda ¢lii bir hacim kalmugtir. Bu buji, 6li
hacmin iyi siiptirilmemesi yiiziinden daima eksoz gaz ile pislenmig bir
karigimla kargt kargiyadir. Sonuncu buji, yerine contasiz takilmig oldugu

4 .
¢
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Erken tutuém

) 2 ‘ . : an bA . 1 . Il va s s .
de -goster11m1§t1r. Porselen izo]ag" oyan gt ol )
Yamk hissini
parcaciklar bulunup,
yanma odasing gel-

erinden Siyriimig ve

'Teécgon!a R e S »
- conte et Condoe
/Vo(lzafoiumg f-r estiok otyrug 3 g,‘/ir:!/&:jww
W) k) T

Sek. (I11-18). ty; na’ takilmig 1
( '1‘ ).' Iyi ve fena: tai;x]m:g bujiler,

lerde aramak icap eder. Filhakiks -

; — Yag seviyesinin: yiksek olmag).
— Segmanlardan birisinin kirlmis olinag;

5. Buiinin kirlenmesi T 200

3 — Silindir gbmleginin fazla agimmig olmasi,

4 — Karbiiratoriin fazla Zengine ayarlanmig olmasi,

5 — Iki zainjan]l karterden sﬁin'irme]i motorlarda benzin igerisine
fazla yag karigtirilmig olmasi v.s, gibi hallerde buji kirlenebilir,

Sekil (III-13a) ve (I1I-13b) de 1s1 kapasitelerinin . ‘kii¢iik ‘olmasina
ragmen Kirlenmig bulunan iki buji goriilmektedir. Bujiler fazla 1sindig
igin merkez elektrodlar agimgtir, Sekil (111-13a) da goriilen kirli sarm-
tirak renk birikmig bulunan kursun olesid, kurgun siilfat ve kurgun bro-
mid karmasimin rengidir. Bilindigi vechile yakita, oktan sayisini . artir-
mak igin karigtinlan kursun tetraetil yanmadan sonra kurgun’ okeid ha-
linde buji, supap v.s. yiizeyleri iizerine ¢oker. Bunz kisreen mani olmak
igin yakrt icerisine etilen bromid karigtinliz. B4yle bir yukit yandiktan

- sonra eksoz gazlarinin icerisinde kursun bromid ve kursun oksid bulu-

:

Sek: .(II'I-13). Fazla® sicak olarak gaiwni;s bulunan bujinin gorlinitsii.

nur. Eger yakil cliz’i miktarda da olsa kiikiirt ihtiva ediyorsa, eksoz gaz-
larinda kurgun siilfat da tesekkiil eder. Buji-izeriride biriken bu tabaka
eksoz gazlarmin tevkihindeki rutubet muvacehesinde iletgen hale gelir;
ve bujinin teklemesine gzl - civr e

Sekil (I1I-13b) deki buji, tetivibinde yitksek kurgun feira etil ve eti-
len ‘bromid bulunan yakitla ve Sekil (111-13a) dakine nisbetle daha gok
sicak olarak calismigtir, Yiiksek stcakliklarda daha kuvvetli olan komz-
yon tesivizle orta elektrod hemen hemen iyice harabolmugtur. Sicaklik
seviyezinin fazla olmasindan doiay: kurgun oksid rediiklenmiy. ve Sa;f

kursuna inkilab -etmigtir.’ Elektrodlar iizerinde giriilen renk, kuz;sunte—
) H 0z — F. 14
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ressiibatinin neticesigir. Cam ‘§eklind9ki pu kursun ‘tabalfam y_iiksek Sl-
cakiiklarda fletgen bir hal aldigs igin buji elektrodlarina sont direnc bag-

lanmis gibi bir durum ha olur ve motoX teklemeye baslar.
- §ekil (II-14a), (111-14b), (1I-14¢) Ve ('III-14d) ‘de muhtelif '(;a11§m3
durumlarina tekabiil eden buji baglar! gortlmektedir. Normal bir buji-

nin bagt Sekil (H1 - 14a) da gériildiigh vechiledir; yani izolatdr esmer kire-
‘ Govde iizerinde ince, kuru bir is ta-

midi, buji gévdesi kirli pri dir.
bakast nie\grcutt:;. kllslg;igenbzin:;iﬁnﬁg arzeden_ bujinin ga].]§tlgl. motorda
‘her g6y en iyi durumda igliyor demektic. YA ategleme sistemi ve kar-
iathr iyt ayar, B iy segimsti - OPTETR normal deger-
dedir, o
Bujl, Sekil (IL14p) de gii kaba, siyah Ve Jura bir s fabakas e
kaplantyorsa 151 kapasitesi biyik demektir, yani so'g'uktur. Bu "sebept-er?
bujinin izolatdrii fizerine kurgun oksit kurguh bro.rmd, kur§u1.1 SI:lllfat gibi
maddelerle birlikte eksik yénmls karbonltt hidrojen zerreleri ¢dkmekte-
dir. Bu pisligin direnci ik okt 19 kagaklara sebep olmakta ve
buji normal sieaklikta bir gerare werememEktEdlr- Eger buji motor fab-
vikasin tavsiye ettg) buji ise ve bund 72650 yukanda bahsedilen si-
yab, kuru Eaba gerinigl bir Is tabakes jle kaplamyorsa karbiirator da-
ha fakir bir duruma ayarlnmalidir. . |
| . . v goriilmektedir. Bujinin gévde-
Sekil (I1-14c) de yaglanan bif DW! g koklagmg 1slak poringisli

sine,. izolatériin elektroduna :
: ¢, hatta merkez tte elektrodlar arasinda ¢akan

ya@ zerrecikleri biri ir. Bu vazijEv™. ‘
erl birikmektedir. Bu _‘F alik degildir; veyahutta de- -

serare ya cok zayiftr ve kafi bir enerjiVe ™ ey
sarj yag tabakasfriizerinden pir kagak ;e;klinde cera?yan et.mektedlr; yamn
buji hig gerare vermemektedir. Bu gurut? sebebi ekserlya yag seviye-
sinin fazlali veya segmanlardan irisini® karikhgacar.

Sekil (11115 ¢ sillerde kirlenmi ve arizslanitis buji-
lerde elektrik cele::n:::h::ibittigi yollar gosterilmigtir. Sekil _st.EI-15a})
da buji normal durumdadir. Cereyan or%2 elektroddan dig qlekt_roda“bxr
seare vty geqnekiein. 50 (5% Ve (00 O
kirlidir. Birincisinde cereyan orta elektrgddan 1zola'for1.;r} ba§1- lizerindeki
pisliKler vasiasiyle devresini tamam} gktadl;'. Ikmcls.l'nde_r..se cereyan
izolatiriin yag ve forlarla pislentois pulunan 1slak ﬁ:g yiizeyini takxbedg-

rek gasiye gecmelktedir. .
- Sekil (I clekroda gelen yiiksek gerilimli cereyan her-
- Sekil (I11-154) de orta elekiroda 8 aresini tamamlamakta ise de

nekadar & ad fizeri erek
§ clekirad igernder §% iklerin tegkil ettigi képrii gera-
. §asiye nakletmektedir.

elelftr,odlar arasmda bifikmig bulunan pl
renin gakmasing imkan vermeden ceref

6, Atesleme‘sistemindeki arrzalay
- 214
ning;k;lz (;I;;lgt')e) de' cereyan .izolatiiriin catlak kisming

pin en az oldy ;k gex.'mdin sasiye gegmektedir. Byj; izo?liayﬁni.. direnci-
ok i erli;a uvvet11 stkmaktir: Bunun gy, 2 Tiniin gatla-
sok ¢ unmall ne gol:: sikip izolatérii gatlgt "yl sikarken
ujinin fazla 1sinmasina sebebiyet verilmelidir. Mall ne de az sikip

¢ -
§ek. FIII-M). Muhtelif sebeblerle kirlenmié buji bagla d ‘ .
: TN gériiniigs;

FILG. Ategleme sistemlerindeki amzalar.

Ategleme sistemlerinin konstriiksi
K e sis striiksiyonunda n sas N
miihim faktorlerden birisi emniyetli caligmak dige:iz o abare alnan en

tlygg gostermektedir. Bu iki ozeligi sagilyabilmek izia;“m%tutuma ae ijh-
R alegleme sistem-

4___-——* |
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leri ister bataryal: olsun ister xr}_anyetdlu, ¢ok hassas y.ap.xlmxg‘lard‘:r. Bu se-
bepten bunlara zaruret olmadan el atmak dogru degildir. Bilhassa miite-
hassis olmiyan bir kimsenin -ategleme sisteminde herhangi bir tashihat
yapmiya tesebbiis etmesi ¢ok can 51klc\1'neticeler dogurabilir.

- L]
afessaeynans

Sruavsrasves

_ ek. (III-15). Bujilerde baz: ariza febepleri.

Ateg]emé sistemlerinde zuhur eden arizalarm pek cok gesitleri var-
dir. Bu arizalarin bir kismin tezahiir bakimindan bagka cesit arizalara
benziyebilecegi hatirdan gikarilmamaldir. '

© Arniza sebeplerinin te§hisi}1de goz dniinde tutulacak en miihim husus
arizanin ne gekilde meydana geldigidir. Ancak bu gekilde daha kestirme
bir yoldan arizay: teghis ve izale etmek miimkiin olur, Filhakika ategle-
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me sistemindeki arizalar motorun’ ani olarak durmasma veya glicten

- diismesine sebeb olur. Binaenaleyh boyle bir durumda ilk kontrol:edi-

lecek yer ategleme sistemidir.

Ategleme sisteminin kontroliine bﬁjiden_Ba§lanlr. ~Bunun igin buji

‘ mbtordaq sokiiliir; motorun boyasiz bir yerine govdesinden temas etti-

rilerek motor elle veya marg motoru ile tahrik edilir. Eger motor gok si-
lindirli ise daha kisa yoldan arizay1 bulabilmek igin motor caligtirilir.

" -Izole sapl bir tornavida vasitasiyle sira ile her silindirin bujisi toprak-

lamir;- yani -tornavidanin qiplak kismy, buji bag ile motor gﬁvdesi_niq her-
hangi bir kismina temas ettirilir. Eger motorun devir sayisinda herhangi

~ veya bariz bir degisiklik olmazsa bu silindire ait bujiden normal bir se-
- Tare gakmamaktadir. Bu suretle biitiin silindirler sira ile kentrol edilerek

ateslemesi arizall olan silindirler igaretlenir. Eger motora yol.vermek

-miimkiin degilse biitiin bujiler motordan s6kiiliir-:ve motor elle veya
.marg motoru ile dondiiriilerek bujilerin gerare durumu yukaridaki ge-

kilde kontrol edilir. Yani once buji, govdesi lizerinden motorun boyasiz .
bir kismina temas ettirilir ve gerare verip vermedig'i gerare veriyorsa sera-
renin kuvveti muayene edilir. Eger buji serare vermiyorsa sekonder devre- .
den veya ¢ok silindirlilerde distribiitérden gelen kablo bujiden ¢ikarihir ve
motorun gdvdesine 2-3 mm mesafede tutulur. Serare athiyorsa artza bu-
iide demektir. Bu durumdaki buji ince bir telle iyice temizlenir. Buji izo-
lasyonunun saglam olup olmadigi, buji tirnaklar arasindaki mesafenin

0,50 - 0,60 mm arasinda olup olmadig: kontrol edilir,

Eger sekonder devreden gelen kablonun ueundan: serare cakmiyorsa
ategletne sisteminin primer devreden baghyarak kontrol edilmiesi lJazimdir.
Yapilacak ilk muayene gézle muayenedir. Bu muayene ile ilk merhalede
goze carpan kopukluk, gevseklik, ¢atlak, pislik vs. tespit ve izale edilir
Platinler arasima sikisan’ toz pargasi, yag zerresi hatta rutubet hig de

zannedildigi gibi 6nemsiz degildir. Kesici platinlerinin gayet ince bir yag =

tabakasi ile kaplanmas: biitiin ategleme sisteminin iglememesiné sebeb-olur. .
Bunun igin ategleme.sisteminin i¢ kism1 gézle muayene edilirken ilK baki-
lacak yer kesici platinlerin temas yiizeyleridir. Platinlerin' meme yapniug
olmasi ‘halinde bunlarin gikarilip ince bir bilegi tas1 ilizerinde yavag:'yavag
stirterek diizlenmesi miimkiindiir. Fakat mukabil taraftaki gukurluklarm
izalesi ekseriya ¢ok zor oldugu i¢in platinlerin degigtirilmesi en ‘uygun
hal ¢aresidir. Zira fiyati normal olarak 2 -3 lira civarinda. olan platinierin
defigtirilmemesi ¢ok daha biiyiik masraflara sebeb olur. Kontrol esnasinda
kesici platinlerin aralifinin Slgiilmesi ¢ok yerinde bir hareket olur. Fil-
hakika platinlerin yeter derecede agilmamas: serarenin zayiflamasina se-
beb oldugu gibi fazla agilmas: da mahzurtudur. Zira bu takdirde de pri-
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.mer akimin nominal degerine yiikselmesi zaman: azalir, Normal olarak

kesici platinlerin tam agilma durumunda bu mesafenin bataryal: ategle-
me sistemlerinde 0,4-0,5 mm, manyetolu ategleme sistemlerinde ise

. 03-04 mm arasinda olmasx_ icabeder,

Mamafi bu hususta en iyisi moterun bakim tutum kitabinda verilen
defferdir. Muayenenin ikinci kismim elektriki muayene tegkil eder. Ates-
leme sisteminin elektriki muayenesi icin yapilmis teferruath Oleit aletleri
varsa da her motor sahibinin bbyle bir alete sahip olmast hem imkansiz
hem' de yersizdir. Mamafi basit bir ohmmetre ile ategleme sisteminin
primer devresinden baghyarak her tarafin: elektriki bakimdan dakik ola-
rak gdzden gegirmek miimkiindiir,

Bunun igin biitlin ategleme devresinin dizenci kistm kisim kontrol
edilir ve ani direng’ yiikselmelerinin mevcud oldugu bolgeler temassiz-
lik, gevseklik bakimlarindan muayene edilir, -

Bu suretle pr_imér ve sekonder devrelerdeki kopukluk ve gevgeklik-

ler izale edilebilir. Eger buna ragmen kifayetli bir serare elde edilemi-
yorsa kondensatériin, distribiitér tevzi parmaginin 've alict segmanlarin
ml.fay'ene edilmesi gerekir. Tevzi parmag: ve segmanlar aginip harap ol-
marmigsa arizamn sebebi kondensatér olabilir.

Béyle bir kontrol bataryal: ategleme sistemlerihde ohmmetreye mii-
racaat etmeden de yapilabilir.

Bunun igin 6nce kontak anahtar1 kapamr yani bataryanin gerilimi
primer devreye tatbik edilir. Distribiitér kapagr ¢ikarilir. Endiiksiyon bo-
bininden distribiitére giden yiiksek gerilim kablosunun distribiitére bag-
landigr ucu sskitliir. Motor yavag yavag dondiiriilerek platinlerin ka-
panmasi temin edilir. Bu vaziyette platinler elle agilir kapatilir. Distribii-

tére giden yiiksek gerilim kablosunun serbest ucu motor gévdesine 2-3
‘mm  yaklagtirilir. Eger primer devrede, endiiksiyon bobininde ve kon-

densatérde . higbir ariza yoksa platinlerin her acilisinda distribiitore gi-
den kablonun ucundan motor govdesine dogru bir gerare atliyacaktir.
Boyle bir motorda bujide gerare ¢akmiyorsa arizanmn tevzi tertibatinda,
buji kablosunda veya bizzat bujide aranmas: lazimdur.

- Bger distribiitére giden kablonun ucunda gerare ¢akmazsa ariza kon-
densatdrde veya bizzat printer devrenin kendisindedir. Arizanin nerede
oldugunu anlamak i¢in platinleri agarken platinler arasinda meydana ge-
len serareyi tedkik etmek icabeder. Eger platinleri acarken platinler
arasinda kuvvetli bir gerare meydana geliyorsa kondensatdr arizali veya
primer devreye baglandig1 yerde temas iyi degildir. Eger platinler arasin-
da zayif bir gerare gakiyor ve buna ragmen distribiitére giden kablo-
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nun' ucunda gerare gakimyersa sekonder sargilarda %}nza var .demektir. ]
Eger platinler arasmda higbir gerare meydana gelmiyorsa primer dev-
reden cereyan gegmiyor demektir. Bu durur:qda b_ataryay.l primer dev.r-
reye bagliyan kablolarin ve bunlarin temas yerleriyle aki temun?.ller;-
nin kontrol edilmesi icabeder. Hernekédar manyetolu ate'_.;'lc-eme_ _s.lstem-
lerinde de buna benzer gekilde drizalarin teghisi yollmz-_z gldllgbx'llrse c}e,.
manyetolu ategleme sistemlerinin tamamen kapal; bir inga gekline ma-
lik olmasindan dolayr ameliyeler ¢ok daha zordur.
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