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"iyilik derecesi" denir.ve 'rlg ile gosterilir.Bu oran bize teorinin pratife
ne derecede bagari ile uygulandifini gisterir: 9y = Ny/N,

2.Indike giig ve termik verim:; Pratik di-
yegramdan hesaplanan giice "indike glig" (i)
p denir.Bu gilg 152 enerjisinin motor tarafin-
~ dan ige gevrilen kismaidir ve silindir igin-
de yanan gaglar tarafindan pistona iletilir,
ige gevrilen 181 enerjisinin motora verilen

¥ ( 7 ,@ZB bbb 181 enerjisine oranina "termik verim® (ﬂt)
Pmi % b
f <*‘2’f,/5// #2597 denir,Termik verim isi enerjisinin yiizde ka-

¢inin mekanik enerjiye gevrildifini gisterir.
V. Mermik verim motorlaran verimlilik ybniinden

birbirlerd ile karsilagtiralmalari bakimin-

dan Ynemlidir ve genel olarak Otto motorla-

‘randa % 35 ve Diesel motorlaranda da % 38
Sekil:6-2 Indikatér diyagra-  9olayindadir,

mindan indike ortalama ba- L . 632 _ Wi, 632
sineain (Pmi) hesaplanmasi, Mt @ T B e Hu

3.Mekanik verim: Pistonla.réellutilen indike giic krankin ucundan slinincaya
kadar deha bir takim kayiplara ugrar,Bunlar piston ve yatak glirtimmeleri ,su-
pap,sofutma,yaZlama ve gar] sistemlerinde harcanan glclerdir.Bu kayiplar gik-
taktan sonra geriye kalan ve krankian alinan gilice "faydala gilig" veya "fren
beygir glleli™ veyahut ta "efektif giig™ (Ne) denir,

Paydala gliciin indike glice oranina "mekanik verim" (fmek) denir.Raléntide
caligan motorun iirettifl gilic ancak kendi i¢ siirtinmesinl yenecek kadar oldu-
gundan efektif glicii ve dolayisi ile mekanik verimi safairdir.Mskanik verim an-
cak belll bir devir ve ylikte maksimum olur.Mekanik verimin genel deferli % 0-85
dolayindadir, Nmek = Ne/Ni '

4.Efektif gilg ve genel verim: Son olarak,faydali ige gevrilen enerjinin
motora verilen isi enerjisine oranina "genel verim™ veya “ekonomik wverdim™
(7e) denir.Ekonomik verim motora verilen 1s1 enerjisinin ylizde kaginin fayda-
11 ige gevrildiZinl gosterir ve genel olarak Qtto motorlarinda % 25 ve Diesel
motorlarinda % 28 dolayindadar. '

_Ne . 632 _We . 632 _ _632 __ 860
Te a1 B.Hs by .Bu b, . Ha

galince: Hi:mi.F.H.ZI'.n H?Veya Fi =

yukardaki formiilde goriilen "b” deferine "Uzglil sarfiyat” denir ve motor-
1aran yekit sarfiyatini kargilagiirma yoniinden Snemii bir deferdir.Otto mo-
torlarinda dzglil sarfiyat ortalama olarsk 350 gr/OP.sast veya 475 gr/KW.saat
ve tagit Diesel motorlarinda ise 225 gr/AP.seat veya 305 gr/KW.saat dolayin-
dadir.

5,Glig_hesaba: indikattr diyagramindan (gekil:6-2) indike zilclin hesabina

M.F.H.Z.n
2 . 60 » 75 2 o 60 » 102 Kw

Purada: NiSHP veya KW , Pmiskg/em?® , Hm , Ze=silindir sayis:, n=devir/dak.
Pui deferine "indike ortalama basing” denir ve indikatir diysgrema (Sekil:6-2)
glanini taban boyuna,yani kurs hacmine,btlilp indikatiriln yay GlgeZi ile gar-
parak bulunur.Hesapla bulunan bu basincan pistonu JUN'dan AUN'ya kadar siirek-
11 olarak itti¥i kabtul edilir.indike ortalama basincin genel deferi Otto mo-
torlarinda 9-10 kg/om? ve Diesel motorlarinda ise 8-9 kg/cm? dir.

Taydali veya efektif giig igin de bénzer bir formiil yazilabilir:

FoHoZ.n - 2T . Md.0n Md.n Pme,.F.HoZ.n _ 2T.Md.n _ Md.n
o= goors = 0.5 = TIE,5 BF VoA 785,102 - 60.102 - 974 ©V

Purada Pme'ye "efektif ortalama basing™ denir.Pme'yl indikattr diyagrami

. gibi bir diyagramdan bulamayiz.Motor giicll dinamometre ile dlgiildiikten sonra

yukardaki formifle konup Pme yalmiz birakilirsa deiterdi bulunabilir,Formiile dik-
kat edilirse yalniz Pme ve n defferl defigken ve diZerleri sabit sayidirlar,
Buna gire,motor giicli ortalama efektif basing ve devire bali olarak deffigir.
Dinamometre ile gilg l¢iiminde dinamometre koluna etid
P eden P kuvveti ile devrin bilinmesi yeterlidir. P kuvveil
r yari gapina bir devir yaptirarsa 27.r.P kadar bir ig yap-
mig olur.Motor dakikada n devir yapayorsa yapilan ig 2T.rePon
bir saniyedeki ig 2T.r.P.n kg.m ,beygir gilicll cinsinden '

0
Zﬂ'.r-P.n = 27,2, P.n
Ne= =ph.75  HE voya kilovat cinsinden Ne o.a02 . &V

Sekil:6-3 Dén- olur.Burada r,P'ye dtndiirme momenti yani Md denir ve sablt

dlizme momen- Md.n - Md.n o
£1. gayilar da I_uaalt:u.:.rsa He= -—ﬁ-g-IEr veya Ne 974 Ew

bulunur,Gistergelerden:Md,ve n okunup formiilde yerine konursa frem glicdl veya
efektif glig hesaplanabilir,

Ortalama efektif basing efektif giig igin krankan siirekll gevrilmesini safl-
layan ve motor momenti ile dofru orantala olan bir bliylikliik oldufundan ¥nem-
1idir ve ilerde konularamiz iginde gegecekiir,Ortalama efektif basincin ge-

nel deeri Otto ve Diesel motorlari igin yukarda belirtilmigtir.




6.Hacimsel verim: Motorlarda sikga kullanilan bir difer verim de hacimsel
verimdir.Her hangi bir devir ve yilktekl hacimsel verim silindir igine bir kurs-
ta giren karaigamin afirlifinin normal atmosferik gartlarda girmesi gereken
' yxarigamin afirliZina oranidar.GOriildiiZil gibi,aslinda hacimsel verim agirlik-
larin oranmidir,fakat hacimden yararlanmanin Ulglisil oldufundan hacim oreni
imig gibi sdylenir.Haclmsel verim 7, ile gisterilir,

7.Baging ve vakum: Basing birim alana (1 om? veya 1 ing2) etki eden kuvvet
olarak tanimlamir.Metrik ve ing sistemlerde gegitll basing Glgil blrimleri var-
dir.Son yillarda Paskal'da bunlara eklenmigtir,Basing,ayri-
d . ca,blgliliigiine gore de isim alir,Sekil:6-4. |
el Hanometrik Basing: Gilnlikk yagamda kullandifimiz basang

MAHO=-

Ata e | Glgerlere “mancmetre" adi verilir.Manometreler atmosfer ba-
MUTLAK
BASING) sancinan iistiindeki basinci Slgerler ve bu nedenlebuna "ma-

1
oL nometrik basaing™ veya atmosfer {istii basing (Atll) denir.Komp-
resyon,yaf,yakit,su ve have bamineci Hlglimiinde daima mano-
MUTLAK '
o AL/ Basing metrik basang kullamilar.
Mutlak basaimg: Mutlak sifir basingtan baglayarak dlgillen
Gekil:6-4 BasING .. ..;00 mputiak basing® (absoltit) ada verilir.Manomstrenin
ve vakumn ¥l- ¢
gilliigii, gosterdigi basanca barometrede okunan atmosfer basinci ek- .
lenerek bulunur.Mutlask basing termodinamik hepaplarda kul-
lamalar.Atmosfer basincimin altindakl basing ta mutlak basingtir ve birden
kligiiktiir.Ornein emme manifoldu basinci mutlak basing veya atmosfer basinci
cinsinden yazilabilir.Bu basing manometre ile Glgililemez.

VAKUM

Atmosfer basamoi: Mutlak Bifir basingtan 1 atmoasfere kadsr olan basinca
vatmosferik basing®™ denixr ve barometrelerle Glgliliir.

gesitli basang birimleri olmakla beraber teknikite en gok kullanilan basing
birimlerd kg/cm?, libre/ing? veya PSI (pounds per square inch), mm veya ing
cava ve sw siitunu'dur.Son yillarda basing birimlerine bir de Paskal (Newton/m2)
ve bar = TS50 mm civa slitunu eklenmigtir,

Valom: Aslinds vakum "bogluk™ anlaminge gellr.Teknikte atmosfer basincindaki
eksikliZi belirtmek igin kullenilir ve sifir noktasi 1 atmosferdir,Sekil:6-4.
BEn yliksek deferi de 1 atmosfer deferine egittir.Vakum dlgmek igin vakummetre-
ler kullanilar.Bunlar manometreler gibi kavrik borulu (Bourden #liplil) olarak
yapilmig olabilirler veya cavaeli ve sulu vakummetreler geklinde de olabilir-
ler.Vakum birimi gmllikla mn, cm veya ing civa siitumu veya su siltunudur.

Hotorda vakummetre emme manifoldu vakumu ile yakit pompasi vakuminun 8l¢illme-
ginde ve distribilttr vakum avans dizeni muayenesinde kullanilir.Vekuma depres-
yon Vo emis te denir,

1. YAKIT SisTEMi:

Gorevi: Yakit sisteminin gorevi yakaia arag lizerinde giivenli bir gekilde
depolamak,motor galigirken bu yakita motora ginderip gegitl? yollarla hava
4le karaistirarak yanabilecek .bir karigim hazarlamsk ve bu kmem yanmasl
igin motor silindirlerine ulagstirmaktir,Bunlardan baglka,motora giden havanin
stiziilmesi de yakut sisteminin g¥revidir,
Komumuz otomobil motorlarinda kullemalan yakit gistemleri oldufundan burada
benzin motorlarinda ullanilan
Grz PEONLI TPO w’ yaiat sistemlerivden sz edile-
TS : cektir.Yakat sisteml motorda
en gok ariza yapan yerlerden
el )y birddir.Cegitli takamikliklar
( /: ve ayar bozukluklari geklinde
kendini gdsteren bu sriszalarin
yerini bulmak ve arizalari gi-

KARBURATOR

YAKTT
POMPAST w2

YAKIT BORUSU

‘\‘_"' J YAKLT FILITRESIE
EenEx morTon! *-EL,:;-.-«/ ’ dermek icin sistemin yapisini
Sekil:6-5 Yakat sisteminin {emel eleman- ve igleyigini iyi bilmek gere-
lam. nr.

Yakit sisteminin temel elemanlari::1l.Yakit deposu. 2.Yakat pompasi. 3.Kar-
biiratdr. 4.Yakat slizgeci. 5.Yakat borulara. 6.Havae siizgeci. T.Emme manifoldu.
8,Yakat pliskilrtme sistemi (yakit enjeksiyomlu motorlarda). 9.Hiz regil&tiril

(vaz1 araglarda).

1I,MOTORLARDA CUC VEYA YUK KONTROLU:

A.Kelitatif glig komtrolu: Bu glin motorlar karigimin ateglenmesl bekimndan
"gakigtimma ile ateglemeli" (Diesel) ve'kivalcimla ateglemeli” (Otto) motor-
lar- olmak izere jkiye ayralmig durumdadirlar.Ateglemenin yapalig gpekli yakitla
havanin karigtiralis geklini de etkiler.Sikagtirma ile ateglemeli motorlarda
yakat havenmin sicaklaZa ile ateglendifinden sicak hava i¢ine bir damla yakit
ta konsa bu yakat buharlagir ve tutusup yanar.0 nedenle,bu motorlarda karigim
oraninin dnemi yoktur.Motorun defigik devir ve yilklerinde silindirlere emilen
havanin miktari asagi yukara hep aynidir.Motor giiclinil azaltip gofeltmak igin




hava igine pHskiirtilen yakita goZaltmak yeterlidir.Hava miktars ayni fakat
yakit azalip goffalinca motorun yiik durumna gire kaigim orani da hep defi-
gir.Bune karigimn kalltesini deXistirmek te dendifinden bu gegit giig kontro-
luna "kalitatif™ yani karigam oranima degigtirerek yapilan giig komtrolu denir,

B,EKantitatif giig komtrelu; Diesel motorlaramda,yukarda anlatildifay gibi,
karigam oremini degigtirerek yapilan giig kontrolu iglemini benzin motorlarin-
da yapma olanaZfl yokiur.Daha sonra agiklanacaZi gibi,benmzin-hava karigiminin
kavalcamla ateglenebilmesi igin belli bir oranda olmasi gerakir.Aksi halde
karisam kivailcimla ateglenemez veya ateglenebilirse de yanma gok kitil olur,
Bu nedenle,benzin motorlarinda yakit-hava karigiminin orani hemen hemen sabit
tutulur ve motorun gliolinii azaltip gofalimak igin de silindirlers girem kari-
gamin miktari bir gaz kelebeZl ile azaltalip goZaltilir,.Somug olarak,karigam
orani sablt tutulup karigimin miktari azaltilip gofalfildafindan bu glig kont-
rol metoduna da "kantitatif" yani karigimin miktarini azaltip gogaltarak ya-
pilan glig kontrolu denir,

IIT . KARBURASYON TEORESE:

©A.Karagamin Yzelliklerd ve kamgam oramimin tutugma ve yamma hisans etkisis
Bir kilogram benzinin yanmasi igin yaklagik olarak 15 kg (tam olarak 14,7 kg)
hava gerekir.Buna "kimyasal olarak doZru kergim veya stikiyometrik deger®
denir.Oran olarak yakit-hava veya hava-yalat orani olarask stylenebilir.Buna
gire,stiliyometrik defer yakit-hava orani cinsinden 1/15 ve hava-yakit orany
cinsinden 15/1 veya sadece 15 olarak yazilir.Fakir kerigimda hava fazlali@a
ve zengin karasamda ise bava eksikli@i sz konusudur,Bu durum hava fazlalik
katsayisi ile belirtilir ve * ile gisterilir.Karigim igindeki gergek hava mik-
tari 15'e biliinlirse karisimin hava fazlalik katsayrsi bulumrsA = x/15 .
' Benzin motorunda ¢aligma kogullari ve motor devrine gére karisim orani bi-
raz fakir veya biraz zengin olabilir,Bu durumdea have fazlalik katsayisi da
birden biiyllk veya kiigilt olur.Diesel motorlarinda yekitls hava birbirine iyice
karmgtaralamadaandan yakitan tam plarak:yanabilmesi igin daima have faglali-
1 vardir ve bu motorlarda A daima birden biylktir, '

Karigimin yanabilmesi igin benzinin hava igine ince zerrecikler halinde

yayilmasli ve bubarlagmasi gai'akir.Benz'inin ince zerreler haline getirilmesine
yakitin "tozlagtirilmasa™ veya "atomizasyon" denir.Karisimin her noktasinda
yakit-hava oraninin ayni olms:m{ ise karigimin "homojenlifi» denir.

1.Karigim oraninin tutusma hizina etkisi: Bujide kivalcam ¢gaktikian sonra
pir alev gekirdeffinin olugma hizina karigimin "tutugma hiza® denir.Alev gelkir-
deffl olusgtuktan soﬁm ise diizgiln bir yanma baglar ve alev cephesl karagim igin-
de diizglin bir hizla ilerler,Alevin bu ilerleme hizina karigiman "yanma hizi®
denir, |
Karagimn tutusma hizinmin hava fazlalak katsayisi ile ilgisi Sekil:6-6'da
goriilmektedir,Buradan kolayca anlagilacai gibi,belld bir orendaki karaigimin
P . tutugma hizi en yilksektir.Bu oranin her
‘ ild tarafinds de tutusma haizinin gabupcak
. /—\ \\ azaldadi girilliyor.Tutugme hiza gok zZen-
(‘ N gin ve gok fekir karmigimlarda gok azalir
L \ ve belll bir zenginlik ve yine belli bir
] N\

1.5

fakirlik noktasindan sonra artik karaigim).

TUTUSMA HIZI (.m.»."lﬁanl

il \ kiviloimla tutugturmak olanaksazdir.Gok
' i \ zengin karigsimlaxrda bu duruma sik rast-
r lanir ve bu olaya "motorun bo¥ulmasi® de-

e

nir.Bofulnug bir motoru normal yolla ga-
. lagtairma olanaZi yoktur,ginkii bu gok zen-
o4 = o - M i karagam budi kavaleamy ile ateslene-

—— .HAVA FAZLALIK KATSAYISI A.
mez.BoZulmug bir motoru galigtairmak igin

6- -‘. -: - - - l. :
seii:;;.na Gomfm oranimin TULUSEA - -y 3lmcak gey jikle kelebefini agip gaz

pedalina soiuna kadar basarak gaz kelebeffimin de agilmasimi saflamaktir,Bu du-
rumda marga basilirsa karbilratirden benzin emilemez ve motora yalmiz hava gi-

der.Silindirlere ve emme manifolduna dolmug olan benzinin fazlam eksozdan di-
sara atilip silindirlerde tutugabilecek oramda bir karigaim elde edildiZi ande

kamgim ategslenir ve motor galigir. 2 '

Sekil:6-6'da goriildiil gibl,karigimin bir alt ve bir st tutugma simara
vardar,Bu iki sinir arasina "tutugma aralifa® demir.Sivi yakitlar igin bu ara-
lik oldukga dardir.Gaz yakitlarda ise gok daha genlgiir,yanl gaz yakitlar dsha
fakir ve daba zengin hava-yakit oraninda da tutugebilirler,

2.Karigim oraninin yanma hasane etkisi: Alev gekirde2i olugtuktan sonra

alev cephesinin ilerleme hizina "yanma hizi" dendifi yukarda belirtilmigti.
Sekil:6-7'deki yanma hiza grafifiinde agikga goriilatil gibi 1/13 orenindaki
karigimda yanma Biiresi en kisadir ve dolms:‘.r}la de ym:m\pu:. en yllksektir,
Yanma haizainin en yilksek oldugu bu karisam orani gok tnemlidir,ciimkii bu oran-




daki karigim motordan en yliksek gliclin alin-
maginl sajlar.Bu noktanin her iki tarafinda

A 1sl 33 1 .08 0,7 0,6 .0,55°0,5
125 1/19 115 1/12,5 1/10,7 1/9,4 1/8,3 1/7,5

(A
Q;ﬁ": i da yanma hizinin azaldifi gbrilliiyor.Karigimin
E_am- . uygun gekllde yamabilmesi igin karigim orani-
gma / nain 1/9 ile 1/18 arasanda veya hava fazlalak
- < katsayisanin 0,6 ile 1,2 arasinda olmasl ge-
i il rekir.En hnl:Lva.mm karigamin hava faglalak

Lo ]
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KARISIM ORANI

katsayisi ise 0,9'dur,

Daha sonra gdrﬂloopgi gibi ,bir de en eko-
nomik galigmayi: seflayan karigam oramy vardil.
En yilkssk gilcil veren ve en ekonomlk ¢galigmayli
gaglayan bu iki karagam orani deferi karbliratir yepim ve galigmasinde iki te-
mel noktadair,Karbiirattr zor kogullarda ¢aligma veya yokug gilkma durumnda en
yiiksek giicii veren ve diiz yolda ise en ekonomik ¢aligmayl saflayan karigima
motora verebilmelidir, '

B.Karigim oreminin motar giictine ve yakit sarfiyatins etkisi: ﬁaldl:G-B'da
tam gazda.ve sabit hizda ¢alisan bir mota-da yalniz karigim oranini deZigtir-
mekle motoxr glicliniin $§ﬁ§%k1t“sai‘fiyntmm nasil degigtifi gbrilimekiedir,Motor

Sekil:6-7 Karigim oraninin
yanme hizaine etkisi.
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gokil: G- nzin motorlaranda motor gil- Sekil:6-9 D%% i motorlaranda mo-
oll v A 1t sarfiyatinin karigim ora- tor gilcli v t sarfiyatinan

karigim oranina gire deZigmesi.

nina gore degigmesl,.Deney sabit hizda
DoZru karisim orani 15/1'dir.

ve tam gaz durumunda yapilmigtir.
glicii 12,5 karigim oraninda en yliksek deferine gikmakta ve bu durumda Szglil
sarfiyat 460 gr/HP.saat olmaktadnr.Uzgll sarfiyat 16/1 kmg:.ni oranide en az
defterine inmekte ve 272 gr/HP.saat olmaktadir,Goriildi@til gibi,en yliksek glicl
veren ve en ekonomik galismaya saflayan karigam oranlari birbirinden farklidar.
2:Bir kargilagtirma yapabilmek igin. Sekil:6-9'da Diesel motorunum grafigi de

. yerilmigtir.Gorildugld gibl, karagim orami fakirden zengine dofru gittikge mo-

tor glicli artmakta ve Uzgil yakat sarfiyaty ise 20/L cranina kadar gittikge

- azalmaktadair. 20/1 oranindan sonra glig 16/1 oranina kadar birez daha artarken

szgil yakat sarfiyata da hizla artmaya baglemaktadir.Karigimi 16/1 orenindan
dsha faila zenginlestirmenin hig bir yararinin olmadifi, tam tersine bir yan-
dan glig azalirken difer yandsn de Gzgil yakit sarfiyatinin hizla arttafa go-
rillmektedir.Ayrica, 16/1 oranindan somra sksozdan duman gikmeya imgindsfiz bag-
1adaindan yakit piiskilrtme pompasinin verdii yakat karigim orani 20/1 d.ol#-
yanda olacak gekilde simirlanmalidar,. !

. C.Karagim oramimin termik verime ve ortalame afektii' basinon etkied:
Sekil:6-10'da "a" eZrisi ortalama efektif basing ve "b" effrigi de termik ve-
rim egrisidir,Yatay eksen karigim oranini gbetermektedir.Agikga girtlldigl gi-
bi,stokiyometrik deZere (kimyasal olarak dofru karigim oranx) gire % 10 hava
fazlalifanda termik verim en yiksek ve % 20 yakat fazlalafinda ise ortalama

efektif basang en yiksektir,Termik verimin en yliksek olmasi Szgill yakat sar-
fiyatinin en az olmasi demsktir ki mo-
a5

i torlarda aranan en Snemii Ogzelliklerw

/';" ™
/S / den biridir.Karisam fakirlegtikge igin-
A//' N
b

dekl yakit havaya gire azaldifindan
- yanma sonu sacakliBi da azalacak ve
/ ™.
/ S

-8

eksoz gazlarinin beraber gitirdilgi isa
da azalacagiindan termik verim artacak-
$ar.Ancak,karigam orani 16,5/1 (A =l,1)
7?9 “ % pPOGRU KARISIM & 20 wn -"7; den f”h olunca yanma ]:u.z:l.-.ua.l].p
yanma kotiilegeceZinden yanma sliresi

HAVA FAZLALIGI KARISIM ORANT YAKIT FAZLALIGI
Sekil:6-10 Karagim oraminin termlk usar ve enerji geviime uygun zamanda
verim ve ortalama efektlf Dasinca. .o.i)enediginden termik verim yeniden

etkimi,
azalmaya baglar,Yanmanin fazla geclik-

]
TERMIX VERIM (%)

ORT.EF.BASING {n:c/cm2}
=

- mesini tnlemek igin ategleme avansi biraz artirilabilir,fakat svansin fagla

a.rt:.rx.lmas:. avens vuruntusu egilimini artirir.Karigim orani 1/12-1/13 oranina
doZru azald:..kga yanma hiza artacagaindan enerji UUN civarinda cevrime verile-
bilir ve bu da ortalama efektif basinein ve dolayisi lle motox gidiinin artma~
sin1 saflar.Ancak,karigamin’ daha fazla zenginlegtirilmesi yanma hizinin asal-
masina sebep olacaé'n.ndan ortalama efektif basing azalmayas baglar.

Yukarda gesitll yollarla agiklandafa gibi,bir karigim orani varki (1/16)
motorun en ekonomik ¢alismasaini sa@lar.Ve yine bir bagka karigim orani varkl




(1/13) bu da en hizli yanarak motorun en yiiksek gliclli vermesini saﬁlnr.nu iki
karigam orani karbiiratirlierin yapim ve galigmapinda 1kl Spnemli noktadir.Kar-
blirattrler motorun galigma kosullarina gire bu karisim oranlarinden birini
vermelidirler.llerde bunun nasil saflandaa ayrantali olarak agiklanacaktar,
Sekil:6-11'de karigimin alt ve iist tutugma sinirlari ve meme gapinin ka-

rigam oranina etkisl goriiliiyor.Meme gapi fazla biiyiik olursa karigim gok agara
zenglinlegerek tutusma sinirinin digaina gikabilir,gekil:6-12'de karisim orani-
nin alt ve iist sinarlari ile herhangl bir hizdaki her yilkk durumunds en yilksek
glicli veren ve en 1yi yakit ekonomisi saflayan karisam oranlari belirtilmigtir.
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Sekil:6-11 Karasimain tutusma araliia
ve meme ¢apinin karigsim oranina . ..
etklisi.
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§ekil:6-12 Karigim oraninin alt ve
ist sinmirlar: ve giliolin karagim
oranina baflilifai.

Algak ylklerde motoru ekonomik olmayan zmengin karigimla galigtirmeya - gerek
yoktur.Bu ylizden,motorun 0,7-0,8 ylike kadar ekonomik galigmayi safflayan kara-
gimla caligtirilmasi ve bu yllkten sonra en yliksek giiclialabilmek igin en hiz-

Hava-yakit karagiminin temel Bzellikier:l _$ak11:6-14-'t‘o gérillen tabloda
toplanmigtir.Hava yakit oraminin detigmesi ile motor glclintin,yakit sarfiya-
tinin ve eksoz gazinin yapisinin nasil deligtiZi ve bu karigim orsmlarinda
notom'maﬂ galagtifs tabloda Gzet olarak belirtilmigtlir.. '

BENZIN MOTORLARINDA HAVA-YAKIT KARISIMININ TEMEL ﬁZELLI_KL-ERI

g:ﬁ:t Karigimin Beygir Saat |Eksoz Gaza .
. Qrani Tarifi Giig Basina Yakat |Kompozisyonu Dlgiinceler
(Agarlik) sarfiyaty | (Yaklagak) - i
20-22 Gok fakir |En az (minimum) Diigiik F84,0 Nz Gilg diigiiktiir.Karbilratérde Skelirme
Normalden 1 % 8,0 COp ve alev tepmesi olur,Yanma yavag
yaklagik olarak 4 8,0 02 ve galigma.diizensizdir,
%40 daha az -
= 16-18 Fakirce Normalden %10 En 8z 784,5 Ny Sarfiyat bakimindah en ekoncmik
daha az (minimum) |%12,0 CO2 karigim oramadar,fakat en ylkasek
y 7 3,5 0p ' _|elig igin uygun deiildir.

15-15% Hormel Asafirdaki zen- |En sz defer-|¥86,8 Nz Kimyasal bakimdan en uygun oran.
veya pince karigimuintden %4 kadar|¥l3,2 CO2 'Eksozdaki CO, miktari maksimumdur.
dofiru |kinden %4 kadar fazla Pratik olarak : _

" .. faha az cim wee |. 3G O yok il
11—%—13 Zengince |En yliksek gilictl |En az (mini-|%84,5 N2 Yitksek giig igin en uygun oran,fd-
. verir - mum)deferden|%l0,5 COz kat yakit sarfiyati daha fazladair..
425.30 deha |% 5,0 CO Eksozda 05 yoktur.Yanma hizi (ale-
s fazla vin yayilma hizi) en ylksektir.
B-10 Gok Normalden daha |Gok ylikeek #82,0 Np . Diisiik sonuglar,.Dilglik glg.Yiksek
zengin | az glig verir . % 6,0 COp yakit sarfiyata.Qokga karbon isi.
%13,0 CO Dligllk yanma hizi, - ke : '
karbon 1si de g
vardir

Sekil:6-14 Hava-yakit oranindaki defigmelerin motor glieil, yakat sarfiyata,
eksoz gazanin yapisi ve motorum ¢aligmasina etkisi.

D.Yanma hisina otk eden

er faktirlex:

11 yaman karigimin motora verdilmesi gerekir, yanma hizi artar,Molekiilden molekile

l.Basing: Basang arttikea karigimin
5 _ yayilarak genigleyen yanma olayl mo-

Eksoz gazindaki karbonmonoksit.

, : =
14 s e karbondioksit ve oksijenin hava- : gl i \ . ;Aﬁ'fﬁﬂzg';{ lekiillerin birbirine yaklagmalari ile
il el ' yakit oranina gire nasil defigtifi “al 1 o ' daha kolaylasir ve hizlamiv,Basing
Eiwb\ 7 - Pekll:6-13'te grafik olarak glste- i t:;:} oz m:—k - arttikga molekiiller birbirine: yakla-
S° '/><\ : P rilmigtir.Kinyasal olarak dofru o s |, PSS | sarlar ve alev dahe hizli yayilar,
i SR ! Vo " karagimda karbondioksit miktara 1 T || R 7 Basing artisy eksoz gazlarimin yer
z N A | ] | | ] en yiksek,buna kargilik oksijen g = >:'2 Y :“‘ 2|  yer toplanmasini agaltarak bu eksoz
0 f ' ve karbonmonoksll en azdir.Kari- ﬁ . ‘:‘: _ gazlarinin yanmayl yavaglatmasini da
R AT L B R : o Ln —a_]  tnler,gekdl:6-15"tekl indikatir di-

+ - gam fakirlegtikge eksozda COp aza- o
lirken 0z artmakia ve karigim zen-
ginlegtikce ise eksozda yine (02

azalirken CO artmaktadar, 1

HAVA-YAKIT ORANI " U mctn HACtn

Seld1:6-13 Eksoz gazi :lgindhk:l. gh.zlmn
karigam oranina bafli olarsk deffigme-
sl, '

yagramlarinda tam ve yarim gazda si-

kagtirma sonu basinglarinin deZerle-
rine bakin.

Sekil:6-15 Tam ve ki=mf yiiklerde si-
lindir ve manifoldlardaki basing
degigmelexi.




2.810aklaks Bitiin kimyasal olaylar sicaklik arttikga hizlanirlar.Yanma da

~ bir kimyesal olaydir ve sicaklak arttakga hizlanir, |

3.Artak eksos gazlari; Eksoz gazlari zaten yanmigs gezlar olduklarindan yan-
maya katilmezlar,fekat yakit ve oksijen molekifllerini birbirinden ayirarak
yanma hizimi olumsuz yonde etkilerler,Jeldl:6-15'te de goriildufi gibi,eksoz
basinca her yilk ve devirde hemen hemen ayni kaldigi halde yilk azaldikge gaz
kelebeZinin agiklifa da azaldafindan,yine Sekil:6-15'te goriildifzil gibi , emme
£28%nea kelebek agikliffina bafli olarak defigir.Bu yiizden,kligiik yliklerde taze
karigam igersindekd eksoz gazi miktara artar ve yanma kdtlilesir.Artik eksoz
gazlari buji ile ateglemeli motorlarda yanmas hizani etkileyen en Snemli etken-
lerden birddir,

4,Tiirblilfns: Karigimin yanma odasi igindek:llharekatine tlivbiiléng denir ve
tlrbilléns devir arttik¢a artar.Gaz hareketl alevi bir noktadan bir bagka nok-
taya tagidifindan yenma hiza tirbiil8ns arttikca artar.

2.Yakitain tozlagma ve buharlagma derecesi ve karigimin homojenlijfi: Yaka-
tin ince damlaciklara ayrilmasina tozlagma veya atomizasyon denir.Yakitin ya-
nabilmesl igin buharlagmasi gerekir.Yakit nekadar iyi tozlagirsa okadar iyl
ve gabuk buharlagir.Karagimin her noktasinda yakit-hava oraninin ayni olma.s:.ﬁa
"homojenlik" denir.Karigim nekadar homojen olursa yanmasi da ayni oranda diiz—
gin ve hazli olur,

§.Yakatan kalitesi: Yakitin kimyasal yapisi yanmayi etkiler ve yiiksek ok-
tanli yakatlarda yanma dilsgin ve yumugak olduffu halde diigilk oktanla yakitlar-
da yanmanin son biliimiinde detonasyon adi verilen gok hizli bir yamma ile yan-
ma olayl sona eper.. :

JMekanik oktsn veya motorun oktan ssyisi: Sikigtirma oranlam ayni oldufu
balde ikl motordan birisi diferine gtre daha diigiik oktanli yakitla vuruntu
yapmadan galigabilir.Diigilk oktanlia yakitla vuruntu yapmadan ¢aligan motorun
"mekanik oktan sagasi" diferininkinden daha yliksektir.Mekanik oktan saylsi
yanme odasinin gekline,buji yeri ve sayisina,malzeme oinsine,sofutmanmin iyi-
liZine ve yapisal olarak dilzglin sofutulabilirlik gibi gesitli etkenlere baj#la
olarak degigir,fekil:6-16'da oktan ihtiyacimin yanma cdasinin gekline gire na-
ml defigtigi glriliiyox.

Karigamin yanma hizina etkl eden biitiin bu etkenler arasinda bizim asil ko-
numizu olugturamx yakit-have oreanidir.llerki sayfalsrda istenilen orandaki ka-
rigimin nasil hazirlandifr ayrmntali olarek anlatilacaktair.

Yakitin oktan sayi-
g1 motorun vuruntu ya-

B i,
w}\A i EFT

et [

/

pip yapmamagini etkilé-
digi kadar motorun gil-
olinil de etidler,fekil:

/

|

olarak nasil deifigtiii
= /Y gorilnektedir.Ancak,
. E
>xr o >§\rl z
- tan sayasini artirmakla
BE;, >KH_J _fi.( motor glicinin grefikte

1htiyacinin yanma odasi gekline gire deZig- _
:1::;:;1 gas{:rﬂn voktan affaci".Buna motorun meka- Oktan sayisi ihtiya-
cinin sakigtirma orani-

SO
c G 6-17'de motor glictiniin
\E P 1 oktan sayisina bafli

D i SN
| T l
sikagtirma oranini ar-
tirmadan yalnizca ok-
) gortilavlli gibi artmasi
Sekil:6-16 Belli bir silagtirma oramy igin motorun siavakasadai,
nik okten sayisi da denir. :
na gore nasil degigtifii Sekil:6-18'de gbriilmektedir,Sakagtirma orami arttikga

yakitin oktan sayisinin da artmasi gerekir. 10 ; /—‘
Oktan sayisi yakitin vuruntuya dayaniklilifinin | | }(’
s1glistidilr, Vuruntuya dayaniklilafa yllksek olan izo- o /
oktanin oktan sayisi 100 ve vuruntuya dayamiklili- v
¥1 az olan normal heptanin oktan sayisa da sifir E 2 /
(0]
............ % / |
300 ;w
- 7
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g / H /
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50 =1 ol Sekll:6-18 Oktan sayisl

60 70 a0 g0 100 e i2e

ihtiyacainin sikigtirma
_OKTAN SAYISI

oranina bagli olarak
deZigmesi,

Sekil:6-17 Motor glicliniin oktan sayisana balla
olarak artigi.




kabul edilmigtir ve biitfin difer yakitlar buna gire siniflandiralirlar.lfbo-
ratuvar metoduna gire,sikagtirma orani deffigtiriléblilen dzel bir motor (C.F.
R. yani Coopexative Fuel Research) oktan sayisi bilinmeyen yakitla galigtira-
lir ve vuruntu baglayincaya kadar sikigtirma orani yavag yavay artarilarken
vuruntu miktari kaydedilir.Daha sonra ayni silastirma oraninds defiigik oran-
lardaki heptan ve izooktan karigamlari ile motor galigtirilir.Oktan sayisa
bilinmeyen yakitle aynl miktarda vuruntu yapan karigimin igindekl izooktan
yizdesl oktan sayisi bilinmeyen yakitin oktan sayisa olarak kabul edilir.Ur-
neZin,referane yakitin iginde % 80 izooktan varsa oktan sayisa bilinmeyen ya-
kitin oktan sayisi 80 kabul edilir, '
Dogal olarak ham petroldén elde edilen benzinin gok az bir kigminin oktan

sayas: yliksektir.Diiglik

oktanla benzinin oktan
sayasinl ylikgeltmek igin
igergine kursun tetra etil
kargtiralar.Biylece,kin-
yasal yolle 100 oktandan
daha yliksek oktanli yani
vuruniuya dayaniklilafa
izooktandan daha ylikmek
olan 110-120 oktanli ya-
kitlar elde edilebilir.
Kurgun tetra etil motor
pargalari {izerinde kursun

dan bunu dnlemek ig¢in: de
benzine ayrica etilen bro-
miir katilair, '
Detonasyonun Tirkce
kargilafi patlemadir.Pat=-
' lame isé hemen hemen safir
zamends olan gok hazli bir
Yyanmadir.Eskiden yanlig-
likla bensin motorlarina

.r"] I f——] T [-

Sek1l:6-19 Soldaki sirada vuruntusuz normal yanma

giriilmektedlr Karagim diizgiin bir gekilde yaumak-: patlamali motor da demindi, i
Takat bugiin artik motordaki S

tadar.Saf stitundaki vuruntulu yanmada karigimin
birden yanarak detonasyon meydana geliyor.

20

oksit artaklari biraktafin-

yanmanin bir patlama olmayip belli zaman iginde clup biten bir yanma oldulu

anlagilmigtir.Qok Eni ve giddetli basing artigi meydana getirerek darbe etki-
gi yapaip motor pargalarini hasara ufratmasi yaninda motor gliclinli de dliglirdiifl

_ 4¢in detonasyon kesinlikle istenmeyen bir olaydéir. Jekil :6-19'da yukardan asga-
E: P ,ol'ﬁaki siitunda normal bir yanma olayl giriillmektedir.Bujinin ategledifi

karigaim bagtan sona kader dlizglin bir gaki'lde yanip bitmektellr.Sagdakl stitun-

‘da ise detonasyonlu bir yanma giriilmektedir.Karagim buji ile ateglendikten

sonra yanmanin meydana getirdigi isi bir yandan henliz yanmamig klan karigima
isatarken difer yandan da yanan kismin geniglemesiyle yine heniiz yanmamig

' olan karigim gittikge daha fazla sikigtirilir.¥ym ¥Yanmamig olan karigimin si-
-cakl:l.k ve basinci gittikce artarak kritik basing ve sicakliffia erigince kendi-

liginden tutugup giddetle patlar ve delonasyon veya vuruntu denen olay meyda-

.na gelir. - :

E.Motorun galigma kogullamna g¥re karigam ihtiyecas Motorun normal galig-
pa alaniny Sekil:6-20'de gdrilldBil gibi lige ayirabilirig,.Bunlar: 1.Rallnti
ve algak hiz bdlgesi , 2,Kismi gazda ekonomik galigma bUlgesi, 3.Tam gazda

affir yik bolgesi.
Motor ralfintide veya hafif yiikte galigirken karigaimin zengin olmasi gere-

}dr,qﬁnkﬁ karigamin yanma hizani olumsuz ydnde etkileyem biitlin etkenler ra-

18ntide etkindirler,Yanma hizini en gok azaltan eksoz gazlarinan karigim igin-
deki yizdesi relfintide en fazla-

e 0125

oyt ' dar,giinkll gaz kelebeZindn yilk azal- -
é i - % dakga kisalmasiy ylisiinden emms ma-
; Nl los 5 nifoldu basinel ve silindirlere
j ? 2 % dolen karigimin miktari kelebek
g L § B _ J mg agakli¥i azaldaikoa asalir,Ralén-
' tide ise silindirlere dolan taze
£ - : - karigiman miktari ve emme mani-

0 20 40 &0 & ) 100

$ KELEBEK AGIKLIGI foldu basinca en azdir.Buna ker-

gilak,eksoz manifeldu basineci her
yik ve devir durumwnda hemen hemen
aynidir.Eksoz zamaninda pistomlar
gilindir igindeki eksoz gazlarini
siipliriip digara atarlar,faket yanma odasa igindeki eksoz gazlari digariya afa-
lamazlar,.Differ yandan,eksoz gagzlarinin dahs iyl digari atilmasi igin eksoz
mpaiu (N 'dan sonra kapanir ve silindirlere emme zamaninda daha gok karigi-

Selcil:6-20 Modern bir karbilrattriin gegit-
11 kelebek agikliklarinda motora verme-
i gereken karigim oranlari.
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min girmesini saflamak igin de emme supaba UUN'dan ¥nce agilir.Bu nedenle,
her ilki supabin da beraberce agik olduklari bir zaman vardlr ve bu zamanin
gdina "gupap bindirmesi® denir.Supap bindirmesi bir motorda derece olarak sa=
bit olmakla beraber agik kalma zamsni devirle deflgir.Bu slire raléntide en
uzundur.Eksoz gazlara piston tarafindan digariya atildiktan sonra,eksoz manl-
foldundaki basing emme manifoldundakinden yilksek olduundan, bir kisim eksos
gazlarl henllz agik olan eksoz supabandan geri dinerek,agilmaya baglayan emme
supabil yolu ile,emme menifolduna gegerler ve sonra taze karigimle beraber
yeniden silindirlere emilirler.Yanma odasinda kalan eksoz gazlarina eksozdan
gerl dtnen gazlar da eklenince,ralfintide saten az olan taze karigimin igin-
deki eksoz gnz:\;yﬁzdnai gok daha artar.Eksoz gazi inert yanl kimyasal olaya
(burada yanma) girmeyen bir gaz olup yakit ve oksljem molekilllerinin bulyg-
masinil engeller ve yanma hizani dligiirlir,Yanma hizini artarip motorun dilzgiin
caligmasim. saflamak igin karigam biraz zenginlestirilir,Bunmun yaninda,reléin-
tide silindire giren karigim az oldufundan sakigiirma sonundaki basing ve si-
caklak ta az olur.Tiirblilins devre balidir ve ralfintide en azdir,Ve yine emme
manifoldundaki hava hizi ralfntide en az oldufundan yalkaitla hava birbirine
iylce karigamaz yani karigim homojen degildir.Biitlin bu kotil etkenlexrin etki-
siml azaltabilmek igin ral8ntide karigim difer galigsma durumlarans gire daha
zengindir,

Gaz kelebeZl biraz agalip devir artinca bir yandan supilp bindirme zamani
kisalar ve gerl d¥nen eksoz gazlari azalirken difer yandan da igeriye aliman
taze karigim mikiari artar ve bUylece karisim igindeki eksoz gaza ylizdesi ke-
lebek agildaikga azalar,silagtirms sonu basing ve sicakli¥y da artar.Ayrica,
manifoldtaki hava hizi da devir arttikga artacaffindan karigiman homojenligi
de artar,.Silindir igindelki tUrbiil&ns ta devir arttik¢a artar.Bitin bunlexr ka-
ripimin yanma hizina artiracafindan kelebek agiklafi arttikge,Pekll:6-20"delki
grafifin A-B kisminda gdriildtifil gibi,karagiman zenginlipi gittikge azaltilar.

Arag dliz yolda normal bir hizla giderken gaz kelebegl kismen agiktir ve bu
durumde en a2z yskitla en gok yol gidilmesi istenir.Bumun ig¢in karbiiratbriin
motora bu galigma durumunda en ekonomik g¢galismayis safilayacak bir karigam ver-
meal gerekir.Yukarda karmgimin ézellikleri incelenirken girilldifitl gibl B-C
btlgesindekl bu karisamin oranmi 1/16 dolayindadir.B-C bilgesi motorun kismi
yikte en gok galigtafi bilgedlr,

Arag yokuga geldifinde milindirlere daha fazla karaigimin dolabilmesini: . ' .
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salilayarek giioll artirmak igin bir yandan gaz kelebeli tam gaz durusuna dogru
agilirken difer yandan da en hizla yanan 1/12-1/13 oramindaki ksrisim motora
verilirse motor glicii daha da artar.bu nedenle,grafikteki 0-D bilgesindek® 80
kelebels agiklifindan sonra karigam B-C bilgesine gire biraz daha zenginleg-
EMILEN HAVA (FOOT>/DAKIiKA) ; tirdlir,
(29 iNG Hg BASINCTA, 75°F VE %40 BAGILNEMLE | FOOT® HAVANIN AGIRLIZT 0,07383 LimREDIR)
g o 20 30 40 50 60 70 8 90 100 120 140 160 B-C bilgesinde kari-
il gumn fakirjestirilmesi
10 ?\\ _ yanma hizini azaltirsa
u N _ da ategleme avansi bi-
~yg \ \ , ' raz artirilarak yanma-
' nin siiriingen bi¥chade
"‘“'———-——-—q__._ 1 || gelerek genigleme zam-
b L Ty memina sarkmasi dnle-
: niv, kil :6-21'de ger-
gek dki karbiiratBriin
gegitll yiikk ve devir-
lerde verdikleri kari-
gam oranlari giriiliiyor.
1 2 3 4 5 s_' 7 8 9 10 1l 1z Ralénti,kasm® yilk ve
EMILEN n.a;\;? (LB/DAKIKA) i afir yilk bdlgelerinde
iagtenen bu birbirénden
biraz defigik karigim
oranlarinin karsiiratir
tarafindan nasil hazir-
landaffy konunun bundan
sonraki kisimlarinda
4 6810 15 20 30. {EMISIC-IIEI:EI Hi:lu:ﬂ EiéﬂgT3)$K}10 160 130 200 220 aymtlll OIW ﬂQlk-
® “ lanacaktar,

Sekil:6-21 Otomob#l motoru karhiiratérlerinin verdi-
Z1 karigim oranlarinin belirlenmesi ig¢in yapalan
iki deneyin sonuglari. (Zenith)
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IV.YAKIT-HAVA KART-
SIMININ HAZTRLANMASI:
Sivi yakitin havaya
karmigtiralmasi i¢gin karbiiratdrler kullanmilir.KarbiiratSrierin bu iglemi namil
yaptaklaram incelemeden ¥nce temel galismarprensiplexri olan venturi prensi-
binin incelenmesi gerekir,
A,Hava basinol ve akig hisi arasindaki iligki: Hava basinci statik ve dinamik -
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basang olmak Uzere iki\!usmdan olugur: Pgoplam = Pstatik + Pdinamik yapalmasi gerskir ve bunun adana "venturi " denlr.Hiz ve basing aresandaki
' 11giyi belirten prensibe ise "venturi prensibi” dénir,Venturi prensibi kisa-
ca giyle tanimlenir: Bir boruda aken gazain hizi aréttikga borunun ecidarlarina
yaptaZi basing azalar. B .

Venturl karbiirattrlerin temel elemanlarindan birldir.ve yapisi Sekil:6-24
te gﬁr{ilmsktedir.t}azlm hizlandrmak nisbeten kelaydir,faket hizlanmig olan

Silinet halindeki havada dinamik basing sifar oldufundan toplam basing
statik basanca egittir.Hava harekete gegince hareket yoniinde bir dinamik ba-
sing olusur.kncak bu dinamik basang yokian var olmaz.Yukardaki formillde gli-
rﬁldﬂg‘ﬂ gibi hizg arttikga dinamik basing artarken kargiliginda statik basing
azalir.Bu olayyl sbyle basit bix demeyle inceleyebiliriz.lki tabaka k&fida
birbirine paralel olarak tuislim.Arada ve digarda hava gitkinet halinde oldu= ': { gazl yavaglatmak okadar kolsy defildir.Hiz-

fundan basingler birbirine egiktir,ve kZatlar birbirine paralel dururlar. 1a akan gaz genly kosite gegtiZl zaman
1i kf#1din arasana dofiu Uflenirse kfZitlarin birbirine yaklagtifa gdriilir, S TIMCR ECHTR ASTAE SUL GEILIGRY-
glnkii aradaki hava harekete gegince kit ylizeylerine etkl eden statlk basing ?g 2 dir.0 nedenle, fekil:6-24'te gBrilldlfll &lbi
azalacaktar.KEd#1tlamn dig yizeylerine etkl eden toplam basing ig yiizeyleriné C _ venturinin girlg kismi gabucak daraldafa
ot eden statfk basingtan daha biyilk oldufundan kffatlar birbirine dofru iti- J 3 i e | HelAe gLy amm TAVAYL WSRE Rehb. Yeviye |
*_vsinuni _ 1irler. ;- ﬁ . letmak ig¢gin daba uzun yapilir.Bu yapim gek- I
. / Statik basing azalmasimn etkisimi =~ T veront vasue line ragmen venturide basing kaybi yine var- l
- N___, daha iyi gdmmenin yolu Sekdl:6-22'deid 1 : ' dir ve bofaz daraldikca basing kaybi da |
e N P, gibi bir aparat kullanmaktir.Borunun " /e artar, |
N __ her kesitinden gegen hava debisl ayni- MMM TT] L oMWTT Gekd1:6-24'te a-o glzglsl atmosfer ba-
‘ ddr.Debinin ayni kalabilmesi igin dar R : # sincini gostermektedir. Genig boXmzli wen-
. kesitte ha.va daha hizla hareket eder. | Sekll :6-24 Venturinin kesiti ve turide basmg¢ defigimi a-b'-e' ,orta bii- .
Yukaxda agiklandaZi gibi,bavanin haizi E g:gi:;];uip%%?n ::::::11:1“- FiEkbikEekd. hogandn. a=hiso” wadnx hodusl |
arttikee akig ytnindeki dinamik bagin- | deZlpmesi. venturide lse a-b'""-0'" gizgigini izler. !
S o1 da avtar ve skig yonmine dik yindeki |  Aynl durum tek venturide hava hizimi degigtirerck te elde edilebilir,Hiz ert |
Sek11:6-22 Akig hizlarttikea statik  statik basiney ise azalir.Bu nedenle, . takga venturi bofazindaki basang azalirken venturdigikigindaki basing kayba

da artar ve bu basing kayba dar bofazli venturide daba bhiiyltk olur.
GOruldigi gibl,venturi bofazi daraldik¢a elde edilen basing dilgmesi de ar-

|

basing azalir ve tliptekl sivinin =

seviyesi de artar. kesgitin dar oldufu yerde bulunan #ip 1
teki savanin genig olan yerlexrdekine 4

gore daha gok Ylikaoldiﬁi agikoa girilliir,Sekle bakilirsa her ikl tarafta ke- | & tar,fakat gakigtaki basang kaybi da ayni geldlde boZaz daraldikga artar.Bu
gitler ayni olduffu halde safdaki tiipteki savamin soldakine gire daha fazhka ' ise m'ot_orda. hacimgel verim dliglikliZil yaratarak,yani silindirlere dolan kari- |
yikseldild goriiliir.Bunun nedeni havamin dar kisimdan gegerken meydana gelen fl gim miktarini azaltarak,motorun giiciinii kzsatlar.Bu nedenle,dar venturiler al-
sirtiimenin yaratti¥a basing kaybadir.gekdl:6-23'te '- gak devirli motorlarda iyl galigtiklarahhalde yllkksek devirli motorlara uygun
_____Q/__QI o gérillddzil gibi,bir borunun igl bir perde ile daral- ; degildirler.Genls bogazli venturiler yilkksek devirlérde fazla basing kaybirya-
|
|

':—-@—IE  $1larsa hava dar kisimdan gegerken perdenin deli- ratmadan galigarak iyl bir hacimsel verim safladiklari hallte algak devirlerde
Zinden gegen havanin hizi artmakla beraber,her ikl , yoterli bir basing diigmesi saflayamadiklarandan yakitla havayas iyi karagtira-
Sekils6-23 taraftaki bogluklarda hava anaforlara olugur ve siir- | k _ mazlar ve algak devirlerde motoru kdtil galigtarirlar.Buradan anlagilacaZi gibi,
tinmeden ayri olarak bu anaforlar da hava akimani engellerler ve basing: kay- tek bir venturl gaﬁ:._ilo motoru hem algak devirde ve hem de yiiksek devirde

iyi ¢galigtirmak olanaksizdir.Bunun igin, karbiirattr yapimcilari genellikle oréa

b1 gok artar.Basing kaybimi azaltmak igin bu dax bofazan dzel bir gekilde




yolu gsegerler ve ortalama ¢apdl bir venturl ile hem algak hizlarda motorumn

Sekil :16-251te karbiiratér bofazinin
degiglk kisamlarinda dis hava basinci-

k8t ¢calismasina ve hem de yliksek hizlarda venturide fazla basing kaybi mey- 1 V,BASIT KARBURATUR:

dane gelmesini ve hacimsel verimin fazla azalarak giicii de azaltmasini tnleme- A.Basit karbiiratSriin yapisi ve e

ye galagarlar. . 5 karigam orani: Motorun emdi¥i hava- a . P _-H\' “:"{::-__i;:—__;“_
Bu sorunun daha iyi ¢Uziimii ¢ift boBazli karblirattrler kullanmektir.Bu kar- @ ., cecis yolu {izerdne biz venturd : =N 78\ :

biirattrierde algak hiz ve yiiklerde bofazlardan birisi tek bagina motorun bil- 1 ve bu venturinin dar yerine bir fis- Bl __/ X \‘ 1\‘\ N

tiin karagam ihitlyacaini kargilar.Yiksek hizlarda ise iki boZaz birlikte gali- : Kiye ile yakit seviyesini fiskiye- o / -:: :___ ::_—

garak genis bofazli venturi gibi etkl yapip fazla basing kaybi olmasani n- B pin ucunda sabit tutacak bir diizen | l . O =

lerler ve biylece motor hem algak devirlerde iyl galigair ve hem de yiiksek hiz- ekleyelim, Sekil6-27.Enilen hava \ i) g =

lards hacimsel verim erttififidan motor gilell de artar.Bu komu ilerde daha ay- M . purdden gegerken meydana gelecek [l ===s \t‘“f a \

nnﬁﬁ-ﬂz:;rﬂa;i:;@cemmeoekt:lr. | 3 basing azalmasy yiizlinden,tipki at- e (E ___l__x

RN

HAVA

: mosfer basincinin havayi silindir
 iginde pistonun agafi hareketi ile

1 HAVA

Girist
' ne gore meydana gelen basang diigmeleri S :_ ' e
srillliyor.Elbette Slgiilen deferl e BeLan sloak Beng Molswal Sekil:6-27 Basit bir karbiiratirin
| g YoT'e guienjceserier ) ne itmesi gibi,ydne atmosfer basinea motorla bersber galigmasi.
® belli bir hiz igindir.Emilen havanin 1 i - ;
; s S i benzinl sabit seviye kabindan faskiyenin
1" Hy VAKUM I cirtgt ! E | i MAniFOLDU .
VENTURI' KESIT GEle { DENGE BORUSY dbﬂl‘ ucunun bﬂlﬂnﬂm vmtuﬂd.ﬁ llg&k
B HIZ ALCAK
; basing bilgesine iter.Fiskiyenin ucundan
® — . “MITIONSU. tagan yakit venturiden hizla gegen hava-
& Bg VARUM ruskivest; iy = ! GAZ .
S Sl : _ni:m ey . b o il nan igine karigarak hava ile birlikte si-
KESIT DAR : i [ e - g Duemest lindire gider,gekil:6-27, 6-28 ve 6-29,
01z YUKSEK i = ) sevivest HEE :
: i} : AMANDE BA 8 |
’ © VENTURE 8~ SAMANDIRA b
2" Hg VAKUM | YAKTT YAKIT
KESIT ORTA | sevivEesi 13 mwn f
# B u1z orra _ : _ | PISKIYE A
Sekil:6-25 Venturd premsibinin karbile $ekil:6-26 Yardimoi venturinin etkisi. }
ratire uygulanigi,."U" manometrelexr Cikigy ana venturinin en dar yeirine |
gegitli kasimlardaki basing farkla- yerlegtirilen yardimci venturi basing | '
riny gistermektedirler, farkaini artirir ve yekiti havaya da- i ] £
ha iyl karigtirar. F | b
'8 9

miktari ve dolayisi ile hizi arttakga basing diigmesl de arfar.Ana venturiain
e gt . i b 5eki1:6-2§ Basit bir karbilratdrin  Sekdl:6-29 Basit karbiiratrde basing far-
en dar yerine bir bagkdjventurinin g¢ikig kismi konursa bu ikinel venturide kisimlari, _ kanin etikdsi ile yakitin akiga,

k daha biiyiik bir ba dilgmesi elde edilir,Sekil:6-26.Bdylece,hem yakit-have [ :
eo - i : e B - A v ! ¥ E Sekil:6-28'de bagit bir karbiiratdrin yapisi gorifliiyor.Bsyle bir karbiira-
orani daha iyi kontrol edilebilir ve hem de diigiik basingli hava igine piiskii- | ! :

i torde bir venturd,yakaiti venturinin dar yerine gotiiren bir faiskive,yakit mik-
ren yakit gok daha iyl tozlagapaffanden daha kolay buharlagir ve homojen bir "ily : S :

S farama Ylgmek igin faiskiye ucum.l:" onmuy slan bir yakit memesi,yakiti fiskiye
kara lugturarak daha 1 anar,Ancak,bu ikinel venturl yliksek hizlarda ha- = : ’ *
I o708 " ! : | - ucunda sablit seviyede tutacak bir sablt seviye kabi ve bir de emilen karaigim

va akigsini ehgelleyerek hacimsel verdmi azaltacafindan az kullamilaiw,
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miktarini kontrol edebilmek igin bir gaz kelebell vardir,Bunlar basit karbii-
ratdrin beg temel elemanidirlar. ) '

Sekil:6-30'da baslt bir karblratdrin yakit ve hava debilerinin venturi va-

xumuna ve dolayisia ile motor devrine gtre naml deistifi gorilliyor.Yataye
eksen venturd vakumunu gtsterir, Yenturd valum motar devrine baZli oldufundan
bu eksenn devir olarak ta alinabilir.Digey eksen yakit ve hava debilexrinl gis-
termektedir.Bu grafife bakarken hava ve yakat dgbileri_ arasinda 1/15 orani

oldufu unutulmamalidirs

Pistonun en ufak hareketi ile meydana gelen boglua dig hava basincimin

etiiel ile hava dolacefandan hava debisi g1far venturd vakumndan veya sifir
devirder baglar.Devir arttikea karbiiratsrde ve manifoldta havanin akig haza

ol
W
'é:.
2.

ot |
g
&

il o 0 tam dofru orantili olarak arimaz
“":%j" ; : i liote _ ve debi efrisi gekilde gériildigu
[~ M I S S, ) :
& ; e l S gibi gittikge yatiklagar.

) * I_ +
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1

, 3 artacaandan havenin ugradafiy stir-
e g w" tinme kayiplari da artar.Ayrica,be-
Y By R & sing azalince hava genlegeceginden
9 yogunlugu da azalir,Bitin bunlarin
gonucu olarak,have debisi devirle
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o I Yalotan faskiye ucundan tagma-
| masa igin fiskiye ucu ile yakit se-
viyesl arasinda motor dururken 3-5
_ mm kadar bir seviye farki vardir.
Sekil:6-30 Basit karblirat®rde hava ve Fiskiye ucundan yakitin akmaya bag-
yakit debilerinin degigimi. layabilmesi igin venturd 41e d1g
hava basinci arasinda tncelikle bu geviye farkini yenecek kadar bir basing
farki meydana gelmesi gerekir,Bdylece,fiskiyenin ucuna kadar ylikselmig olan
yakit havae,igine akmaya hazir duruma gelmig olwur,fakat yine de ekamaz.Yakl-
$an akmays baglayabilmesi igin yiizey geriliminin yenl yakitan Taskiye yilze-
yine yapisma kuvvetinin de yenilmesi gerekir,Bunun igin bamng farkinin birez
daha artmasa gerekir.Bu nedenlerle,havaya gore yakitin akmaya baglamesi gecl-
kir ve ancak OA kadar bir basing farka dogduktan ¥eya motor devri A dgﬁﬁno

£
v b

7

' DEVER VEYA VENTURD VAKUMU

giktiktan sonra faiskiye ucundan yakit akmaya baglar.Yakit debisi hava debisin- ..
den dsha hizli artarak M noktasinda hava elrisi ile kesigir ve bu nokiada ya- |

k1t-hava orani 1/15 olur. A noktasina kadar yakit akigi olmadiZindan OA axa-
sanda karaigam defil sadece hava vardir. A noktasinda akmaya baglayan yakitin
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miktara basing farki veya devir artiakga artar,ancak M; noktasina gelinceye

kadar elde edilen karigam motoru galigtiramayacak kadar fakirdir. M, nokta-

gindan sonra karigimin faldrlifi glitikce azalair ve M noktasinda oran 1/15

deferine erisir.Bamng farki veya devir arttik¢a, M noktasindan sonra yakit

debisi hava debisini geger ve bu noktadan sonra karigim gittikge zenginlegir,

Karigimin zenginlifi My noktasindan sonra buji ile ateglenemsyecek kadar artar,
Bu aciklamadan anlagilaca@i gibl,basit karbliratdr ancak My-M;" noktalar:

 arasinda motoru g¢aligtarabilecek bir karigim verebilir. My noktasinin solunda

karisam gok faklrdir ve My" noktasinda ise gok gzengindir. OM; noktalari ara-
ginda motor ralfntide ve algak hizda galigamaz,
~ 1yi bir kerbiiratdriin vermesl gereken

A : karigam orami efrisi Sekll:6-31'de keslk
zemctu [ )  gizgl 1le ve basit karbliratiriin karigim
T s orani efrisi ise dolu g¢izgl ile gisterll-
oot |0 : migtir.G8rildtgi gibi,motor ralfntide

ve algak hizlarda galigirken karigim
~oran kesik gizgili effrinin AB arasinda
belirtildaigi gibi oldukga zengindir.Ba-
sit karblrattrde ise bu kisimda karigim
aksine gok fakisdir.ve H noktasindan n-
ce de motora hig yakit gitmez.Karigim
oramanin BC arasinds sabit kalmasi gere-
kkirken bu kisimda basit karbiiratériin ver-

FAKIR:

" EMILEN HAVA MIKTARI e——pome

Sekil:6-31 Basit karbilratorin kari-
gun efrisi HGF ile modern karbii-
ratoriin karigim efrisi ABCD'nin
kargilagtirilmasl,

. Qi karigamin gittikge zenginlegtifi gdriilliyor. CD arasi tam gaz durumiddw;.

Bu kisimda karigimin en hizli yanan 1/12-1/13 oranlari arasinda olmasy gere-

~ kir.Basit karbilratorin ABCD efrisi geklimde bir kerigim orani verebilmesi igin
bunda bir talam degigiklikler ve ekler yapilmalidair.Bu defligiklikler ve ekler
~ agafiida sarasi ile anlatilacakiir,

1,Batik meme prensibi: Basit karbiiratirde meme fiskiye ucuna konmugtur ve
yakit fiskiyenin ucuna kadar yilkseldiZi halde fiskiye ucuna yapigtiindan

. yakitin akmaya baglayabilmesi igin basing farkinmin biraz daha artmasi yani

venturi basincihin biraz daha azalmasi gerekir.Yakitin akmaya bagladiifs nok-
taylpiraz daha O noktasima yaklagirabilmek igin yakitin fiskiye ucuna yapig-

: ‘ma etkisinin yani ylizey geriliminin etkisinin azaliilmasi gerekir.Buma sajila~
| mak igin meme basit karbiiratbrde oldugu gibi fiskiyenin ucuna deil 8ekil:6-32
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Seki1:6~32 Batik meme prensibi.Meme yalat
seviyesinin altindadir.

de gbrilldiigu gibli yakit seviye-

ginin agafisinda bir yeme konur,
Tigkiye kesiti meme kesitine gi-
re genly oldufundan yakit faski-
yenin i¢ kenariha yapigsa blle
bria kisimdan kolayca gekilip
alanir ve bSykece yakit basit
karbilratrdekine gtre daha-kiigilk
bir basing farkinds akmaya bag-
lar,.Gilntintizdeki karbliratirlerin
hepsinde kullamilan bu metoda
"batik meme veya boXulmug meme
prensibi® denir.Ancak bu uygulama
yinede karagim efrieinin baglan-
girg kasmany Sekil:6-3L'deki AB
durumuna geviremez,clinkii fiskiye
uoundakl seviye farki yine vapdar

ve algak devirlerde venturideki hava hizl gok az oldufundan yakit mksa bile
hava 1le karigmasi ssilanamaz.EBfrinin bu kismini diizeltmek igim karbilratbre
ralfinti devresi ady verilen bir ek devre konur.
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Sekil:6-33 Ralfnti devresinin galigmasi
girasindaki yakit ve hava akimi.

30

2,Basit karbliratdrin karigim

orani !Erisdnin bag,orta ve son

kimmanan dfizeltilme: dbtiymols
Yukarda yapilam agiklamalardan

anlagigldiga gibi,basit karbilra-
térin verdigi karigam oram iste-
nileme uygun defildir.Basit ker-
birattriin karagam oranini gelll:
6-31'de kesik gizgi ile gisteid-
len efriye benzetebilmek igin ba-
git karbliratdre bir ralfntl dev-
resi,bir ylksek haz devresl eko-
poml diizeni ve bir de gilg devwesl

eklenmelidir.Bu ek devre ve dilzen~ 1

ler ageffada sirasi ile incelene-
celllerdir.

a) Raléntl devresi: Motorun algak hizlarda emdifi hava miktaras gok ez ve
bu az miktardaki havanin venturiden gegig hizi da gok az olacafindan yilksek
hiz fasklyesi ucundan yakitin akmasini saZlamaya yetecek kadar basing diigme-
sl olmaz.Jekil:6-33'e bakilacak olursa,ralfntide kapali olan gez kelebefti ile
karbiiratr bofézi arasanda kiigilk bir aralik kaldaa gériilliir.Emilen hava az
olduZu halde kelebek kenarindaki aralik ta kiigiik olduZundan bu aralik darh:bir
venturd gibisgalipir.Hava buradan gegerken biiyllk bir hiza erigir ve bilyliki,bix.
basang dilgmesi olug,Buraya bir yakit kaneli agilirsa sabit seviye Kabindaki
yakitan {izerine etkl eden atmosfer basinci yakitin bu kansldan rahaiga akma-
sinl aaélér ve biylece motorun en algak devrinde blle karigim emilebilir,Ra-
18ntl devresi aslinda basit karbiiratiriin venturl ve fiskiye dilzeninin bir ben-
zeri olup omun gibi devrenin bir uwcunda atmosferlk basing ve difer ucunda lse
algak basing vardir.Ralfnti devresi fiskiye-venturd diizenine (yliksek haz dev-
resi) paralel olarak galigan ve karbliratir boBazinin dig kismine konmug bagla
bagaing bir karblratirdilr,

. Devreden gegen yakiti sinirlamak igim, Jekil:6-33'te gurillduZil gibi,yakita
sablt seviye kabindan kelebefin kenarindaki deliffe getiren kamnal {izexrinde bir
de ralfinti memesi vardir.Ancak,yalnizca meme ile raléinkide yakit-hava oranini
ayarlamak ve kontrol altinda tutmak olanaksizdir.Ayrica,delikten sin halde
gikan yakit karbliratdr boZazi ylizeyine yapigip yayrlar ve: onu oradan koparap
havaya karigmasini saflamak zordur,

Hem yakit miktarini istendifi gibl ayarlamek ve hem de yakitin kolayoa ha-
va i¢ine piiskiirerek dafilmasini saflamak igin yakitan igine hava sizdirilzr,
Ralfnti kanalina sizan hava bu kanalin iki ucu arasindaki basin¢ farkini azal-
tir ve basing farkimn azalmasi ile memedem gelen yakat ta azalir,Sizean hava
azalirsa basing farki biiyliyveceffinden emilen yakit ta artar.Sizan havayi ve do-
layaisa ile ralfinti devresinin verdifi yakit miktarini azaltip goZalimbilmek
igin devre tizerine konik uglu bir vida konmugtur.Vida gevgetildikge ralfinti
kanalina sizan havanin gegis yolu genigler ve kanala daha gok hava sizar,Vida
sakildikge ige havanin gegig yolu daralir ve sizan hava azalir.Delikten piis-
kilrmeden once hava ile karisan yekit kopiik haline gelir ve biylece hem karbii-
ratdr bofazi ylizeyine yayilmaz ve ve hem de kelebefin kenarinden gegen have
igine piiskiirerek kolayca dafilir.Boylece,yakat kelebeZin kenarindam gegen hava
ile de karigtikian sonra Sekll:6-31'deki karigim eZrisinin A noktasindaki zen-

~ gince ralfinti karasimini olugturaraek motora gider.Raléntl karagiminin yakit-

hava oranandsfistirilmek istenirse hava sizintisimi ayarlayen konik uglu vida
saffa veya sola g¢gevrilexrek hava sizintisi azaltalir veya gofaltilir.
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Motor ralfntide galigirken gaz kelebefi yavag yavag agilirsa emilen hava
artar,yakit miktarz ise ilk anlarda sabit olduZundan karigimin zenginliZi
A noktasindan B nokiasina dofrh szalir,Sekll:6-31.Kelebefin kenari delik a-
zaindan uzaklagitikga have hizinin yarattiga aﬁia etkisl azalacalindan karigi-
min zenginli¥i bu nedenle de azalirken Hﬁoktaaznda venturi bofazinda bulunan
faskiyeden de yakit skmaya baglar.Biylece,fiskiyeden akan yakit B noktasins
doru gittikge artarken ralfnti devresinin verdi#i yakit ta gittikge azalar
ve ikl devre B noktasina kadar beraberce galigirlar, B noktaslndaﬁ gsonra ven-
turddeki faskiye (yllksek haiz devresi) tek bagina yakit vermeye devam eder.

" Bu ralfnti devresi ilk bakigta gérindifi kadar iyi ¢alismaz,clinkil kelebe-
gin kenari yakit gakaig deliZinin kargisindan uzaklagtike¢a kerigamin zengin-
11331 gerektifinden deha gabuk azalir ve motorun galigmesi bozuluxr.Bunu kismen
dnlemek igin kelebefin delik kargisina gelen kenarina $ekil:6-33 ve 6-34'te
girillaifi gibl bir gikinti yapmek gerekir.Ayrica,yapim sirasinda yakit deli-
ginl kelebefin tam kenarina denk getirmek zer olduffu gibi galigan hotorda za-
manla kelebsin kenarlarinda kurum birikir ve bu nedenle kelebek biraz daha
agalinca kenar kismi yine delifin kargisindan kagar.Piringten dbkillerek yapi-
len kelebek te hem pahaliya mal olur ¥e hem de bu kalin kelebek yilksek hiz-
larda hava akimini engeller,fekil:6-34'te yukarda galigmasi anlatalan bu tip
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Jekil:6-34 Yukari akigli Solsx kar-
bliratsrinde hava ayarli ralfnti
devresi,
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Bekil:6-35 Agafa akigki S6lex karbii-
ratérinde kamsim ayawli ral8nti
devresi.

bir ralfintl devresi goriiliiyor.Yukarda sayilan nedenlerden dolayr bu tip ra-
18nt1 devresi giniimlizde artik kullamilmiyor.Omun yerini Sekil:6-35'te gorii-
len agafi akigla karbliratdrdeki tip ralfinti devresi almigtir. '
Sekil:6-35'te girillen ralfntl dewresinin eskiye gire baglica farklari ya-
kit gikig deliginin (A) gaz kelebefinin altina agilmasa,bu delikten bagka ra-
18nti kenalina::bir delik daha (d) agilmig olmasi ve hava sizantaisinin ayarla
deil de bir meme {#9 ile sanmarlandiralmag olmasidir.Hava sizintisy ayarlana-
madiZindan karigam oramini istelle gtire ayarlayabfilmek igin ymkit ¢akag deli-

ginin afzina bir konik uglu vida (e) konmugtur.Bu vida sala sola gevrilip ya-

kitin gegls yolu daraltilip genigletilerek karigim orani ayarlanir.Yapilan
bu isleme "ralfnti karagam ayari” ve konik uglu vidaja da "ralfnti karigim
ayar vidasi" denir.Gintimiizde kullanmilan bu gegit ral&nti devresinin galigma-
gin1 inceleyelim,

Sekil:6-35'te giriillen ralfintl devresinde yakitin emilmesi eskisi gibi hava
hizinin yarattii basing azalmasa ile defil gaz kelebefinin kapali olmasi yii-
zinden emme manifoldunda olugan basing azalmasi (manifold valkumu) ile olur,
Ralfintl yakata ¢ikig deligi (A) Uzerinden etki eden manifold vakusm yiiziinden
yiksek hiz kuyusu (K) iginde bulunan yakit lizerine etki eden atmosfer basin-
camin etkisi ile yakit ralfinti yakit kanalinda ylikselir.ve ralfnti meme tasi-
yicasimin (b) ucunda bulunan ralénti memesinden gegtikten sonra meme tagiyi-
casanin igindekl boslufa gelir.Burada yukardaki ralfinti hawa memesinden (a)
gelen hava ile bulugup ralfnti kanalandan ¢ikig delilfine dodru agafiaya dofru
inerken havayla karagir.Bu havanin gbrevi yakita pargalayip kopiik haline ge-
tirmektir.BSylece,yakit gikig delifinden gaz kelebeZinin altina pliskiiriince
kolayca kelebellh kenarlarindan sizan hava igine daZilir.RalBntl kanalindan
agaZl inen yakit ¢akig delifinden (A) pliskiirmeden “nce,kansl iizerine agalmig
plan ve gaz kelebeflnin atmosferik basing tarafinde bulunan delikten (d) ka-
nala sazen hava ile de karagtiktan sonra ¢gikig deliine {A) ulegir.Kanala s1-
zan hava ile karagip kdplik haline gelmiy olan yakat delikien (A) kelebeZin
altana piskilriir.Yakit burada kelebeZin kenarlarandan sizan ralfnti havasirile
de karigtiktan sonra motora gider.

Eski tip ralénti devresinde,gaz kelebefi agilmaya baglayinoca havanin art-
mag1 ylsiinden karigimin zenginlifinin zamanindan Snce azaldifindan stz etmig-
tik.Kelebefin yukarsina agilmig olan delifin (d) girevi,Pekil :6-35,karisaimin
zenginlifinin bu zamansiz azalmasini Onlemektir.Kelebek kapali iken bu delik-
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ten sizan bava manifold vakumunun yakit emme etkisini azaltar ve kanal igin-
dekl vakum manifold vakumundan az olunca ralfintide eiilen yakit ta gaz kele-
beZinin kismen agilmasi durumundakine gére daha azdar, ‘

Gaz kelebefl kismen agilinca emilen hava artar.Effer yakit miktara artiral-
manse Earlelmln zenginlifi gerefinden daha erken azalir ve motorun galigmasi
bozulur.Kalebék biraz agilinca bu delik kelebelin altina agilarsk manifold va-
kumunun etklsine girem ve biylece ralfinti kanala tilmii ile maenifold vakumunun
etkisinde kalar,ciinkil artik delikten kenala hava sizamaz.Bu gekilde,kanala
etki eden emig artacafindan ralfnti memesinin iki yiiztine etki eden basanglar
arasindaki fark ta bllyllr ve memeden gegen yakat arter.Yakitan bir kisma ralfén-
ti yakit ¢ikig delifinden (A) akmays devam ederken bir kismi da kelebek kapali
iken kanals have sizdiran delikten (d) akmaya bagler,Bumun sonucu olarak,kele-
beZln agilmasi ile emllen havanin artmasina kargilik emilen yalat ta biraz
artacafindan karigimin zenginliZinin Sekil:6-31'deki AB arasinda zamanindan
Unce azalmasi Onlenir ve motor ralfntiden yilksek hiza,¢aligmasinda bir aksamas
olmadan,diizglin bir gekllde geger.

YaptaiZa ige bakarak,kelebelin iist tarafina agalmig bulunan bu delife (d)
"yliksek hiza geglig deliZi" denir,Yakit kelebefin kapali ve biraz agilmig ol-
dufu iki ayra ¢alagma durumunda iki ajra delikten kelebeZin altina aktifindan
bu ¢aligma gekline "Eedemeli ralantiﬂﬂlenir.ﬁazl yabanca kaynaklar ise bu de-
1ige "algak hiz devresi™ adini verirler.Biz ilerdeki agiklamslarimimda bu de~
1igi "yiliksek hiza gegis delifiv adi ile anaca@iz.

Sekil:6-36 , 6-37 , 6-38 ve 6-39'da bagka karbiirattrlerin ‘ralfinti devrele-
rinden Srnekler verilmigtir.Temelde bunlar birbirinin ayni olup hepside yu-
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§ekil:6-36 Carter karbiiratdrlerinde
kullanilan bir ralfnti devresi.

Sekil:6-3T7 1ki boZazli Rochester kar-
bllrattriiniin ralfnti devresi.
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| Sekil:6=38 Carter karbilrattrlerinde
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- niln ral&nti devresi.
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karda anlatildai gekilde galigiriar.
Sadece hava sizinti deliklerinin sayi-
81 ve yliksek hiza gegig delifinin gek-
11 birbirinden biraz farklidair,gekil
6~3T'de gorilldifu gibi,bazi karbilra-
ttrlerde yliksek hiza gegis delikleri-
nin sayisi birden f£azla vé bazilarinda
da gekll:6-36'da ve 6-38'de oldupu gi-
bi yukarden agagi ince bir yarik gek-
lindedir.Bu gekilde,raléntiden yliksek
hiza gegerken bu delikler birer birer
veya ince yarik azar azar gaz kelebe-
&inin altina agilir ve motor daha diiz-
giin bir gekilde ralfintiden yilksek hiza
geger,
Basit karblirattre eklenen ralfinti
devresiyle,faskiye-venturi sisteminin
algak hzzlarda'ver;medigi uygun orang‘
daki karigimi motora vermis
ve karigam efrisinin baslan-
g1¢ kismini §ekil:6-31'de go-
rillen HG efrisi seklinden AB
efrisi gekline dtniigtiirmiig
olduke.Ancak,isimiz bununla
bitmedl,¢linkli bir diizeltme

" yapailmazsa basit karbiiratc-
rin verdiZi karisim B nokta-
sindatnormal defere erigtik-
ten sonra GF efrigi geklinde
gittikge zenginlegir.Karigam

- orani efrisinin orta kiesmi da
GP efrisl geklinden BC sftrisi
gekline doniigtiirillerek orta
hizlarda motorfin sabit oxran-
da ve fakirce bir karigsamla




o bir fiskiya deha gbrilliiyor.Bu fiskiyemwin slt kasmi {istll agak havaya agilan

- bir yardimea hazneye,veya difer adiyla yardimoi meme kuyusuna,baflidir.Kuyu-
nun dip kisminda sabit seviye kabi ile kuyuyu birbirine baflayan bir meme gb-
ri{liiyor.Buna "yardimci meme" denir.Motor durur veya ralfntide g¢aligirken kuyu,
kesikli gizgl 4le balirtildifi gibi,sabit seviye kabindakl yakit seviyesine
kad‘af%iaﬂﬁdur.ﬁaz kelebei agildikce yiiksek hiz faaskiyesinin verdifi yakat
artar,ancak ana meme Gapi kiigilk oldufundan karigam basit karbilratdrdekl glbl
zenginlegemes.ve hep fakir kalir,Yardimca meme dilzeni de baglangigta gittikge
artan miktarda :,rak:.t verir,fakat bu arada kelobek agaklii ve devir arttikca

beslenerek ekonomik galismasy saflanmglidir.Gergekte igin en zor olana da bu-
dur.Kariganm efrisinin orta kismnda karigim oraninin sabit kalmasin: salamak
igin nllotom ortaya gaktaZi giinlerden lginde yagadifimiz glinlere kadar pek ]
gok deBlgik yintem denenmigtir,Ancak,bunlardan sadece birkag tanesi basarala
olabilmig ve giliniimiizde kullamilmaktadirlar,Bundan gonraki agiklamalaramizde
gegmlgte bagara ile kullamilmig olan yardimel meme metodu ile giiniimiizdezen

gbk kullanmilan frenleyici hava,kademeli veya konik ifine ve sabit vakumlu veya 3
defigken venturd kesitlt karbiiratdr metodlari agiklanacaktir, '

B.Karigam effrisinin orta kisminin dilseltilmesi igin kullanilan metodlar: - an | fiskiyesinin ucuna et-
1.Yardimoa meme metodu: Basit karbilirattrin yakat ve hava debilerini goste- 1 N 5 R k1 sden vt D

,m@ MEME TLE o1 ile kuyu lizerine
n‘\l:mmci MEMR : . JAEL slen Ba§ Baie Bl

; _;?—* ginci arasindaki fark
BRI s e W s WO gittikge bilyilyecedin-

] _ 1 S— =sse===—_1" den ‘d1g hava basinci-

ron Jekll:6-30%a yeniden bakalim,Burada yakit debisi hava debisinden daha hiz-
11 arfarak bir noktada yakait debi eZrisinin han. erigini keatiliini ve bu nok-
tadan Snce kerigamin fakirﬁgg% sonra ise gitiarek zenginlegtifinl giriiyo-
ruz.leme ¢apimi kiiglilterek hava debl eZrisine paralel bir yakit debi efirisi
slde edilebilir, Sekll:6-41.Ancak,bu durumda hava ve yakit debileri arasinda
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sablt bir eksiklik kalar.Bier bu sabit eksiklik herhangl bir gekilde kapati- p e — o ; Gy - nin etkiel ile kuyu-
labilirse efrdler birbiri lizerine gakigir ve yakit-hava oraninin sabit kalmasi f ae r;' \"“*—-_____M_ - — . daki yakit seviyesi
saglanmiy olur.Yakit debisindekl bu sabit eksikli#i tamamlamak igin sabit de- / — . | gittikoe algalir.Basing
bili bir diizen gemklidir.&kil:G-—cl-O'ta baglt karbiiratdrin faskiyesine pawxalel : _ & 'f e — e T i . basg — farki Ah kadar yaka¥

o 1 S o ——&- EMILEN HAVA M3/DAK.V . - oo seviyesine egit bir
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Sekil:6-42 Zenith yardimci meme metoduna gire gali- defere eriginoce kuyu-
gan bir karbiirattriin hazirladiffis karigim oraninin —_—
| emilen hava hacmine baglilifi. daki yakitan hepsl fis

= L HAvA vERISE . | : kiye twm 1tilmig
o) /-' : olur ve kuyu bogalir.Bu noktadan sonra yardimcl memeden akan yakit sadece Ah
1] - AT f iR ot et (S seviye farianin etkisi ile akacafindsn istenilen sabit debi elde edilmig olur.
-’meu]ﬁi 3 IS vT‘ § ' A Bu sabit debi anamemenin debisindeki eksikliZi tamamlar ve bu sayede bundan
¢ QLS : W o sonraki gaz kelebefi agikliklarinds ana ve yardimoi memelerden akan toplam

yakitla sabit oranda bir karigim elde edilir.Anamemenin eksifini tamamlayan
yardimcl memeye "dengiéleme memesi" de denir,
geldil:6-42'de yardimei meme metodu yakit ve hava debileri yerine karigim

] samampia | ES

/ e ' N DEVIR/ DAK. —® orany cinsinden agaklanmiyor.Sekilde goriildifil gibl,anamemenin verdiZi yakit
S R\ DIMCL M AL, MEME .. s i ; |
o “ 5 emilen-haveya oranlaminca gittikge ylkselen fakat karigim oremi hi¢c bir za- |
595135-40 Zenith yardimca meme me- Sekili6-41 Yardimci meme metodunda hava - izgi ile belirtilen normal ksrigim oranina erigemsyen bir
me metodu . ve yakat debileri ile yardimoi memenin | man Usttekl yatay glzg ¢
‘ vermesi gereken sabit debi. ! karigim orani verir.Yardimei memenin verdiZl sabit miktardaki yakit gaz kele-
= v 3T




beZinin agilmasi ile gittikge
Z e __n  ertan havaya oranlandafands,
2 il ‘ en alttaki elfiden giriilece-
81 gibl,gittikge fakirlegen

3 22 2 23

e
.4\\\ 2 pi" - bir karigim orani verir.Her
G\ ¥ - ikl memenin verdifi yakitla=-
— Y b ~ﬁ§rﬂ ran toplami emilen haveya
- 5 & S oranlanirsa en Ustteiglriilen

" gabit karigim orani efrisi
elde edilir,Eirinin 1 m3/dak
/- hava debisine kadar olan kis-
== " m1 ralfnti devresinin galis-
:f masini da igerdr ve daha Un-
© ce gordiiftimiz gibi norisal ka-
" rasam eZrisinin AB kismana

Sekil:6-43 Yardimea meme metoduna gbre galigan kargilar.0 nedenle,bu kisamda
yukara akigla bir Zenith karbliratir, karigim oraninin sabit olmasi

S

T 3 Clealgpt
§ 12 43 18 H- 10.-

gerakmez,

Sekil:6-43'té yardimci meme metodune gtre galigan bir karbiiratiriin devre
gemasy goriiliiyor.Burada 2 numara yardimcl meme kuyusu, 9 numara yardimcli meme,
8 numara yardimci meme fiskiyesi, 11 numara anameme ve 10 numara ise yilksek
hiz fiskiyesidir.Kerblirattrin galismasi ise yukarda anlatildaltas gibldir,

~ 2.,Frenleyioi hava metodu:; Bir bardak su igine bir kamig daldirap ucundan
emilirse bardaktald su rahatga kamigte yikselerek agize gelir,Sekil:6-44. Ka-
miga su geviyesinin istiinde kiigiik bir delik delinirse su ile birlikte hava da
emilmeye baglar.Kamig igine sizan bu hava suya yapilan emlg etkisini azaliar
ve emilen su azaZir.Delik biraz daha bilyiiltliliirse sizan hava artar ve emilen
su miktari da azalir,Delik gapi belll bir biiylikliife erigince sizan hava emisgl
A = tamamen kargilayacs-
#aindan artik hig su
emilemez,Bu olaydan
karbliratérlerde de
motor devri arttikga
yakit debisinin isge-
nenden fazla artarak

= =S
- oyaRIE = = B

Sekil:6-45 Sizan hava yakita
kiigilk damlalara ayirir.

Sokil:6-44 Sizan hava
"emilen suyu azaltar.
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karaigimi zenginlegtirmesini tnlemek igin yararlﬁhzlxr ve adina "frenleyicl
pava metodu® dénir.Faskiye igine sizan hava,yakiti frenlemekten bagka,gok

. ¥nemli bir gBrev daha yapar.Algak hizlarda ylizey gerilimi ve yakitan fiskiye

geperlerine yapigmas: ylizinden yakit faskiyeden iri damlalar halinde akar,

~ §ekil:6-45. Bu iri damlalar hava igine iyl karigamazlar ve kolay buharlaga-

mazlar.Bu nedenle de yanma kotli olur.Faskiye igine hava sizdirilirsa bu hava
yakitan fiskiye geperlerdne yapismasaini ve ylizey gerilimini azaltir ve ayrica
yakiti pargalayarek kipiik haline getirir.Bumun sonucu olarak yakit fisklye-

 den kiiglik damlaciklar halinde akar ve hava akami igine kolayoca dafilarak 1yl

bir gekilde karmgir.Bu kiigllkk demlaciklar iri damlalara gire daha kolay ve ga-

: buk buharlagtiklarindan yanma de tam olur.Bu metod glinlimiizde kullanilen me-

todlarin en bagarilisi olugunu da bu 8zelliZine borgludur denebilir.

-
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1.Gap = 0 , 2.Qap gok biiylik
3.Cap uygun

f /
ANA MEME  oapiv sEVIYE KABI

Sekil:6-46 Frenmleyicl hava metodunun  §ekil;6-4T7 Frenleylcl hava memesi
prensip gemasl, ¢apinin yakit debisine etkisi.
Seldl:6-46'da gbrlilen karbiiratbriin fiskiye devresine bir kuyu ve kuyu ag-
gina da bir hava memesi konulmug bulunuyor.Kuyu yekaitls dolu iken bu karbii-
rat¥r bir basit karbliratdr gibdl davranar ve yakit-hava efirileri §ekil:6-30'da
gBriildtiai gibl olur.Ancak,venturi bogazi ile dig hava basinol arasindaki ba-
sing farki kuyudski yakit slitununun basincina egit defere erigtiinde,yardin-
c1 meme metodunda oldufu gibi,kuyu bogalir ve hava memesinden gelen hava fis-
kiye igine sizmaya baglar.Kuyuya sizan bu hava anamemenin fiskiye tarafindakil
yuziine etki eden ve hava sizmazdan Snce venturl basinoina egit basainei biraz
yikselterek,bir bagka deyifle emigi azaltarak,anamemenin ikl yliziine etkl eden




baging farkini ve dolayisi ile memeden gegen yakat miktarini biraz azaltar.
Boylece,karigamin bu hizdan sonra zenginlegmesi Unlenir, sekil:ﬁ—ﬂ.m:.ca.
s1zan bu hava yakiti kopilk haline getirerek rmkiyetm venturli igindekl ama
heva akami ig¢ine pliskiirdiigiinde kiiglik damlaciklar halinde dafilmasina da yar-

dam eder.

Have sizintinin miktari bakamindan iig degigik durum diiglintilebilirsBirincisl,

hava memesinin gapi sifir olsaydi,yani hig hava gs1zmasaydi,bu karbirattr bir
basit karbiiratdr olurdu ve yakit-hava debileri gekil:6-30'daki gibi veya ka-
risim efrisi Sekil:6-31'deki HGF efrisi gibl olur ve karagim gilttikge zengin-
ginlesirdi (gekil:6-47'deki 1 numarall efri).

fkincisi,bava memesinin gapa gok biyik olseyda, kuyu bogaldiktan sonra ana
memeden yakit akigi,yardimci meme metodunda oldugu gibi,sadece seviye farki-
nin etkisi ile olacapindan debi sabitlegirdi (§ekil:6-4T'deki 2 numarali ek~
ri).Bunun sonucu olarak,hava debisi arttalfa balde yakit debisi sabit kaldi-
Eindan karigim,Seldil:6-42'de altta yardimea memenin karigim elriginde giriil-
At gibi,gittikge faklirlegirdi,

Denemelerle bulunacak uygun g¢apta bir frenleyicli hava memegi 1lae iiglincll
durum gergeklegtirilebilir ve yakit debi eZrisi ﬁek11:6-47'deki 3 numarala
efivide oldufu gibi biraz yataiklagtirilarak karigimin gittikce zenginlaamoii
¥nlenebilir.Ancak,yine Sekil:6-47'deki 3 numarali eride gorildlitil gibi,bdyle
tek kademella hava sizdirmakla karigim oraninin sabli kelmagi: tan olarak saZ-
lanamez,.0 nedenle,frenleyici hava metoduna gire galigan karbliratbrlerde hava
faskiye igine birden gok kademede s1zdirmlar.Agafidaki agiklamalarda bu durum

agikga girililecektir,
Sekil:6-48'de solda yukari akigli Solex karbiiratdriiniin faskiyesi goriillmek-

tedir.Jekil:6-49'da bu faskiyenin yapasa
basitlestirilip gizgisel hale getirilerek
sizan havamin fiskiye igindekl hareketi
oklarle belirtilmigtir.fekilde A anamemd-
yi, B frenleylcibhavanin girig deliklerl-
ni ve C yakitin fiskiyeden gikig sfizama
gostermektedir, B deliklerinin bulundigu
kisam venturinin dlalnﬂa ve venturiden
tncedir, ¢ delifinin oldufu #g kisam ise
venturinin en dar yerindedir.Bu nedenls,

B ve C deliklerinin bulunduklari yerlerin

Sekil:6-48 Yukari ve aaa@i akigly
Solex karblirattrlerinde fiskiye-.
yapisl ve galigmasi,
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kegit aleankaranin
farkla oluju yiizlin-
den motor devxi art-
takga bu iki nokta ara-
sinda basing fark:
miydena gelir ve bu
basing farkinin etki-
sl ile hava faskiye
igine sizar,fekil:6-
,48°de solda girillaugu
Eibl ,faskiye g .ige
iic borucuktan olugur.
Toteki borucufun akt
kisminds A ile belir-
tilmlg olan anameme
vardir,Yan duvarlarinda ise frenleyid hava delikleri bulunmaktadir.Bu boru-
cuZa "emlilsiiyon tipli" denir.Bu borucufun digina yerlegtirilmig olan digir bo-
rucuk igtekinin yan deliklerinden yakitin akmasani Snler ve biitin delikleri
trtecek yiilkgekliktedir.En d;gtaki borucuk ise B deliklerinden giren havanin
faskiye igine ulagmasini saflar,
Motor ralémtide galigirken fiskiye yakit vermez ve yakit seviyesi sabit

§ekils6-49 Yukara akigla
fiskiyenin galigmasga.

Sekil:6-50 Agaa ekigla
faskiyenin galismasi,

‘geviye kabindakinin aynidir.ve i¢ borucukta buluman en Ustteki delikleri de

ortecek kadar yliksektir.Gaz kelebefi azar azer agailip devir ve dolayisi ile
emilen hava artirilmaya baglanirsa venturiden gegen havanin hizi da artacak
ve fiskiye ucundaki pabidig devirle orantili olarak azalacaktir.B delikleri-
nin bulundufu kisimda da basing azalmagl olmakla beraber,karbiiratdr bogaza

0 kisimda daha genls olduZundan basing azalmasi venturi bafazindakinden daha
az olur.Boylece,venturi bo¥azi ile B deliklerinin bulundufu kisim arasinda
meydana gelen basing farkinan etkisi 1le B deliklerinden giren hava ig ve ok~
te borucuk arasindakl yakat yilzeyine basing yapar.Motorun devir sayisi,ild
bo;ucuk arasindaki yakata i1lk kademe deliklexrin agaZisina itecek kader bir
basang farka yaratabilecek bir defere gikanca B'den gelen hava Fakitin agaia
inerek agikta birakti¥i deliklerden Sekil;6-49'da oklarla gisterildaifi gibi
gogerek fiskiye igine giver.Hava burada anamemeden gelen yakitla karagip: fis-
kiye sfzindan gikar ve venturiden gegen hava akimina karasir.Fiskiye igine

4




sizan bu hava fisklye
igindeki basinci biraz
yikseltir.Bunun sonucu
:::L'T::"‘::jufﬂi- olarak,anamsmsﬁin ikl
' ylizline etki eden basing-
N lar arasindaki fark.ta
; i biraz azalacafindan me-
‘ . meden gegen yakit debi-
'J gi azalacak ve karigilm
' z 2 FE ~ . min zenginlegmesi engel-
——= EMILEN HAVA M3/DAK ;0 5 s ol moibis,

Sekil:6-51 Frenleyici hava metoduna gtre g¢aligan So- EZer bu hava sizin-

lex karbiiratdriniin hazirladifiy karigam orani. t181 olmasaydi,karagim
Sek1116-51'de gérildigil gibi HGF efrisi boyunca G noktasindan sonra gitikge
zenginlegecekti,S1zan havamin frenlemesiyle karagim G noktasindan G' nokta-
gina kadar biraz fakirlegir.Bundan sonra herhangl bir miidahale yapilmassa,
devir arttaikega ka.ﬁ.gm yeniden H'G' efrisinin uzaentisa geklinde ilerde bir
noktada HGF efrisine paralel bir karigim efrisi olugturarak yeniden zengin-
lesmeye baglar.Bu arada gaz kelebefi biraz mgxixm daha aq:.l:.p. devir artirl-
m1g oldufundan B ve C noktalari arasindakl basing farki da biragz artar ve ikl
borucuk arasindaki yakit ylizeyine etki eden bu hava basanca yakita biraz daha
agai bastirip ikinci kademe deliklexrin ag:.lmae_m.m. palar.Agilan bu delikler-
den de fiskiye igine hava sizmaya baglar ve bdylece sizan have artacagindan
figiciye igindeki basang delikler agilmazdan Sncekine glre biraz yiikselecefin-
den anamemenin iki yliziindeki basinglar arasindakl fark ta biraz azalir ve bu-
nun sonucunda yn.is::.t debisi azalacaffindan karigim Jekils6-51'de F' nokiasina
kadar fakerlegir.Gaz kelebe#i agilmaya devam edi}irse kariygim birez ilerde
yeniden zanginlesmeye baglar,ancak bu arada B ve C noktalari arasindakl basing
farky da biraz biiyliyerek ligiincii kademe deliklerin agilmasini saglar ve fakhd -
ye igine sizan havanin artmasi ile yakitin debisi yine biraz daha frenlenir,
BSylece,kelebek agiklify arttak¢a B ve C noktalara arasindakl basing farkinin
bilylimesi ile faskiye iginde daha gmk sayida dellk hava sazintisina agilar
ve yekit debisi kademe kademe frenlenerek teorik olarak Sekil:6-51'de giriil-
augu gibvi karak gizgi geklinde fakat yatay bir karigim efrisi elde edilir,
Pratikte bu kigeler kaybolur ve sabibt bir karigim orami erizi elde edilir.
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Giinlimizde yukari akigli karblirattrlerin yerini agaliz skigli' karbiiratrier
almigtir.Durum biyle olunca,yukari akigli karblirattriin f:.skiyesindn ufak bir
delgiklik yapilarak defigen kmgullara uydurulmug ve Sekil:6-48'de safida gi-
riilen fiskiye yapisi orieya: gakarilmigtir.Bu faskiye yapisi glntimiizde kulla-
nilan ve frenleyici have metoduna gére galigan blitin karbiirattrlerin galigma-
larina Smmek gisterilebilir.DeBigik marka karblirattrlerin fiskiye yapalarinda
biraz gekil farki olabilir,ancak igleyigleri hep aynidir.0 nedenle,bu fiskiye-
nin yapisi ve galigmasi lyi anlagilirsa diZerleri de kolayca anlagilabilir,
Temelde bu fiskiyenin galigmasl yukarda anlatilan yukari alagli karbiiratSrin
fiskiyesinin ¢eligmasinain aynidir.Agai akigli karbiiratsr faskiyesinde ¢ de-
1liklexrdi ventur:lnin;anr yerindedir ve yakit bu deliklerden gikip have akimina
karagar.Frenleyici havs ise B memesinden fiskiye igine girer,Sekil:6-50.Caz
kelebelfi agaklaffa artiikea venturi boZazi ile B noktasi arasandaki basing far-
ki’ da arter ve bu basing farkinin etkisi ile en igteki borucuktaki yakit ega-
21 dogru #tilir,Delikler agaldikga frenleyici hava bu deliklerden geglp fas-
kiye g8vdesi ile emElsiiyon tlpli (delikli tilp) arasindaki boglukta yakita ka-
rigar ve omu kipik haline getirip C deliklerinden g¢ikarken kolayca tozlagap
venturiden gedhekte olan havaya karigmasina yardim odei'.l‘lshyo igine sizan
hava A ile gtsterilen anamemenin iki yliziine etki eden basinglar aresindaki
farkan ve dolayasa ile yakit debisinin biras azu.lma:am-_nglu,ﬂ gaz kele-
beZl agildikca karigamin zenginliffinin artmasini Snler.Somug olarak,@ekil:
6-51'de gorilldiii gibi,bir karigim elirisi elde edilir,Pratikte bu efrinin
kégeleri duzlea:lf ve biylece yatay bir karigam orani eZfrisi oidc‘ edilir,

Bu faskiyenin yapisi ve galigmasi Sekil:6-50'de ayrantaila olarﬁk 5Bi-lilnek-;
tedir.Agagi akighi fiskiyenin galigmasi incelenirken dncelikle yukar: akigli
faskiyenin galigmasy i1yl anlagilmaladir.lkisinin galigmasi birbirine benzedi-
&inden burada tekrardan kaginilmegtir.Tek bagina anlatilmasi gerokirao yukara
ekiglinin anlatiminda oldufu gibi Gekil:6-51'deki grafik te dikkate alinawak
anlatilmalidir,

geldl1:6-52'de frenleylici hava metodurmn Carter karbiiretiriindeld uygulama-
s1 girilliiyor.I1k bakigta yukarda agiklanan Solex karbiiratiriinlin fiskiyesinden
farkli gibi gorliliyorsa da daha dikkatll bakaldafinde hergeyin Solex'¥ekinin
ayni eldufu giriléir,Oklarla belirtildiZi gibi,yakit N ile g¥sterilen anamsme-
den gagip :I.':.skiyenin' igine gelir.Frenleyicl hava ige dangi borusu yolu ile
ve W ile giusterilen frenliyici hava memesinden.gelir,Gaz kelebefi agikliZi
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$ekll:6~52 Frenleyici hava metodumun Carter karbii-

ratirfine uygulanisi.

ol hava ise frenmleylici hava memesinden (D). :
girip gaz kelebeli agaklifaina baZli olarak
venturide basing azaldikga sara 1le A ve B
deliklerimden fiskiye igine girerek yakat
deblsini frenmler ve yakita kiplik haline ge-
tirerek tozlagmasimi kolaylagtirar.

Sekil:6-54'te girildiZid gibi, A delikle--

rinden sizan hava yakitin fiskiye ylizeyine

yapigmasiniazaltacafindan,yukarda da belir-
t11di8i gibi,yakatin faskiyeden daha kiiglik
bir basing farkinda akmaya baglamasina yax=-
dam edexr.Germgekten de,efer B deliklexri gok
bilyllk veya gok sayida olursa karigim mb

e

arttikga arten basing
farkinin etkisl ile,
yine lgteki tiipte bu-
lunan yakat agaffa iti-
lerek,agilan delikler-
den fiskiye igine wma-
zan have fiskiye igin-
deki basimoein biraz
yiikselmesini safflar ve
sonra da yakitle bera-
ber G ile gisterilen
Tiskiye deliklerinden
venturiye pilskiirilr.8o-
nugta yine fekil :6-51
deki gibi bir karagim
erisi elde edilir,
Sekil :6-53'te Strom-
berg karbiiratiriintn ig’
yapisi girilliiyor.Aname-
meden (C) gegen yakit

fiskiyeyi doldurur.Bura-

da yakit delikli tiiplin
iginden geger.Frenleyi-
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Bekil:6-63 Stromberg karbiira-

turi.
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efrisl ile gtsterilai-

] &l gibi zenginlegir, B
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% HAVA AKIMI Deneylerie bulunan Uy

gun gap ve araliklar-

riinde D memesinin g¢api 1le A ve B deliklerinin rigi ile gtsterilen en
g:ﬁi ':ro ¢gap ve sayilarinin karigim oranina etki- uygun } gin efrisi
saptanabilir.

Emig arttikea viskozitenin etkdsi azalar ve fiskiyeye sizan hava yakita
frenleyerek yalot debisini azaltmaya baglax.hakiyéf.qine sizan havanin mik-
tari D'dekl frenleyici have memesinin gapi tarafindan kontrol edilir.BEZer me-
menin ga.p:)‘qok kilgiik olursa sazan ha%.%iﬂf{%: efrisi ile gbsterdldigi gibi,ka-
rigimin zenginlesme efilimini konirol edemez.Efer bu meme gok bilyilk olursa,
sizan hava gok fazla savamin yerini alacaZindan karigim,oy efrisi ile glste-
rildigi gibi,feldrlegir.Frenleyici hava memesinin (D) capi uygun gekilde se-
¢ilirpe,karigam efrisi oz efrisi ile gdsterildiZi gibi yatay olur.Yilksek hava
debilewinde A ve B deliklerinin karigim oran: efirisine etkileri: tnemsgizdir.

Agikga girillecegi gibl, A ve B deliklerinin yerleri ve gaplara ile D'deki
frenleyici bava memesinin gapinin deney yolu ile bulunmasi gerekir.Yapilan
deneylerde deliklerin yerleri,¢aplari ve sayilara defigtirilerek karbiiratixriin
¢aligma alaminin en bilyllk knsminda ist#nilen defferde babit kelen bir karagam
orani elde edélinceye kadar denemelere devam edilir,Sonra bu karbiiratsr kopya
edilerek gofaltilir ve piyasaya verilir,

3.Konlk veya kademeld’j#ne métodu; Karigim oraninin Sekil:6-31'de GF efri-
si 1le belirtildi#i gibi gittikge genginlegmeeini dnleyerek BC efrisi ile be-
lirtildigi gibl sabit kalmasini saflamak igin bag vurulan difer bir metod ta
konik veya kademeli i¥ne metodudur.Bu karbilratdrde iki veya iig venturi kulla-
nilarak basing azalmasi ana venturidekime giire: cak artirilabilir.Karbiiratier
girigindekd Py basinox ile kiiglik venturideki P» basinci armeindaki oran
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(B - P2) / By = 0,47 veya P2 = 0,53 Py oldufunda basing farka erdgebilecedi
en yiiksek defer olan 192 ing (487,68 cm) su siitununa eriglr ve kliglik ventu- ]
ir.Gaz kelebefl daha tazletf,qzld:.é:.nda"m *.

halde kilgilk venturide hava hizanin ses

ridelki hava hiza da ses hazina ulag
venturiden gegen hava debisi arttiia

hizina ulagmasindan sonra daha fazla basing azalmasi olmayacaffindan yaki®
debisi sabitlegir ve bundan sonrakl gaz kelebe#i agikliklarinda karigim fa- i T saigin omnis R
B AYAR slirclsl GAZ AYAR
kirlegmeye baglar.Kerigimin fakirleamaaind\ﬁnlemek igin bundan sonra konik ,'_ s ~ persfetih
veya kademeli iine ile meme kesitl genigletilerek yakit debisi artarilar.Ya-  SF ﬂL
kit ayar ifnesi gaz kelebeZine bafli bir diilen veya vakum pistonu yardimiille SF ——;TEEI___‘{ S e s s
gaz kelebefi agikliBana baZli olarak hareket ettirilir. _ /f NSt e IIll .1 T By inartass.  ToTon Khtbiw
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\[ \ﬁh/ : i ":‘ Seki1:6-57 Yatay akigli Amal motosiklet ker- - gekil:6-58 SU karbiirattrind
.8 =Ty , ORTA = biirat8riinde kullanilan elle kumandali deZig- kullamilan vekumla kumnmﬁ:_
\5 mene {anstp : ;_..= ; 4 ken kesitli venturi, 11 degigken kesitli wventurdi..

o KANALILL

kalkarak venturd kesitini genigletlr ve bUylece motorun daha fazla hava eme- it
bilmesi saflamir.Emilen hava artinca yakata da artarabilmek igin siirgliye baZ- |

et
S

. 1Emriomunsnmcr | 12 konik bir yikat ayar ifnesi de anameme iginde yukariya kalkar ve ifnenin
6-56 Kademeli i#n — :- | deha ince olan yeri meme igine gelerek meme kesitini genigletir.Bu gekilde,
it 6.5 o s oty WLE6 Tt g stotmn | U enion b ssion sttt axan e b Mk st
- A gim oramimn istenilen @eZerde olmasi sajla-
| 4.Vehturd kesitini deigtirme ve sabit vakum metodu: Bundan dnce incelenon SR nabilir.

;;; karbliratérlerde venturi gapi sabit ve bu nedenle emilen hava arttikgg ventu- j- Venturi kesiiideZigken olan bu karbilrai¥rlin venturisinde hava hizanin tam -i.'
. riden gegen havanmin hizi ve buma kargilik basinci azalayor 1di.Defigkin ven- S o)srak gabit cldugu sylememez,ancak difier Sl T b 8 6k i
turd kesitli karbiirattrlerde bu olaylar tersine olur.Hava hizl ve venturi ba- = . deZigmez.Herhangi bir &ni gaz verme durumumda devir artarken hava hiza de -
sancy sabit tutulup emilen hava arttikge venturi kesitl bilylll tillitra Goiil:6-57 S artar,Ayrica,motorun yik durumu da hee hiingl bir gaz agaklifandaki devrd ve
ve 6-58'de bByle galigan iki karbiiratdr gbrifliiyor. : O dolayisy ile emilen havay: etkileyecefinden yilk artinca hava hizi birez ese-

Sekil :6-57'de:motobiklet motorlarinds kullanilen yatey akigla Amal karbii- S lir.Yilk azalinca devir artarken hava hiza da biraz artar.ini gaz vermede mo-
rattrll gériiliyor.Venturinin iist yarisini olupiuren piston geklindeki gaz ayar 1 ..' Yorun devrine gére ilk anda venturi kesiti genig olacafindan basing farkinin
slirglisti aynd zemanda gaz kelebefinin gérevini de yapar.Bir tel aracilifa ile 3 " azalmasi yilziinden karigumin fakirlegmesini tnlemek igin gaz ayar siirgiisiintin
gaz kimandasina bagly olan bu sUrgll motore gaz verilmek istendifinde yulkariy2 S Unindeki kerigim ayer siirglisiinden yararlamlir.Motor devri verilen gaza uygun




degere gikincaya kadar karigim ayar silirgiisiinlin biraz kapatalmasi venturideki
#gtuorxieind basinel azaltir ve yakat deblsi artarak karigamn fakirlegmesi
inlenir.Ayni gekildes,yolda glderken karigim ayar siipgiisili ile en iyl gekis

saglayan karigim ayari yapilabilir,
Jekil:6~58'de deftigken venturi kesitlf karblirattriln otomobil motorlarinda

kullanilan tipi:gdriflmektedir.Bu kerbliratdr yalniz de#igkém venturi kesitli

olmayip ayni zamanda da sabit vakumludur.Bieilen karigim miktara, difer sablt 1§
venturl kesitli karbiiratSrlerde oldufu gibi,gaz kelebeli 1le kontrol edilir.  f
Venturi kesiti ise otomatik olarak vakumla komtrol edikéir.Ventyrinin alt ya- :
ris1 sabit olup anamemeyl {izerinde tagir.lUst yarasi ise piston geklinde olup

agal yukari hareket edebilir.Bu parganin ilst kisminda Sekil:6-58'de giriildii- _
g gibi dsha bilyilkk gapla bir piston vardir.Bagka bir modelde ise piston yeri- 1
ne diyafram kullanilmaktadar.Ustteki biiyilk pistonun list yilzii,alttaki kiiglik i
pistonun saf alt kigesinde g¥riilen bir delikle venturinin gas kelebegi tara- ;f
fina agilir,Alt ylizii ise dig hava basinoina agiktair, | ' '

Gaz kelebefl kapali ve motar ralfntide galigirken,venturinin {ist yarisim
olugturan silindirik parga kendisinin ve ilstiindekl gevgek yayin kuvvetiyle
agaffada durur.Bu durumde venturi en dardir.Motorun ralfintide emdi#i hava az
olmagina ragmen bu dar kesitten gecerken anamemeden yalat emilmesine yetecek
kadar bir basing azalmasy seladifinden bu karbiiratdrde differlerindeki gibi
bir ralfnti devresine gerek yoktur,Yilksek hiz devresi ralBnti devresinin igi-
nl de giriir.

Gaz kelebefi biraz agilinca emilen karigim artacainden gaz kelebedi ile
venturl arasindakl bilgede vakum artar.Bu vakum pistondaki delik aradiliZi
ile biiyllk pistonun iist ylizine etkl edince,alt yiiziine etki eden atmosferik ba-
sing,gaz kelebefl 1le venturi arasindaki bilgenin vakum yeniden gaz kelebeli ﬂ
agilmazdan Ynceki deZdre eriginceye kadar,pistonu yukari iter.Biylece,venturi
kesitl gaz kelebefinin agaklafina gire kendili¥inden uygun bir geniglik kaza-
nmr.Gaz kelebedi agildikga piston da vakum deferl eski deferine eriginceye ;f
kadar kendilifinden yukara kalkip venturiyi geniglettifinden venturi vakumu
her gaz kelebefl agiklifanda hep sabit kalir.Bu nedenle,bu karbiliratbrlere
"sablt vakumlu" denir.Gaz kelebefi agiklifi arttikca,emilen hava artii hal-
de vakum sabit kaldiZindan,yakit miktarini havaya uygun sekilde artirabilmek

SPitfon geklindeld pargaydpir de konik i#ne beilammigtir.Bu i¥ne yukaraya kalk-
takga meme kesitl genisleyecefinden yakit debisi artar.lneye uygun bir ko-
nikllk verilerek her kelebek agikliZinda istenilen oranda bir karigam elde

e
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edilebilir.Gaz kelebeii biraz kapaninca emilen hava ve dolayisi dle bilyiik
plstonim ist yiiztine etki eden vakum da ezalacaffavdan piston kendi ag:xlzg;
ile agaZi iner ve wakum eski deZerine erigtifl yerde yeniden dengelenir

C.Karigim efrisinin son kisminin diizeltilmesis Karagim efrisinin son kis-
mim Sekil:6-31'de gBrifldifEi gibi CD efrisi gekline duniigtiirerek en higla ya-
nan ve tam gazda motordan en yliksek gliclin elde edilmesini séélayan'1f12,5 -
1/13 oramindaki karigimy motora vereblilmek igin karbiiratira "allg. devresi” ada
verilen bir diizen dasha eklenir,Frenleyici hava metoduns girs galigaﬁ karbii-
ratirlerde glig devresi yiksek hiz devresinin verdigi yakita ek olarak bir mik-
tar yakit veren bir devredir.Bu zenginlegtirme metoduna "paralel gilg memesi
metodu” denir,BSylece,yliksek hiz devresi ve giig devresinden gelen yakitlar
beraberce hawaya karigirlarsa emilmekte olan havaya yliksek hiz'devraainin
yalniz bagina verdifinden daha gok yakit karigacafindan karigim zeﬂginleair.
Glig devresinden gelen ek yakitin miktarinin gle memesi farafindan ayarlanmasi
ile 1/12 =1/13 oranindaki en hizl: yanan kexzgzm ve en yiiksek glioli veren ka-
rigim elde edilir.Bu gekilde,bir yandan gaz kelebeii tam agilarak emilen ka-
rigim miktari ve dolayisi ile giig artarilairker diger Yyandan da en hizli ya-
nan karigim motora verilirse gig deha da artar.Giig devresi yalniz motor tam
gaza yakin durumda ¢aligirken ek yakit verir.Kismf gazda glig devresinin ga-
ligmasina gerek katur.1/13 oranindaki karigim hafif yiiklerde kullanilirsa
yakit sarfiyatl gok artar,geldl:6-14'teki tabloya bakin,

1,Paralel giic memesi metodu: Frenleyicl have metoduna gire galigan kearbil-

ratirdeki paralel giig memeli gUQ devrelerine mekanik ve. vakumla olmak lizere
iki gekilde kumanda edilebilir,

8) Mekanik kumandala glig devresi: Mekanik kumandali gllg devrelerinin hep-
sinde gaz kelebegfine bafli olarak galigan ve gaz kelebefi somuna kadar agi-
lanca gilg devresinin supabini agan bir diizen vardir, fekil:6-59'da bioyle bir
diizen giriliiyor,Bu karbiiratdrde gaz kelebeZl tam olarak agilinea kapig pompa-
simin pistond (5) agagidaki gilc devresi supabini (10) bastarap acai've bu du-
runda devamli agik kalan supaptan gegen yakit kapig faskiyesinden (16) akarak
yliksek hzz devresinin vermekte oldulu Yyakitla birlikte havaya karagir ve is-
tenilen zengin karigim biylece saglamir, Selcil :6-104' &e gﬂrﬁiun Solex karbiira-
toriinde de gaz kelebell tam agilinca kapag pompaaznzn_di&ai&am;nzn ortasin-
dakl sivri uglu pim kargisindaki bllyayl (o) iterek agar.Agik kalan bu supap-
tan gelen yakit giic memesinden (p) gegtikten sonra kﬁpzs fiskiyesinden (q)
akar ve yllksek hiz devresinin verdifi yakitla beraber havaya karigir.
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Sekil:6-59 Zenith-Stromberg karbliratriinde bulunan
mekanik kumandali glig devresi.

b) Vakum kumandali
glg devresiy Vakum ku-
mandali paralel glig
devresi bulunan karbil-
ratbrlerde glip devre-
sinin supabi,vakumla
g¢aligan bir vakum pis-
tonu veya vakum diyaf-
rami tarafindan kont-
rol edilir.Sekil:6-60
ta girlilen Strombersg
karbilratdriinin glig dev-
reosi de vakum pistonu
ile kontrol edilmekte-
dir.Pistonun st ftara-
fina agilan vakum kana-
linin diger ucu gaz ke-

lebefinin altina agilmigtir.BSylece,manifold vakumu bu kanal yolu ile vakum -
pistonunun: fist tarafina etkl eder.Gaz kelebeinin kismi agikliklarinda mani-
fold vakumu yiiksektir.Pistonun alt ylizeyl 1se sabit seviye kabindeki atmos-

ferik basincin etkisine agiktir.Bu gekilde,vakum pistonu manifold . valumunun
yiksek oldu@u kismi kelebek agikliklarin-

Sekil:6-60 Strdmberg . karbliratd-
riinde bulunan valkumla kumanda-
11 glig devresi.

da atmosferik baging tarafindan yukariya
itilir.Bu durumda pistonun alt ve Ust
yiizeylerine etkl eden basanglaran farki
piston sapaindakl yayin kuvvetini yenecek
kadar bir itme kuvvetl yaratir ve yay si-
kigarak piston yukara kelkar.Piston yuka-
1 kalkanca serbest kalan giig devresi su-
pabz yay tarafindan kapatilir.Motor yilkeil
agiri olarak artmadiify ve gaz kelebeli ]
. kasm? agiklikta kaldi¥i siirece vakum pls- ;
tonu yukari kalkmg olarak durureBu qal1§f3
ma durummda motora yelmiz yilksek hiz dev-=
resinden gelem yakat gider ve motor bun-
dan dnce anlatildigi gibi ekonomik bir
karigim ile beslenir, |

£t o Y

Gaz kelebei 3/4 agaklaktan dsha fazla agilir veya motor herhangi bir ke~
lebek agiklaffanda g¢alisirken manifold vakumu 6 in¢ (15 cm) civa siltunundan
daha?gag; dilgecek gekilde yliklehdigfinde vakum pistonunu yukardes tutan basing
farka artik yey kuvvetini yenemez ve piston yay tarafindan agelfa itilir.Pis-
ton agafi inince alttaki glic devresi supabini bastirip acar ve supaptan ge-
len yakit hemen supabin solunda giriilen glig memesinden gegerek balflanta kena-
11 yolu ile yiiksek hiz devresgine geger ve burada anamemeden gelen yakita ek-
lenerek motora gider.BUylece,anamemeden ve gli¢ memesinden gelen yakitlarin
toplami ile Jekll;6-20'de girillen grafifin CD kismindaki 1/12 - 1/13 oranin-
dal 0lan zengince karisam el@e edilir.Konumuzun bagainda gdrildifii gibi,en hiz-
11 yanan bu kar1g1m1é¢am gazda veya tam gaza yakin durumlarda motordan iste-
nen en yiikksek giic elde edilir.Gaz kelebeZinin agikli¥a 3/4 agaklikian daha
az olacak gekilde gaz kesilirse vaya 3/4 agilkliktan daha az agiklikta motor
affir yiik altinda galigirken yilk azalip devir artarak manifold vakumu 6 ing
civa siitimunun listiine gikarsa,valum pistonu yine yukari kalkip supabi serbest
barakir ve supap kapanarak gilg devresinin verdifi yakit kesilir,

Sekil:6~-52'deki Carter karbilrattrinde bir bagka tip vakum kumandali gilg
devresl gdriiliyor.Burada manifold vakumu pistonun alt yiizine etki etmektedir.
Gaz kelebeZinin kismi agikliklarinda pistonu yukari doBru iten yaya karsga
piston ménifold vekim: ve atmosferik basing farkinin etkisi ile agegfi itiiir.
Pistona bagli olan gig devresi ifne supabi gilg memesini (L) kapali tutar.Gaz
kelebefinin 3/4 agiklifindan sonra vakum azalinoa yay pistomu (M) ve onunla
birlikte iZnejyt yukars iterek gli devresini agar ve glig memesinden (L) gelen
yakit sol altia gﬁiﬁlen anamemeden (N) gelen yakita eklenerek motora gider.

Vakum pilstomu ve vekum diyaframi ile kumanda sdilen gilp devrelerinin daha
bagka @rnekleri ilerde 5ﬁrnek karbiirattrler” bBliiminde giriillecekiir,

Yukaddaki agiklamalardan anlagilacai gibi,vakum plstonu veya vakum diyaf-
ramy manifold vakumunun etkisi ile ve gaz kelebe@i agiklifina ve motor ylikii-
ne bafli olarak otomatik bir gekilde galigip karigimin zenginlegmesini saltlar.

Sekil:6=-60'ta pistonunun yan tarafindan kiirbliratir bofazina agilan kanella
Sekil:6-52'de vakum pistonunun lizerinde girillen kanal vekumun etkisl ile va-
kum pistonu ve silindiri arasindan benzim buhari emilmesini Onlemek #gin ya-
Pilmigtir.Bu.kanalin giig devresinin galigmasi ile bir ilgisi yokiur.Aradan
s1zan hava bu kanaldan gelir ve bdylece sabit seviye kabandan benzin buhari-
nin emilmesi Bnlenmis olur,
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2.Konik veya kademeli ine metodu: Bu metod daha bnce yukarda incelenmig

olan konik veya kademeli ifne (gekll:6-56) ve sablt vakumlu (§ekil:6-5T ve 58)

kerbliratdrlerde kullamilar,Sekil:6-61'de giruldiigii gibi,yakat ayar ifnesinin

ucu inceltilmig olup tam gazda bu ince ug anameme igine
YAKIT AYAR

iGNEST ANA MEME

gelerek yskitin gegig yolunu genigletir ve biylece CD
bslgesinde istenilen zenginoce karagim elde edilir.Kade-
mell iimeler mekanik olarak kontrol edildigi gibi vakum
pistonu ile de konirol edilirler.Bunlar ilerde”trmek
karbiirattrler bliimiinde inceleneceklerdir,

Sekdl:6-62'de kademeli ifne metoduna gire galigan
Carter karbilratdriinin ralfntiden tam gaza kadar gegitll
. gaz kelebepi agakliklarindekl g¢aligmasi goriiliiyor.

Sekil;:6-61 Ifnenin Buraya kaﬁaqﬁapllan agiklamalarda ralfntiden tam ga-
ucundaki ince ki- :
eam glig kademesi- ze kadar gesitli kelebek agikliklarinda kaxrbliratSrlerin
dir. nas1l galigtiklarini ve Sekil:6-20'dekd grafikte gérillen

A-B-C-D efirisine gtre siirekll caligma kosullarinda istenen karigimlari nasil
hazarladiklarini gBrdilk,Ancak,kaxrbiiratérler yalniz slrekli calagma kogulle- -
randa galismazlar.Ralfnti,yliksek hiz ve tam gazda galigmanin diginda bir.de
gegici galigma kogullari vardir,Bunlar da gnd gag vermé ve sofukta ilk hare-
ket kosullaradir.AsaZida bu gegicl galigma durumlari anlatalacaktar.

D.Kapig pompalari:

Motor ralfintide galisarken emme manifoldunda yilksek bir vakum vardir.Bir
bagka deyigle,gaz kelebeZinin manifold tarafinda gok diigilk (atmosferik basin-
cin 1/3'4 kadar) bir basang vardir,yani menifold hemen hemen bogtur.Gaz kele-
beginin karbliratdr tarafinda ise atmoszferik basing vardir.Bu durumda,gaz ke-
beii birden agilarsa hava atmesferik basincin etkdsi ile harekete gegerek bog
olan manifolda hiiclm eder ve manifoldu doldurur.Hawa hafif pldufundam gabucak
hizlanabilir,fekat yakit havadam gok afir oldufundan ayni gekilde hizlanip

manifolda hiicum edemez ve manifolda hemen sadece havae dolar.Gez kelebefl agi-
1inca manifold vakum ortadan kalktifa igin rallntl devresi yakat veremesz hale

gelir,.Yilksek hiz devresi de henfiz galigmaya baglayamadifinden motor qalzena-
gin1 stirdiirmesi igin gerekli olan karagimi alamaz ve genellikle durur veya
epey bocaladzktan sonra yavag yavag hizlanir.

Gaz kalebeginin birden agilmasindaki amag motoru gabucak hizlandirmakiir.
Ancalk,bir Ynlem alinmaden sadece gaz kelebeginil agmakla motor istendifi gibi
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GCALISMAYA BASLAR. |

| RALANTI DEVRESI ARTIK
GALISMIYOR.YUKSEK 1112
"l DEVREST YALNIZ CALIGI-

I YOR.

TAM GAZDA YAKIT AYAR
IGNESININ EN INCE KISMI
ANA MEMENIN ICINDEDIR.

KAPIS DEVRESL

GAZ KELEBEGI BIRDEN
ACILINCA KAPIS POMPASI
|QALI IP EK YAKIT VERiR.

devrelerinin galigmasa,

530,

Sekil:G-GZ Carter karbﬂratdrﬁnﬂn reléntiden tim:gaza:kadar ve kapigta qogitli




gabucak hizlanamaz.Karbiirattrin

5
! bu kusurunu gidermek ve gaz kele-
% 4 (;j;fl% e ' _ befinin birden agilmasi durumunda
; EIW1\ T”““;ﬁf ' M GAZ ‘ralé8nti ve yliksek hiz devrelerinin
3[; E fk _///——:Lf veremedifl yakata verebilmek igin
%ﬂ%‘% s f{_ > i - — " karbliratdrlere "kapig pompasi® adl
) e _ .. |" verilem bir diizen eklenir.Blylece,
20 b " | gaz kelebepi birden agalinca ralfn-
0 20 40 60 8 . . 100

ti ve yilksek hiz devrelerinin ve-
remedii yakat kepig pompasi ile
hava igine plskilrtiiliir.Sekil:6-63
te kesik ¢gizgi ilegdsterildii gi-
bi,kapis pompasinin verdiZi yakit-
la gaz kelebeZinin birden agilmasi aninda karigim geglci olerak biraz zengin-
legir.Kapas pompasimin pliskiirttiZd yakat sadece karigimin fakirlegmesini on-
lemekle kalmez,biraz da zenginlegtirir,clinkil glig devresinde de goriildii@i gibi
zengince bir karaisim 4
hareket eden pargalarin atalet kuvvetlerinin yonilmesi gerekir.Daha iyl yanan
zengince karigamla motorun hazlanmasy daha gabuk olur.Kafig pompasl Qalzgmaz-
weya iyl galigsmazsa gaz kelebeZi
birden agilinca motor stop eder
_ e veya Uksiiriir,bocalar ve neden son-
L s hizlanir.Eger arag yolda gldi-
" yorsa,birden gaza besilinca ilerl
f1rlayacafing yifildifa goriflir.
’ mmigmmf:i . Kapig pompalari diyaframli veya
KRPYG g pistonlu olabilirler.Ve yine bu
vENTIRE, - ) pompalar mekanik veya vakum kuman-
: e ' dala olabilirlew,

ARAG HIZI MIL/SAART

Sek11:6-63 Cegitli hizlarda &ni gaz ver-
melerde kapig pompasinin verdiZi ek
katla karigimoraninin gegici olarak
- zenginlegmesi,

GAZ AYAR CUBDGU
/ At

JgrLenEit

SAMANDIRA |

1.,Pistonlu kapig pompalari:

a) Mekanik kumandali: Sekil:
6-64'te pistonlu kapig pompasinin

prensip gemasi gorilliiyor.Digey bir
silindir iginde galigan piston

kil:6-64 Pistonlu kapig pompasinin
- t i i hareketini gaz kelebeffinden alar.

prensip gemasi.
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keek gllg verir.Motorun gabucak hizlanabilmesi ig¢in, 1

Gaz kalebééi kapali iken piston jukariya kalkmig durumdadir,Piston yukariya
kalkarken altinda meydans gelen boglufa emme supabi yolu ile sablt seviye
kabindan gelen yekit dolar,Caz kelebefi agalirken baZlanta dilzeni yardimai

ile piston agai bastirilir,Bume supabi kapali oldufunden gerd kagamayan
yakat gikig supabami agarsk kapig fiskiyesinden karbiiratlr hogazina pliskiriir.
ve gaz kelebeéinin birden agilmasi ile manifolda hiicum eden havaya karigazak
motora gok fakir bir karagimin gitmesi bu gekilde Unlenir, ;

Sekil:6-64'te giriillen bu kapais pompasinin gok tnemli bir eksigi vardir.

Dikkatle bakilainca gdriilecegl gibi,gaz kelebefi birden agilinca piston da
Bnlindeki yakita bir hamleds pﬂskﬁrtur.Ancak,ah modexn motor bile Uyle bir ham-

" lede hizlanivermez.Mobtor nekadar gabuk hizlanirsa hizlansin yine de bunun bir

sliresi vardir.0 nedenle,bu kapig pompasinin piiskilrttUBlU yekit: sadece bir kag
gilindir alir ve ondan gonra differ silindirler yine fakir karigim alirlar.
Kapigin iyi olmasi ve motorun dilzgin bir gekilde hizlanabilmesl igin yakaitin
pliskiirtiilmesinin motorun Rapig sliresine yayilmasi gerekir.

Kapis pompalari o%omobil tarihinde nisbeteﬂ yeni sayalabllecek bir bulug-
tur.Yakitin piiskiirme sliresini uwzatmak ig¢in ilk zamanlar gukur pistonlar kul-
lanilmigtar. Jekil:6-65 ve 6-661da goriildugu gibi,piston bag agafi gevrilmig
bir kutu gibidir,.ve i¢inde hava vardir.Piston birden aga¥i bastiralinca igin-
kaps v o deki bu hava sikigar ve gukur kis-

S ma bir miktar ya.kn dolar.mston
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Sek11=6—66 Bava boaluklu kap;g pompa-
gsinin pistonunun altinda kalan bog-
lukta sikigan hava yakitin pliskiirme
gliresini uzatir.

aakil 6-65 Carter karburutﬁrlerinﬂa
kullanilen hava bogluklu kapls
pompasinin yapisl.
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kursunun sonunsa geldikten sonra,sikigmig durumdaki bd hava genlgléyergk kisa
pir slive daha yakit pliskiirtilmesini saglar.Ancak,bu sistem pek okadar bagari-
12 olmadifinden gUnimizde artik kullenilmemaktadar,Onun yerini yayla piston-
jar almigtir.

Sekil:6-6T ve 6-68'de iki deiisik tip yayli pistonlu kapig pompasi giriil-
mektodir.?istonla mili arasina konulmug olan bir basma yayi vardir.Piston
gsa¥1 itilirken bu yay lizerinden itilir. Alta dolmug olan yakit fiskiye meme-
ginden gegerken direng gdsterecefinden pistonun agafi itilmbsi sirasinda bas-
ma yayi aradépzkzglr ve gaz kelebeZinin
hareketi durdukitan sonra da yayin genis-
lemesi ﬂdpiatonun agal hareketi ve ya-
katin piiskiirtiilmesi devam eder.Pistonun
altinda bulunsn yaya "geri getirme yayr®
demir.Bu yay basma yayindan dsha zaylf
bir yaydir ve girevl pistonun yukara kalk-

ﬂ\?l? :
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Sek1l:6-68 Bir bagka tip yayli kapag

gekll:6-6T7 Yayla kapig pompasi,Pis-
pompasinin galigmasl,

tonun izerindeki yay sikigarak
kapig pompasinin yakit piiskiirtme
sliresini uzatar.
{
b) Vakum kumendali: Kapig pompalari yukarda anlatildiZa gekllde mekanik
yumandaly olavak yapildiklar: gibi vekum kumandaly deblabilirlér. gekile6-69
ve 6-T0'te vakum kumandali bir kapis pompasisgbrilmektedir.Gaz kelebeii kapa-

12 ilken (istte bulupan vakum pistonunun iist yliziine etki eden manifold vakumu

ye alt ylizline etki eden atmosfer basinci arasindaki basing farka ylizlinden pis- i

jon yaya kawga mmifltinr.vmm plstonu yukara dtilirken beZli bulundulu

ponpa plstonunu da yukariya geker,Pistonlar yukara kelkarlarken piston yayi-
pt 42 sikigtirirlar ve bu arada altta meydanqpelen boglufa gek valf yolu ile
gablt Beviye kabindan gelen yakit dolar,Gaz kelebefi kapalia ve vakum yliksek

"sek11:6;69 Vakum kumandﬁll kapis pome=
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Sekil:6-T0 Gaz kelebefi agilince va-
pasinda gaz kelebefi kapali iken | kum azalir ve yay pistonu agafiya
piston yukarda durur. iter.

eldugu siirece pistonlar o konumda dururlar.Gaz kelebegi birden agailirsa mani-

fold vakumu da ayni gekilde azalacaffindan sikaigmis durumda bulunan basma yay:r

hexr iki pistonu da agai defru iter ve altta s;kigan yakit ¢gikag supabini aga-
rak yliksek hiz faiskiyesinden venturddekl hawa akimi igine pliskiiriir.Bundan son-
ra gaz kelebegi agik tutulursa pompa pistonu ¢gikig supabini agirk durumda tu-
rumda tutacafindan sistem valum kumandali bir gii devresi olarak g¢aligir.(ek

. yalf yolu ile sabit geviye kabindan gelen yakit agik olan supapkan ve fisklye

igindeki giig memesinden gegiikten sonra anamemeden gelen yakitla birkikte ylik-
sek haiz fiskiyesinden piiskiirlip havaya kaxrigir,

2.,Diyaframli kapis pompalari: Pistonlu kapig pompalara ancak diigey konum-
da galigabilirler.Bu ise havanin karblirattrden gegerken ugradifi basing kay-
bini azaltmak ve araci algak yapabilmek igin boylara siirekli olarak kisalti-
lan karblirattrler igin bir dezavantajdir.Bu nedenle,gliniimiizde diyaframla ka-
Pig pompalari giderek yayginlasmaktadirlar,¢linkii diyafremli kapig pompalari

her konumda ¢aligabilirler.




|
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a) Mekanik kumandalia: Sekil;6-7l'de yatay konumda galigan bir diyaframli
kapis pompiisi gorliliiyor.Gaz kelebegl kspanirken dfyaframin onlinde bulunan ge-
ri getirme yayi diyaframr geriye,gekle gire sola.iter.nijafram geriye gider-
ken oniinde meydans gelen bosluffa seg altta gbrillen bllya supabin agilmasiiile
Eixtiicks sabit seviye kabindan gelen yakit dolar.Gaz kelebefi agilirkean sol
tarafta gorillen gaz kelebefi koluna bafli gubuk aracali#i ile pompa manive-
1881 yukari doZru itilirken manivelfinin difer ucu da diyafram miline gegmig
olan kovami iter.Kovan diyafram mili {izerinde serbestge hareket edebilir.Ko-
van sea doZru itilirken diyaframla arasindd:bulunan basma yayini iter ve yay
da diyaframi iter.Emme kursu sirasinda diyaframan Online dolmug bulunan yakit
diyafram tarafandan sikistirilinca sag tistte bulunan bilya supabi ve lizerin-
deki afarlifi kaldirip yukarda karbilratdr bofazina agilan eflk kanaldan kar-
bliratbr bofazina pliskiiriir.Yakit bu kanallardan kolayca gegemeyecefinden kova-
nin safa itilmesi sirasinda Oniinde bulunan basma yayi sikigir ve daha sonza
gaz kelebeginin harsketl durunca basma yayi agilarak diyaframin hareketini

slirdiiriir ve yakitin pliskiirme siiresi uzar.

KAPLS FIskiyesl
2 poMPA MEMESE

tTME guBuGy

Sekil:6-72 Solex karbliratdrlerinde
ullanilan diyaframli kapis pome-
pasli. :

Sekil:6-T1 Holley karbliratSrlerinde
kullanilan diyaframla kapaig pompa-
Bl .

DiZer bir diyaframli pompa Sekil:6-T2'de gorillmektedir.Gaz kelebeZl kapa-
nirken serbest kalan diyafram Oniinde bulunan geri getirme yayi: tarafinden

bt il i
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b |
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geriye,gekle gbre sa@a,dofru itilirken sabit seviye kabindan gelen yvakat,okla ﬁ?

gisterildiZi gibl,alttaki bilya supabi agarsk diyaframin oOniine delar.Sekilde
girildi@ll gibl,gaz kelebefi agilirken gaz kelebegine bafli olam itme gubuZu
pafa doru itilir.Itme gubufunun sa ucurpompa kolu iizerinde yataklanmigtar
ve kol iizerindeki delikte serbestge hareket eder.Cubuk saZa itilirken ﬂzatdnﬂet
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. ylksek oldufundan diyafram ssfs gekili olarak durur.ve ortasindaki kiiresel |

bulunan basma ysyinmi ve yay da pompa kolunu iter.Pompa kolumun fist ucu,okla
g¥sterildigi gibi,diyairumupola dogru itip diyaframin sol tarafine dolmug
olan yakiti sakigtarzr,Sikisan yakit ¢ikig supabini agip gl memesinden geg-
tiktanlsonra bilyay%#aldzx:p kapig faskiyesinden pliskiiritr.Gaz kelebefinin ha-
reketl durduktan sonra itme gubugu ile kol arasinda sikigmig olan basma yayi
pompa kolunu itmaydﬁevam ederdk yakitin bir slire dahas piiskilrmesini safflar,

Caz kelebefl agik tutulurss diyaframin ortasinds bulunasn bir pim cakig
supabini agik tutar ve bu durumda kapag pompasi mekanik kumandali bir gligadev-
resi olarak galigip yilksek hiz devresinin verdifine ek bir yakzt.vurerak tam
gazda karigimin zenginlesmesini saflar.Bu @urumda yakitin akigi kapig fiski-

- yesine etki eden venturi vakumu ile saflsnir,

b) Vakum kumandall: Diyaframli kapis pompasi mekanik olarak galistiraldiga
gibl vakumla da galigtairilabilir,Sekil:6-73'te vakum kumandali bir diyaframla
kaprg pompasi gbriiliiyor.Diyaframin arka yizlinlin ,gekle gire saf yahinin, bak-

lz_ " t181 odacik hava sizdirmaz bir sekilde ka-

patilip ince bir kanalla gaz kelebeZinin
altina agilmigtair.¥Yine bu tarafia bulunan
' yay pompamn basma yayidir,Diyaframn sol
. barafi pompanin yakit basma odasidir,.Gaz
kelebegi kapalz‘va manifold valum ylksek«
ken diyaframin sa@ yliziine etki eden mani-
fold vakum ve sol yliztinde-yakit ilzerine
~etki eden atmosfer basanci arasindaki ba-
:jy sang farkinin etkisi ile diyafram yaya kar-
- 91 sa@a dofru itilir ve yay:r sikigtirair,
Diyaframin sol tarafanda meydana gelen bog-
luga,okla gisterildigi gibi,sabit seviye
kabandan yakit gelir.Kismf gaz kelebegi:
agaiklaklaranda manifold vakumu yeterince

AGIK

Y5

\ LYAKIT Girigt'

I {UAKUM AZALIR

Sekil:6-T73 Solex karbilratrle-
rinde kullanmilan vakumla ku-
mandali diyaframla kapig pom-
pasi.

yuzlil baama supabi da g¢ikis yolumu kapali tuter.gekilde giriildtifii gibi ‘gaz
kelebegi biiden agilirsa diyaframin arka yliziine etki eden manifold vakumuida
birden azalacafindan yay diyaframi sola iter ve diyaframin niinde buluman
yakit yliksek haz faskiyesi tizerinden plskiirtillir.

Gaz kelebefi agak tutulurss diyafram da sola itilmig olarak ¥uracafindan
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. ma,bogma (hava kelebefi) ve sofukta ilk hareket karbilrattril (starter) olmak

supap agik kalir.Bu durumda sistem wakum kumandali bir giig devresl olarak

galigar.Venturl vakumunun etkisi 1le girig bupabindan gelen yakit gg:.k duran
basms supabindan serbesice geger ve pompa memesinden de gegtikten sonra yiik-
sek hiz devresinin verdifl yakita eklemerek karigimi zenginlegtirir.Pompa 1
memesl bu durumda giig memesi gibi ¢alisir.Kiresel yiizld supap diyafram kur- ,'_'<

sunun ayarlanmasina da yarar,

B.S0BUKTA IIX HAREKETI KOLAYLASTIRMA DUZENLERI

Otto motorlarinda yakit olarak kullanilan benzin aslanda gok éegitli mole-
killerin bir kamsgimidir.Bunlardan bir kisin hafif molekiiller olup gok kolay
buharlagtaiklari halde bir kismi daha agir molekiillerdir ve daha zor buharla-
sirlar.Bunlarin diger bir kismi ise a¥ir molekilller olup gok zor buharlagir- b
lar,Yakit-hava karigamimin yanabilmesi ig¢in benzinin buharlagmasa garatir.‘.ﬂik- 2
sek sicaklakta benzin kolayca bubarlagti¥i halde sicaklik azeldak¢a buharlag-
ma. orani azalir ve karigim iginde buharlasgmig benzin miktam azaliriBunlardan
bagka,sofukta ilk harekette iri damlalar halindeki benzin sofuk menifold yii-
zeylerine yapigarak karigimdan ayrilir ve karigam bilsblitiin fakirlegir.Bu ne-
denle,sofukta ilk harekette motora gok zangin bir karisim verilerek karigim
i¢indekl ugucu molekiil orani artirilir.Biylece,zor buharlagsan air molekiiller

i

yogunlagip karigimdan ayrilsalar bile fazlaca verilem ugucu molekiillexrin buhar
lagmasr 1le yanabllecek bir karigam elde edilir ve motor galagmaya baglar.
Motoxr qal:.smaya\baelada.ktm gonra,blr yanden manifoldtekd have hazi artzr- 3
ken digar yandan da karigamin sicaklifi artmays baglar.Bunlarin sonucu clarak,
karigam igindekl benzinin buharlagan kiami gofalir.0Olugan karigimin zanginligi_._ )
buharlagma arttikga ai*tar ve karigim k¥tll yanmaya baglar.Bir -Bnlem alinmazsa '_
kisa bir slire sonra motor bofulur.Bu nedenle,biitlin soffukta ilk hareket diizen-
lerinde motor galigmaya bagladiktan sonra karigimin zenginlili Bnce gokga ve ;
sonra glderek azaltilir.Motor isindikian sonra soffukta 1lk hareket dlizenlerl
galasmaz hale getirilerek dewre daga barakilirlar ve gitevieri sona erer. ]
Glintimiizde sofukta ilk hareketl kolaylagtirmak igin,karbiiratirlerde tasir- ¥
izere lig deigik yintem kullamilir,Bunlardan bagka,ilerde SU karbiiratBriinde : '-
gbriilecek olan meme kesitini genigletme gibl ¥zel uygulamalar da vardir.lflke-
mizde blitin bu diizenlerin genel adi "Jjikle"dir,

1l.Tasirma metodu: SoZukta ilk hareket dlizenlerinin en eskisi ve en bgsit
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| olani tagirms metodudur.Bu metod ektik
otomobll motorlarinds kullanilmemakla
beraber motosikletler ve yliksek depolu
wst kiigilk endiistriyel motorlarda yaygin
olarak " Jullanilmaktadir.Renzin pompasi
icat edilmeden Snce otomobillerde de
~ uzun yallar kullanilmigtar.0tomobilléxr-
| w8 artak ylikeek depolu yakit sistemi
e kullanilmadifindan ve tagirma metodu
modern otomobilin ihtiyacini tam ola-
rak karsilayamadifinden ve ayrica obo-
mobillerde kullaniligi pratik olmadi-
fandan giiniimiizde otomobil karbiiratir-
lerinde tagirma metodu kullanilmamak-
tadar, '

Sekd1:6-74'te gorildigl gibi,karbii-
ratdriin sablt seviye kabi lizerdnde bu-
lunan yayli diifmeye basilirsa gamandi-
ra de asaffi bastirailacafindan gamandira ifnesi agilir ve yliksekte bulunan
depodan gelen yakitla sabit seviye kabinda bulunan yalotin seviyesi yllksele-
rek fiskiyeden tagar.Yakit tagmeya bagladikian somra beklemedsn hemen marge
basalirsa tagan yakitla elde edilen zengin karigimle motor galigmaya baglar.

EMME
MANLFOLDU

—4. DUGMESE

. HAVA GIRSL

Sekil:6-T4 Tagirma metodu.Samandira
bastirilinca depodan gelen yakit
fiskiyeden tasgar,

Motor galigmaya bagladikian senra harcanan yakit ylizlindan sabit seviye kabin-

daki yakit seviyesi gittikge mlgalacainden motorun isinmasi ile birlikte
karigimin zenginlifi de gittikge azalir ve somunda seviye normal yerine inin-

" ce motor da normal orandaki karigimla beslenmeye baglar.Diimeye uzun slire
. basalirsa gok fazla yakit tasarak motor bofulabilir.Bunu dnlemek igin sabit
. seviye kabimin {ist kenarina kiigk bir delik delinmigtir.Yakait bu delikten

akmays baglayincaya kadar diifmeye basilar ve sonra hemen marga basilarak mo-

L tor galigtiralar,

2,BoZma metodu: Giiniimiizde en gok kullanilen soffukta ilk hareket diizeni

| olan bu metodun uygulandifa karbilrattrlerde gaz kelebegine benzeyen ve hava
girig boghzana yerlegtirilmig bulunan ve havamin girigini engelleyen bir ha-
| va kelebegi vardir.Bu kelebek Sekil:6-T5'te gbrildii gibi elle veya otomatik
kumandali olabilir.Ayrica,motor galigtiktan sonra gok zengin karigimla bogul-

6l
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Sekil{6-T6 Supapli tip
jikle kelebegl,

masini dnlemek igin ek
hava verilmesini safla-
ma ydntemlerine gire de
mentegeli ,supapli ve ek-
santrik kelebekli tipleri
vardir.Genel olarak bu
kelebeklere "Jikle kele-
begl”™ denir,

a) Elle kumandali Jik-
le; Sekil:6-75'te gbrill-

de bulunan bir diifme ge-
kildiginde bir tel araci-
12#1 ile jikle kelebe@i-
nin kolu gekilir ve kelebek kapanir,Bu durumda -
marga basgilirsa have yalnizca kelebeZin kenarla-
rindan sizebilecefinden kelebefin altinda kalen

dugl gibi,siirlicl bolimlin-

blgede yllksek bii.wakum olugur ve bu vakumun et-

kKisi ile,raléinti devresinden ayri olarak,yilksek
hiz fiskiyesinden de yakit akar,fekil:6-76,Ylk-
sek hiz fiskiyesinden marg hizinda akan bu ya-

kitla (M) soffukta ilk hareket igin gerekll olan
gok zengin kerigim saflanir.Motor galigmaya bag-

layanca devir ve dolayisa ile kelebe#in altindaki

vakum artar ve yliksek hiz fiskiyesinden daha gok
yakit akar ve kerigim daha da zenginlegir.Eer
bir Snlem alinmazss bu gok zengin karigimla mo-
tor galigmaya devam edemez ve boFulur.

galigmaya bagleyan motarun artan hava emigini ;:
kargilamak ve karigamin gereinden fazla zengin- ¥

legmesini tnlemek igin Jikle kelebefine,supapli
tipte,kiigllk bir gevgek yayla supap yoerlegtiril-
migtir, Sekll:6-T76 . Motor galisip jikle kelebeli-
nin alt kisminda vakum artimca aimosfer basiner
supap yayina yenip supabi agar ve Jekil:6-T6'da

HAVA Girigh |

gbrilldiift gibi mgilan bu supaptan (K)
ek hava girerek kaxraigimin gok fazla

JirLe keneasct
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zenginlegmesini ve motorun bofulmasani
Unler.Mentegell kelebekte,gokil:6-66 ve
6-153,1i8e yay tarafandan dilz durumda
tutulan iki pargali kelebegin bir ka-
nada igeriye dogru katlanarak havanin
gegigine yol verir,Bksantrik Jikle ke-
lebegi, Sekil:6-T77, bir yayla esnek ola-
' rak kapatilir.Bilylik olan kanada etki
eden hava basinci kelebeiin yaya karga
biraz agilmasini saflar ve ek hava bu
aralaktan gegerek karigimin fazla zen-
ginlegmesini Bnlex.

' Motor galigmaya bagladiktan sonra
manifoldta havanin hizi artar ve diffier yandan da siceklik aritmays baglar,Bu-
nun sonucu olarak,ilk hareket sirasanda bubarlagmayan veya karigumdan syrilap

Sekil:6-TT Bksantrik kelebekli jik-
lenin ¢aligmasi.

manifold yilzeylerine yaplﬁan daha sgir mclekiiller de buharlagmaya baglayacak-

larandan karagimin yenmasi gittikce zorlasir ve motor kotil galigmeya baglaxs
Bu durumda artik,jikle kelebefinin azar ezar agilmasi gerekir,Biylece,hava

2 daha serbestce gegecefiinden Jikle kelebeginin altindeki vakum azalir ve bu-

nun sonucu olarak yilksek hiz fiskiyesinden emilen yakit ta azalacafindan ka-

rigamn zenginliZl azalir.likle kelebeZini motor daha diizgiin galigincaya ka-
. dar agmak yeterlidir.Bu gekilde,motor isindikg¢a jikle kelebeZl azar azar agi-

lir ve motor i1saininca tamamen agilarak gtrevi sona erer.

Jikle kelebefl tamamen veya kismen kapali unutulursa yakit sarfiyati gok
fazla olacaji gibl bujiler de islemir ve motorda tekleimeler baglar.Jikle ke-
lebeginin kapali wnutulmasini bnlemek igin sliriicli bSlmesine jikle diifmesi ge-

. kilince yanan bir uyari agalii konur,

b) Otomatik' jikle: Elle kumandali Jikle sistemindé uyari igifi bulunmasina

ragmen Jjikle kelebeZinin kapali unutulmasi tnlenemez ve ayrica Jiklemin uygun
gekilde kullanilmasi da herkesin yapabilecefi bir is de¥ildir.Bunmun ig¢gin oto-
" matik jikleler yaprlmigtar.Seldl:6-78'de otomatik jiklenin prensip gemasi gb-
" riillmektedir.Otomatik Jikleye kumanda eden iki temel eleman termostatik yay ve
3 vakum pistonudur,Burada kullamilen spiral geklindeki yay isinince sarilan.. '
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‘ tiptedir, Jekilde goriildiizii gibi,yay orta kis-
s mindan sabit baflanmigtir.Yayan hareketli ulan
dig ucu ise Jlkle kelebeginin koluna bajlan-
m{mosmwix | : m;._at:l.:c ¥e agllmaya galigan bu ug kolu itip
YAY kelebel kapatir.Vakum pistonunun arka ylisi
ﬁ?:};gm atmosfer basincina agaktir.Pistonun 8n yiizi 5" ]
ise bir vakum kanali ile gaz kelebeZinin altin- b
ol daki manifpld vekumuna agiktir,Sekilde jikle |
) kelebeZi ortadan yatakli olarak gdsterilmig :
EEfEBEéi' olmakla beraber,aslinda bunlarin hepsi merkez- |
den kagik yataklanmig eksantrilk kelebeklerdir.
Selcl1:6-T8 Termostatik yay Motor sofulken yay da sofuk ve sert olup |

ve vekum pistonu ile kont- digariya agilinaya galigtifinden jikle kalebe-
rol edilen otomatik jikle- #ini silaca kapali tutar.Bu durumds marga ba-

nin prensip gemasa.

sildifinda,elle kumandali jiklede oldugm gibi,
kelebegin alt terafinda olugan vakumun etkisi ile yiiksek haz fiskiyesinden
yakit emllir ve ilk hareket igin gerekli olan zengin ka.msm biylece safla-
nir.Motor galigmaya baglayinca vakum artar.Bu durumda karigimin gok fazla:
zenginlegekek motoru boZmesani Ynlemek ig¢in vakum piaténu menifold vakumunun |
etkisl ile agaffaya gekilir ve bafli oldufu Jikle kolumu da gekersk termosta-
tik yay: yenlp Jikle kelebeXini biraz agar,Eksantrik olan jikle kelebelinin
biiylik olén kanadina etki eden have basinoi da Jjikle kelebeginin yaya karga
agilmasina yardim eder.KelebeZin aralanmagi ile gegen hava gofelacalindan
karigimin fazla zenginlegmesi ve motorun bofulmasi 8nlenmig olur,

Motor 1sindikga termostatik yay da 1sinip xm georginligl azalacafindan va- |
kum pistonumun gekmesi ile jikle kelebei daha fazla agilir,Termostatik yay |
iyice isinanca igeri dofru sarilir veskelebeifl serbest birakir.Bu durumda :
vakum pistonunmun gekmesi ve eksantrik kelebelin bliyllk kanadinin efirliga ile |
kelebek tam agik duruma gelir ve Jiklenin girevi sona erer.Motor gallagarken
Jiklenin kapanmasini tnlemek igin termostatik yay motor galisiafis siirece
isitailmays devam ed®lin,

Termostathk yay ddrt degigik gelcilde 191#111153&:11&1* sicak hava,eksoz ma-
nifoldu isisi,sicak su ve elektrikle 1s1tmad:|.r.53kii:6—?9 ve 6-80'de sicak _
hava ile i1sitilan bir ofomatik jikle gidriiliiyor.Vekum pistomu bogluklu alig-
taralmig oldufundan arasindan hava sizabilir.Eksoz manifoldunun etrafinda ﬁ-
nan hava $ekil:6-79'da sol tarafta g¥riilen boru ile termostatik yayin q.ginde':-'

Sekil:6-79 Sicak hava ile isiti-
lan otomatik Jiklenin dig gi-

rinligli.

| Pekil:6-80 Sicak hava ile zsibi-
P lan otomatik jiklenin ig gdril-
nilgil; 1.Yay, 2.Vakum pistonu,

3.Vakum borusu ve vekum kanali.

bulundvgu odac2ga iletilir.Bu sicak hava

Sokil :6=B0%le ndacik iginde bulunan ter-

mostatik yeyi: (1) isittikitan sonra valum
pilstonumun (2) arasindan gegip vakum bo-

rusu (3) yolu ile emme manifolduna gider.
Boyleco,motor galigtifi slirece manifmld
vakumunun etkisi ile siirekli bir sicak:
bava akam: saglanir ve yay sicak tutulux,.
gok fazla hava emilip ralfinti karagimaimin
bozalmasini Onlemek ig¢gin hava miktari wa~
kum pistonu gilindirinde girillen meme ile
pinirlamirs

Bu Jikle diizeninin iyl galigabilmesi
igin termostatik yay odasi kapagindan ige-
riye soguk hava sizmamalidir.Motor gali-
glrkan si1cak hava borusu alle tutulduZun-
da el yakacak kadar sicak olmalidir.EZer
boru sicak defllse herhangi bir nedenle
sicak hava akimi kesilmigtlr ve térﬁoata—.

. tik yay yeterince isinamayacafindan jikle

kelebefi lkismen veya tamamen kapali kalar,
Arizanin bulunup giderilmesi garekir.Sicak
hava ile isitmanin en Snemli sorunu boru-
nun ve gdvde igindeki sacak hava kanalla-
rainin zamanla kurum,toz,gamurlagmig yag
ile tikanmasidir,Bu arada,vakum pistonu.da
sikigabilir,Slirekli have skiminin getirdi-
i su buhara parcalaran paslanmasina ve
motor sofudugunda buzlagarak piatonun si-
kigmasina da sebep olur,
Iukarda:aayllan'Bebaplerdan dolayy si-
cak hava ile isitma metodu yerinl Amerikan
motoilaeraide dofrudan eksoz manifoldu si-
caklaffa 1le isitilan tiplaré barakmig bu-
lunmaktadir.Avrupa motorlarmada ise termos-
tatik yay sicak su ile isitilmaktadir.Si-




! cak su ile i1sitilen tiplerde motorun sofutma suyu Jjiklenin termostatik yayi- | i | rinden lglinollsii
n1 i1sixttaktan sonra yeniden motora ddner.Bir wvakum pistonu veya diyaframi | \\QALI} HAVA etarterdir, Tipky ii
) Jikle kelebekli '

TsT dlizende oldufu

lenin yavag yavag agilmasini saglar. A p
Sekil:6-81 ve 6-892'de eksoz manifoldu sicakliga ile isitalan termostatik  IF

yayla Jikle gBrﬁlﬁyor.szi hareketi Sekdl:6-82'de g¥rilldiii gibl bir gubuk- ;!, -..
i la jikle kelebefine iletilir.Burada vakum pistonu yerine bir vakum diyaframi :
i kullanilmgtir,.Diyaframin gapy plstondan biiylik oldufundan daha bilyilk bir gek-
me kuvveti meydana getirir ve sikigmig bir Jikleyi kolayca geklp acabilir. “
, Ayrica,jiklenin yapisi hava ile isitilan tipe gore da.ha!.baait ve digtan takma
- _ olup kolayca stkiilerek deglgtirile- - ‘_'

B Sekil:6-83 Piston kumandala  §ekil:6-84 Disk kumandala

bilir.Yayin asanmame olasilifi ve B  gtarterin prensip gemasi. starterin prensip gemasi.
tikanacak hava kanallari da yoktur.

i
{_hk___ gibi ilk anda gok

zengin,motor ga-

ligmaya baglayin-
@a biraz dahesaz
zengin ve motor

i " ise motor galigtiktan sonra kelebeZi gekerek termostatik yay isindikga Jik- _' !
o _ i
|

N ]

[I]"L.IIHIII

Ppefrdpnninngs

isindikga zengin-

11#1 azslan bir

karagim veren

starter diizeni

. aglinda ralfinti devresine benzeyen bagli bagina bir karblirattrdiir.Prensip

3 gemasl Jekil:6-83 ve 6-B4'te girillen starter genlg gapli yakit memesl ve Uzel

Yo ot TS comon " hava memesi yardima ile 11k hareket 1¢in gerekli olan gok zengin ve bol kara- |

5 : gauml kendi bagina saflayabilir.Bu dlizende bir meme ve bunun uzarindé tistl at-

. mosfer basincina agik olan bir kuyu vardir.Kuyuhun iginde {ist ucu starter

i odasi adi veidilen bir cdac1§é agilan ve teleskopik boxru denen bir boru vardir.

Starter odasi bir yandan bir hava memesl ile atmasfer basincina ve difer yan-
‘den da bir karaigim kanali ile karbilirattr boZazinda gaz kelebefinin emme mani-

_;foldu tarafina agilir.Bu diizenin ¢aligabilmesi igin gaz kelebefinin kapali

BOJLUK. ALININ=
CAYA KASAR GU=
BUGU. TURARIZA
crxin

L AYAR fciu Qu- .
' suly mOtw

TERMOSTATIK YAY
N GUBUK AYARI

~olmagl gerekir.

. gekil:6-85'te yu-
"kar1 akigli bir So-
lex karbiiratdrintin

D starter diizemi gbrii-
‘lityor.Bu diizenin aga-
"-ihda anlatilacak olam
‘¢aligmasy Jekil:6-83
Ve 6-84'te girillen
‘Prenaip gemalarina

1 Sekil:6-81 Termostatik yay: eksoz mani-  gSekil:6-82 Termostatik yayr eksoz
n - _ foldu {izerine konulan ve vakum diyaf- manifoldu iizerinde olan vakum di-
{it ramli otomatik Jikleli karbiiratdr. yaframli otomatik Jiklenin ayrin--
i t1lara, 3

N\

| Termostatik yayl yukarda snlatilan ybntemlerle 1satma olamsfayoksa (Volkes
Z_f ; wagen'de oldufu gibl) termostatik ymy elektrikle isitilir.Termostatik yayin _.E
| iginde bulundufu odacafiin kapefiina yerlegtirilmig bulunan dirence kontak endfisy
|‘?" tarindan akim gelir ve motor galigtigi siirece bu dironoteﬁ gegen akim yayi P
1mitar,Jikle kelebelinin a¢ilmasy ise yine bir vakum pistom: veya vakum d

rami ile saflanir, ¥

3,Yardamox i1k haveket karblirej¥rll (starter); Sofukta ilk haveket diizenlos

s \;{&{-\

SRR
LA

N\

‘L

o

| HAVA ‘

””"””’b —

Q: uygundur,Bu nedenke
ig_e ydiizenin galigmasa
Ancelenirken daha

8C1k olan bu gekhl- $eld1:16-85 Yukara akigli Solex karbiirattriinde kulla-
<ére de bakilmalidair, nilan starter dlizeni.Solda 1lk hareket sni,sagda
3 . motor galigtikban sonraki isinma durumu ,
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Sokil:6-85"te soldaki resimde sabit seviye kabindan gelen yakit ssarter
memesinden (d) gegerek kuyuya dolar.Kuyunun igine dalmig olan boru (e) yakita
stater odasina gdtiiriir,Slirticli bilimiinde bulunan diifme gekilince gekilde saZ
tistte gbriilen kol bir tel araciligi ile gekilir.Kolun baZli oldugu milin (b)
ucundaki disk te ddnerek starter odasinmi karbliratr bofazina baflayan kari-
gim kanalini (B) agar.Bu durumda marga baalllnné manifold vakumu karigim ka-
nalindan (B) starter odasina ve oradan da teleskopik boru (¢) aracalafa ile
kuyudaki yakita etki eder.Kuyuda birdkmig olan yakit teleskopik borudan ser-
beefge emilerek starter odasina gelir ve orada hava memesinden (Q) gelen hava
ile karigarak istenilen gok zengin karagima olugsturur.Karigimin zenginliZi
hava memesinin gapi ile belirlidir.Motor ¢aligmsya bagladiktan sonra kiga sii-
rede kuyuda birikmis olan yakit biter ve kuyu bogalinca Sekil:6-85'te safdaki
resimde gdrilldiZli gibi kuyunun listlinden hava da emilmeye baglar.BSylece,bun-
dan sonra teleskoplk borudan yalnmiz yakit deZil hava ile karigmig yakit emil-
neye baglar.Yaklté karigan bu hava bir yandan yakiti pargalayip kBpilk haline
getlrirken artik emilen yakit memenin gapi ile sanarli oldufundan, karigimin
zenginliZi azalir ve motorun gok zengin karigimla bofulmabi dnlenmig olur.

Motor isinmaya bagladikitan sonra dilfme azar azar itilirse'karngzm kanala
de azar azar kapatilmig olur ve starter devresinden gelen zengin karigim da
gittikce azalacafindan motor normal ralfnti karigimi ile beslenmeye baglar.
Diskin {izerinde glttikge kiiglilen gaplarda iig tane yakit deli¥i vardir.Diigme
azar azar 1tilip karigam kanali daraltilirken her seferinde daha kiiglik olan
yakit delifi yakat kemalinin kargisina gelerek starter devresine glden yakata
azaltir,Dligme tamemen yerimes itilinge disk karia:m ve yakit kanallarini kapa-
tir ve starter dilzeni devreden gikar, 1

§ekil:6—86'da,asaé: akigli bir Solex karbiiratBriinde bulunan starter devresi
goriiliyor.Calisma sekli yukarda'a91klanan yukari akiglininkinin ayni olmakla
beraber yapisi yukari akigladakine gdre biraz degigikiir.Ust tarafta alttan
birblrine baZla iki kuyu vardir.Sefdakl kuyunun EEY Usttl karbiiratdr bogazi
yolu 1le atmosfer basincina agiktir.Soldaki kuyunun IKX {istll ise agafiiya d5-
nen bir kanala baglidir.ve bu kuyu yukari akigli tipteki teleskopik borunun
gérevinl yapar.Kanalin alt ucu ise starter odasina agilir.Her iki kuyunun
birlegtiZi yerin alt kisminda starter memesi vardir.Starter odasi bir Hava
memesi 1182ERFRIRY F27 UG un kanals 43¢ dbogan kelebeimimsaltinas agalir.
Baglangigta her iki kuyu da yakitla doludur.Starter difmesi gekildiginde kol

diski dtndlriir ve yakit delifi ile karaisim kanalini agar,Gaz kelebegi kapala

durumdas ikén mar-
ga basilirsa mani-
fold vakumu bir
yanden hava emil-
mesini saflarken
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bulunan yakit ser-
bestge emilebildi-

ginden starter oda-

Sekil:6-86 Agafa akigly bir Solex karbliratdrlinde kullani-  sinda bulugan ya-
lan disk kumandali %ip stiiterldﬁzeni.sﬁléiniii hareket Katla DAva,sengins
' rumunda alismasli gorili " ‘
ve salda asuam o . 1ifi memeden girén
have ile belirli olan g¢ok zengin bir karigim olugturarak karigim kanalindan

motora glderler.

Motor galigtaktan kisa bir siire sonra sagdaki kuyu bagalir ve,gekilhﬁ-sﬁldaw

gagdakl resimde goriildigi gibi, bu kuyudan hava glrmeye baglayarak kar;g;min
karigamin zenginligini azaltair.Boylece ,motorun gok zengin karigimla bogulmasl

tnlenmig olur.Bundan sonra karigim orani memeden gelen yakitla sinirlidrr.Kuyu- |

dan giren hava yakitin pargalanip kdpiik haline gelmesini saglar.ve hava ile
bir ¥n karigim yapmig olan bu yakit daha sonra starter odasinda starter hava

memesinden gelen hava ile daha kolay karigir. _
Starter dlizenleri genellikle iki veya il agamali olarak galigarlar.Yakit
ve karagam kanallarina agan disk izerinde tig deilgik gapta yakat delifi var -
dar.Motor biraz galigip 1sindiktan sonra sterter diimesi 1/3 kadar itilirse
bliyllk yakat deliZi kapanip ortanca yakit delifi agilir ve gelen yakit azala-
cagandan karagimin zenginlifi biraz daha azalar.Motor biraz daha i1sininca aug-
me 1/3 kadar daha itildiZinde ortamca delik te kapanir ve diskin tizerindeki
en kiiglik yakit delifi agilir ve aynl zamanda karigamin gegls yolu da iyice da-
ralir.Bu durumda gelen yakit daha da ezalacafindan karigimin zenginliZi iylce
azalir ve starter dilizeni motor iyice isinincaya kadar ralfintl devresinin ver-
diZine ek bir karigim vermeye devam eder.Mmtor isindiktan sonra diifme sonuna

,:é;ﬁg?ﬂ lar.Kuyulara dolmug




kedar itilirse yakit ve karigaim yollari kapanir ve starter devre digi kalar.
Starter devreden ¢ikerildiktan sonra yakitin starter kanalindan sifon yaparak
akmaya.davam etmesini Snlemek igin bu kanalin safdaki yakit kuyusu (K) ile
birlegtii ilst dirsek kismina ince bir delik agalmigtar,Sekil:6-86,Buradan
g1zan hava kanali doldurunca yakitin.sifon yaparak akmasi Onlenmlg olur,
Starter odasinda yakit

ve karigim kenallarina d8ner
diskle kumanda edildiZi gibi
_pibtonla da kumanda edilir.
Sekil:6-87'de biyle bir ku-
manda diizeni gdriliyor.Ust

e _iﬂ

E R T

hh:El!
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Sekil:6-87 Solex karbiirattrlerinde kullanilan

piston kumandali starter diizeni.Solde kapali, kismi yukarde Jekil:6-86'daki 1

ortada ilk hareket ve safda isinma durumu, diskli starter diizenindmici-

pin aynigidir.Starter diizeninin daha geligmig ve degigik tipleri ilerde Hrmek
karbliratérler bblilminde giérilecektir.

Hkle kelebeZinin otomatik kumandalisi oldu@u gibi starter dizeninin de
otomatik kumandali olanlari vardir#Sekil:G-BB'de Solex karbilrattrlerinde kul-
. lanalan bir octoma-
tik starter diizeni
giriililyor.Burada
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Sekil:6-88 Solex karbliratirlerinde kullanilan otomatik
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kumandali starter diizeni.,

STARTER MEMESI

larimin isittafy
X

sicak hava ile 151%T
tilir.Motor sofuk- 8
ken termostatdk
yay diski dbndiire-
rek karigim kana- i
lini agmig ve bli- f
yilk yakit delizini
de starter kuyuﬂu~£
na ba¥layarak ya- T

kita yol vermistir.Bir-vakun supabi starter kuyusunun istiinil kapatir Kerbi-
ratbr iki apemali olarak galigan ¢ift bofezli bir karblirattr olup starter
karisam kanali sekonder (ikinci) bofaza agilir.Bu durumda marqﬁ basilirsa
ikinci. bogazan aarlikla yiiklii kagak eksenli kelebefl manifold vakumunun et~
kigl ile agilir ve yine bu boZaza agilan starter karigim kanalina etkl eden
manifold vakumunun etkisi ile bir yandan karbliratér girls hoZezina agilan ha-
va kanalindan hava emilirken difer yandan da yakit kanali yolu ile starter
kuyusundan yakit emilir.Starter kuyusundan gelen yakitla ilk ande gok zengin
bir karigim elde edilir ve bu zengin karigimla motor ¢aligmaya baglar.Moto-
run galigmaya baglamasi ile devir artacafindan manifold vakumu da artar.Kesik
glzgi ile gUsterilmig olup ikinci bogazdakl kelebekler arasinda karigim kana-
linin Uzerine agilan ince kanaldan etki eden bu vakum starter kuyusunun Ustii-
nil kapatdin vakum supabini agap,Supsdp agilinca starter kuyusuna hava girmeye
baglar.Giren hava bir yandan yakiti kdpiiklegtirip tozlagmasina yardim ederken
difer yandan da emilen yakit miktarinin azalmasina sebep olarask startér kari-
giminin zenginliZini azaltaip motorun gok zengin karigimla bofulmasini Snler.
Motor bu durumda galigirken birimeci bofaza agilan kanaldan da biraz hava
gelir,Termostatik yayi asitan sicak hava da karigim kanalina agalan ince ka-

‘naldan gegerek karigima katilir,.Termostatik yay isindikce baila oldugu diski -

yavag yavag gevirir.Disk dbniince daha kilgilk ¢apli olan yakit deliZi kanalla
kargilagir ve karigimin zenginligi biraz daha azalir,ancek karbliratdrin ver-
digl karigima gire bu karigim half gok zengin bir karigimdir,

Motora gaz verlilirse birinci bofaz kelebegil a91laoa§1ndan menifold vakumu
bu bogazi da etkiler ve startari_birinoi bofaza baflayan kanaldan birineci bo-
gaza starter karigimi emilir ve bSylece stariter karisimi her iki bofazdan ak-
maya baglar.Motor ve termcatatik yay iyicé isininca disk sonuna kadar ddnerek
karigam ve yakit kanallarini kapatir.Starterin girevl de bbylece sona erer.
Motor galigtiffs slirece termostatik yayan sicak tutulmasi igin saicak hava aki-
m1 devam eder.

~ Jikle kelebeZi ile kargilagtirildifi zaman starter diizeninin yapisi g¢ok da-

- ha karagik ve bu nedenle daha pahalidir,.Bu yiizden starter diizemleri yalnizca
~ bir kisam Avrupa yapisi araglarda kullanmilir,

P, KARBURATURLERDE BULUNAN DISER YARDIMCI DEVEELER:

1,Buhar kagirma diizeni (antiperkolator): Sekil:6-89'da giriilalizll gibi,bir

l_Qaydanlzk ateg izerine konursa olugan buhariw basinci yliztinden bir siire sonia
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Sekll:6-90 Supapsiz tip buhar kagirma

Sekil:6-89 Buhar basincanin sebep
dilzend .Yilksek hiz devresinde meydana

oldugu tasma olayl ve Unlenmesi.
Supapli tip bubhar kagirme diizeni.

.guyuh tagtaa gbriliir.Fakat gaydanlifin kapagine kiiglik bir delik agilirsa bu-

har buradan digari kagalk ve gaydanlifin iginde basing yiikselmeyeceginden tag-

ma da olmaz.
Gaydanlikta gorillen bu sorun karbiiratirlerde de vardir.Afir ylk altinda

galigsan bir motorda bir yandan su pompasi ile vantilé&tbr ve aracan harekeii-
nin yarattafi hava akimi motoru sofutur,dblir yandan da sabit seviye kabinda
1sinmig olan yakit harcamir ve yerine depodan daha gsofuk olan yakit gelir.

Motor durduruldufunda biitin bu sofutma iglemleri durur.Motor b¥lmesinin sicak- =

11¥1 artar ve yine sicak motordan karbiiratBre 1si gegtiginden karblirattr zsi-
n1r.Bensin kolayca buharlagtifindan babit sevliye kabinda ve yilksek hiz kuyu-
aﬁnda olugan buhar basinci ile yakit fiskiyeden tagar ve motor bdZulur.Yahut-
ta tersine,yakit kanallari benzin buhari ile doldugundan sicak motor yenlden
calagtairilmak istendifinde saiva yakit yerine buhar geleceginden ¢gok fakir bir
karigam olur ve motor zor galigar.

Bu sorumu Onlemek i¢in karbliratdrlere gegitli gekillerde buhar kagirma dil-
zenlerl konnr.Bunun bir 8rneZl Sekil:6-89'da gériiliiyor.Yilksek hiz kuyusu iize-
rine konmug olan bu bupap motor galigirken kapalil durur ve yilksek kuyusunun
dagarasi ile ilgisini keser.Motor ralfifitide ga¥igtirildifinda veys dardurul-
dufundangaz kelebsfine baZli olan bir kol supabi agar.Biylece,yilksek hiz ku-
yusunda olugan buharlar serbestge digariya kacarlar ve fiskiyeden yakit tasg-

magl olmaz,
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gelen buhar bir kanaldan digari atlllr.ﬁf
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Sekil:6-90'da ise yiiksek hiz kuyusunun iistii dig havaya degil de bir kanal-
la karbliratér bofazina agilmigtir.Benzin buharlaris buradan karblirattr bogazz-'
na gegerler ve ylné tagma Unlenlr.Daha bagka Brneklér ilerde Urmek karbiira-
térler biliminde giriilecektir.

2,Jikle aralayici (unloder): Sofuk bir motor galigtirilmak istenirken bo-
gulursa jJikle keleﬁegi agilir ve gaz kelebei de tam agilip marga basailir.Bu
durumda karbiirattriin hig bir devresi yakit veremeyeceZinden motara sadece ha-
va emilir.Silindirlere ve manifolda dolmug:olan yakitin fazlasi hava 1lle sil-
pliriiliip ekéozdan digary atilir ve kalan kismi ile uygun oranda bir karigim
olduu anda ategleme olur ve motor galigir.:

Jikle elle kumandali ise diifmesi itilip jikle agalabilir,fakat jikle oto-
matlkiise motor boZuldufunda itillp Jikleyl agacak bir diifmesi yoktur,0toma-
tik Jikleli bir sistemde boZulan motoru g¢galigtirabilmek ig¢in jikleyi yeterin-
ce agan,yant aralayan,ek bir diizen vardir ve adina "Jikle aralayici (unloder)"
denir.Gaz kelebeZi tam agilinoa gaz kelebe@ine bafli olan bir kol hizla ralBn-
ti kamani iterek kama bir gubukla baZli olan jikle kelebezinin biras (5-6 mm’
kadar) agilmasani saflar.Bu konumde marga basilyrsa karbliratdrden yalniz hava
geger ve manifold ve silindirlere dolmug olan yakitan fazlas; ekgozdan dagari
atilarak motor galigtirailabilir. _ '

Agagida Sekil:6-91'de gaz kelebegl tam agalirsa gaz kelebe@inin sol altin-
da gdriillen dil veya Sekll:6-92'de saf altta girillen gaz kelebeZi kolﬁnun ucun~

' daki dil Ustteki hizlia ralfnti kamini iter ve hizli ralénti kamina bagli olan

cubuk Jikle kalabeﬁinin_kol&nn agagi gekerek 31kiﬁ kelebeginin 5-6 mm kadar

agi1lmasini saflar,Bu koni%glgili olarak "Kerbiiratr ayarlari® bdliimiine bakan.

3,Hazla ralfinti diizeni: So¥uk motor galigtirildiZinda biraz gaz verilmezse,
yani gaz kelebeZinin agakliga raléntide galigan saicak motorunki kedar olursa,
motor galisgmasginy siirdiiremez ve durur,¢iinkii hem yaf koyu olduZundan sofuk mo-
torun ig stirtlinmeleri fazladir ve hem de yakit henilz iyl bir gekilde buharla-
gamadifiindan k&tll yanma olur.Motor soffukken biraz hizli galigtirilirsa hem

stop etmez ve hem de daha gabuk isinar.
Yukarda sayilan nedenlerle,isfer elle kumandali ve isterse otomatlik Jiklell

. olsun,blitiin Jiklei kelebekliikarbilatbrlerde bir hazla ralénti dlizeni bulunuzr,

Motoxr sogukkan daha hizli bir ralénti devrinde ¢alisabilmesl igin Jikle kele-
begine bafli olarak c¢aligan bir hizli ralfnti kemi vardar,9ekil:6-91 ve 6-92.
Jikle kapaninca bu kamin en yilksek kismi gaz kelebefinin agiklifini ayarlayan
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4,.Vakun avans diizeni vekum kanali; Distriblitdriin mekanik avans diizeni mo-
torun tam gazda her devirde vuruntu yapmadan en yliksek gilcili vermesini sagla-
yacak gekilde diizenlenmigtir.Fakat motor ayni algak devirde hafif yilkte ve ; |
ve kismi gaz kelebegl agikliklarinda da galigar.Motor hafif yiikte ve algak ' H
devirde caligairken gaz kelebeZl az agilacafindan gsilindirlere daha az kari-
gim girer ve lgindeki eksoz gazi orani gok artar,Eksoz gazi karigimi seyrél-

ralfnti devir ayar vidasinin altina
gelir ve bbylece Jikle kapaminca gaz
kelebegl biraz agilair.Bunun sonucu
olarak,jikle kapaninca motor daha
hizli bir ralfnti devrinde galigir.
Motor asindikca Jikle azar azar agl-

teceffinden yanma hizi azalir ve yanma gilrlingenlegir.Eksoz gazinin bu qtkisinp
den ayri olarak,silindire giren karigam miktari azalinca sikigtiyma sonu ba-
i sing ve sicaklifa da azalir.Basing ve sicaklik azalmasi da yanma hizini azal-
tar,Bitiin bu nedenlerle yavaglayip silriingen hale gelen yanmayl zamaninda ta-
m#mlayip en yliksek basancin U0N'ya 10-15 derece gece clugmasinl saglamak igin
hafif yilklerde mekanik avans diizeninin verdifi avansa ek olarak bir miktar
daha avans vermek gerekir.Motor yikil arttikga bu ek p¥aiisin azaltilmasi gere-
kir,giinkll yiik arttaikga artan yilkii kargilamak igin gaz kelebeginin daha gok
agilmasi gerekir.Gaz kelebeZl agilinca da bir yandan emilen karasim arttifinden
i¢indekl eksoz gazi oramy azalir ve difer yandan da sikigtirma sonu basing

ve sicaklifz artacefindan yanmanin sﬂrﬁngenligi azalir ve bunlarin gonucu
olarak ta ek avans ihtiyaci azalir.Ylike gdre verilmesl gereken bu ek avans

& Al TOPLAM o i
bl I : ~ o
hﬁ Sekil:6-91 Stromberg karbliratriinde Sekil:6-92 Rochester BC modell karbii-. : s A i
i hizla ralfnti diizeni. A.Jikle ke- ratdrde hizlia ralénti diizeni. = N " : i
i lebefii. B.Termostatik yay. C.Vakum | s 30 P ”
v pistonu. D.Hizli raléntl kam., 1 ¥ b -
¢ E.Ra18fitl devir ayar vidasi. E . f B
. R [ ipivarram L Wi ,
lirken kamin dsha algak bir klamﬂFevir_ayar videsinin altina gelecefinden gaz | Elr'“' ey . o A &_
kelebegl agaklafa ve dolayisi ile motor devri azalir.Motor izinip Jjikle agi- { : AVANS |
linca kamin en algak kismi ralfnti devir ayar vidasinin altina gelir ve motor ? ? s i
normal ralfnti devrinde galigmaya baglar,Elle kumandali jiklelerde hizli za- i KANALT !

MOTOR DEVRI | L WS . B
ige hizla: ralfinii
18nti kami basamaksizdir.Otomatik jikleli karbiirattrlerde lse hiz Seki1:6-93 ¥ i oo Golki1 (654 ; e i

kaminda gittikge slgalan basamaklar vardir,gekil:6-91 ve 6-92.0tomatik Jikle- edrilexi. kanalinin distriblitére beflanigs.
lerde bu kam bir gubukla jJikle kelebeZine baflidir ve Jikle agaldikga kam da '
jikle kelebeZi ile birlikte hareket eder ve en yiuksék basamskten en algak ba-
pamags doZru dbner.Motor sofurken devir ayar vidasi an.alcak basamakta olaca-
gandan besamaklar devir ayar vidasina takilarak kamin donmesine izin vermez-
ler ve otomatik jikle de kapanamaz.Bu nedenle,otomatik Jiklell karbilratdr bu-
lunan motorlarda marsa basmadan once hafifce gaza basip Jikle kelebeginin
serbest kalarak kapanmasi saflanmalidiX.

;' . yukle ters orantilidir,yani yﬂk_artzkga ek avans ihtiyaci azalar.Manifold ' {
1 vekum da aynl gekilde yilkle ters orantili olarak deZistifinden bu ek avans
sain verilmesi igin manifold vakumundan yararlanilar, Sekil:6-93'te motorun dev-
rine gbre mekenik ve vakum avanslarinin degigimi ve bunlaran birlikte verdik-
leri toplam avans efrisi gdriiliiyor.
Avane sigtemleri ile ilgili daha genig agiklama ategleme sistemlerl konusu
igindedir.Vakum avans diizenini galigtiracak olan vakumun alanda@i kanal Sekil:
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6-94"te gdrildligli gibi genellikle gaz kelebeZinin hemen Uzerine agalir.Bu ne-
denle,vakum avens dlizeni motor ralfntide galigirken avans vermez.Az rastlanan
bazi sistemlerde ise vakum kanali dofrudan emme manifolduma agalir (Renault .
12 TL'de oldufu gibi) ve bu sistemlerde raléntide de vakum avans diizenl ¢ali-
gar.Avans ayari yapiliarken vakum avans borusu veya hortumu stkiiliip sistemin
galigmasy Snlenmelidir.Aksi halde gok yanlig bir avans ayari yapilir,
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Sekil:6-96 Holley karbiiratdriinde bulunan
tam vakumlu avans diizenl vakum kanalla-
ra ve vakum kanal; kontrol supaba.

Sekil:6-95 Ford karbiirattriinde bu-
lunan tam vakumlu avans diizeni
vakum kanallari,.

Bazi motorlarda devire bagli olan avans merkezkag kuvvet yolu ile deZil de
vakumls saflanir,Ancak bu vakum menifoldtan degilde-venturiden slinir,giinkil
venturd vakum devirle orantilidir.Ayrica,kismi kelebek agikliklarinda veri-
len ek avans yine manifold vakumundan yararlanilarak verilir.Bbylece,her iki
avans dilzeni de vakumla caligbtiZindan bu avans diizenlerine "tam vakumlu ayans
dtizeni” denir.Biyle avans diizenlerinin bulundufu motorlaran karbiiratdrlerinde
iki ayri vakum kanali vardir,Sekil:6-95'te giriilldligll gibi,bu kanallardan bird
(A) venturiye ve diferi (B) ise gaz kelebefinin iizerine agilir.Bazi karblira-
térlerde bu iki kanal bir supapla birbirinden syrilmiglardir.gekil:6-96'da
bunun bir Srnegi gdriililyor.Bundan maksat,motor kismi gezda galigirken birden
gaz verilirse avansi gabucak azaltip motorde giddetli avans vurunfusu olmasi-

ni dnlemektir,
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2.Gaz kelebell yavaglaticisi: Elle kumandali vites kutusu bulunan araglar-

da yolda giderken birden gaz kesillrse tekerlekler motaru ¢evirmeye devam
ederler ve motorda devir azalmasi olmaz.Otomatik transmisyonlu araglarda te-
kerleklerle motor arasinda hidrolik kavrama oldufundan birden gaz kesildijin-
de take?leklar motoru geviremezler ve motor birden ralféntiye dilger.Ralfnti ya-
kit kanali bog oldufundan ralfintl devresi dolup galigmaya baslayincaya kadar
motor stop edebilir,ve kalabalik trafikte bu gok tehlikell olur.Ani gaz kes-
melerde motorun birden ralfntiye dligmesini nlemek igin otomatik transmisyon-
lu araglarin karbiiratdrlerine birer gaz kelebefl yavaglaticisi konur,Bbylece,

i 'sABIT SEVIYE KABI ¥ 7
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Sekil:6-97 Benzin iginde galigan pis-
tonlu tip gaz kelebegZl yavaglatici-
= S

Sekil:6-97'de hidrolik olarak galigan gaz kelebegi yavaglaticisi giriilii-
yor.Kapig pompasi pistonuns benzeyen bir piston gaz kelebegine bali olarak
caligir ve gaz kelebegl agalirken bu piston da yukara kalkar ve altina yakit
dolar.Piston yukari kalkarken mili igindeki bllya supap agilir ve yakit bura-
dan gegerek alta dolar.Gaz kelebefi kapanirken bu piston agsgi bastirilir,

Sekil:6-98 Diyaframli tip gaz kele-
begl yavaglaticisi.

Altte sikigan yakitan basinca lle bilya supap yukara i¥ilip yolu kapatinca
yakat plstonun hemqn lizerinde gdriilen ve mil {izerine agilmig olan ince delik-
ten gikmak zorimda kalacafandan plsion,yakit bu delikten kagtikga,agafiiya:
iner ve bagli bulundufu gaz kelebefinin de birdenbire kapanmasins engel olurw,
Bu gin artik hidrolik yavaglaticilar kullamlmiyorlar,fakat galigma gekli-
ne gbre verilmig olan dalma kabi (dash pot) ismi yeni tip yavaglaticiler igin
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de kullahilayor.Giinlimlizde hidrolik yawaglaticilarin yerini have ile galigan
diyaframli pnimatik yavaglaticilar almigtir,Sekll:6-98'de bByle bir yavagla-
t1c1 gériiliyor.Bu yavaglaticinin iginde bir diyafram vardir.Gaz kelebefi aga-
lirken diyaframin arkasindaki yay diyaframi gaz kelebegli koluna doZru iter
ve diyaframin arkasina hava dolar.Gaz kelebefl kapanirken kelebek kolu,gekil-
de giriildiigli gibl,diyafram milini bastirair ve diyaframin arkasina dolmug olan
havayi sikigtarir.Hava,hidrolik sistemde olduu gibi, kiigilk bir delikten kaga-
cagindan diyafram yavesga geri giderken gaz kelebegl de yavagga kapanir,
Havali yavaglaticilar karbiliratdre digtan takilan basit ve ucuz pargalar
olduklarindan hidrolik sistemin yerini almiglardir, |

VI.MODERN BiR KARBURATORDEN ISTENEN GZERLLIKLER:

Buraya kadar anlatilmig olanlar derlenip toparlanirsa modern blr karbiira-
torden istenen Uzellikler gstiylece Bzetlenebilir:
1l.Gaz kelebefinin gegifli agakliklarana uyan her hizda uygun oranda ve iyi
bir gekdlde atomize edilmig homoﬁen bir karigim vermelidir,
2.Her gaz kelebegl agikliZinda uygun deerde fakat degiglk yiik ve hizlarda
uygun oranda bir karigim vermelidir.
3.Sofukta ilk hareketin kolay olmasini saflamalidir,

4,Motorun ralfintide tekleimeden,aksamadan ve fazla y&klf sarfiyatina sebep -

olmadan galigmasini saflamali.Ralfintiden yiiksek hiza gegerken diizgiin bir
geglis saglamali yani moterun galigmasinda bir aksama olmamalidir,

5.Gaza birden veya yavagga basilinca en iyi kapig saflamali ve gaz kelebe-
ginin blitlin galigma alani iginde motorun qal:gﬂas;ndﬁ akgamalar meydana
gelmemelidir. "

6.Caz kelebeZl tamamen agildiZi zamen karbliratir iginde &ni biikiilmeler,bo-
guntular ve slirtiinhe yliziinden agiri blr basing kaybina ugréimadan silin-
dirlere doZru oranda ve en fazla miktarda karigim gidebilmelidir.

T.S1caklak deglgikliZi,barometrik basing veya yilkseklik degigmesi ve hava-
nin nem derecesinin degigmesi gibi gegitli iklim gartlarinda iyi bir ¢a-
ligma gaglamaliadar,

8.Yakittan en yliksek skonomiyi saflamaladir,

VII.MODERN BIR KARBURATORDE BULUNAN DEVRELER:

Unceki sayfalarda her biri ayraintili olarak incelenen karbiiratir devrelerl

bir araya toplanirsa modern bir karblirattrde alti ana devre bulundugu gﬁru-'

lirsBunlar: _
1.Samandira devresi. 2,Ralfntl devresi. 3.Yilksek hiz devresi. 4.Gilg dev-

resi, 5.Kapig devresi, 6.Jikle devresi,
Bunlarin herbirinin gbrevli kisaca Uzetlenecek olursa:

1. Samandira devresi: Bu devrenin gbrevi karblirattriin karigim hazirlayan
diZer devrelerinin istenildifi sekilde galigabllmeleri igin yakiti her zaman
gabit blr seviyede\tutmaktar. )

2,Raléntl devresi: Ralintl devresinin girevi bogia ¢aligan motorun stop
etmeden Ve razlﬁyaklt garfetmeden galigmasini saflamaktir.Aracin algak hizla
gidiginde yine ralfinti devresi caligir ve bu hizda motora gerekli olan kari-
gimi gaglar,

3.Ylikgek hiz devresi: Ralfnti devrinin biraz iizerindeki devirlerden tam
gaza kadar olan biltiin hazlarda galagan temel devredir,Blitiln difer dewreler
yiiksek hiz devresine yardimci olarak galigirlar,

4.Glig devresl: Motorun yaklagak % 80 gaz kelebefl agikliklarandan sonra
yliksek hiz devresine yardimeci olarak galigan gilig devresi verdiZi ek yakitla
karigimin 1/12 - 1/13 oraninda olacak gekilde zenginlegmesini ve en hizla
yanan bu zengince karigimla motordan en yliksek giiclin alinmasini saglar,

5.Kaplg devresl: Gaz kelebefinin birden agilmasi aninda galigan kapig dev-

resi gaz kelebeginin 8ni agilisinda verdiZi yakitla karasimin asari gekilde

fakirlesmesini Bnleyerek mioigiun dlizgiln bir geklilde gabucak hizlanmasini safilar.

6.Jikle devresi: Sofuk havada ve sofuk olan bir motoru galigiirabilmek

" d¢in gerekli olan gok zengin karigimin motora verilmesini saglar,

VIIT.SABIT SEVIYE KABI VE SAMANDIRA TIPLERI:

Gorevinin basitlifine kargilik sabit seviye kaplari ve gamandiralarin yapa
bakimindan birbirinden farkli tiplerd vardir.Sabit seviye kaplari ve gpamandi-
ralaran yapisal Szelliklerd karblirattrlerin galigmasi ve bzellikle gamandira
ayarlarinin yapilig.gekli bakiminden Snemlidir.Her tipin ayar gekll diZerle-
rinden farkladar.

A.Sabit seviye kabi tiplexri: Sabit seviye kaplari karbilratbr boZazina gire

olan durumlarina gire iki gurupta toplanabilirler.Karbiiratdr bogazinin bir
tarafina konmug olan sabit seviye kaplarina,bofaz eksenine gire bir tarafa
kagik olduklarindan dolayi "eksantrik sablt seviye kaplari™ denir.Bu gegit
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sabit seviye kabi olan bir karbiirattr,sabit seviye kabi motorun Hniine ge1a;
cek gekilde yerlegtirilirse yokugta tagirir.Sabit seviye kabi motorun arka-
sina gelse yokugta karigim fakir olur.Bu nedenle,eksantrik sabit seviye kapla
karbliratrler sabit seviye kabi motorun yan tarafina gelecek gekidlde motora
yerlegtirilirler.Ancak,bu gekilde de sorun tam olarak ¢iUziimlenemez,giinkil yol-

larda yokug ve iniglerden bagka virajlar da vardir,Virajda merkezkagc luvvetin l

etkisl 1le yakit yine sabit seviye kabinin bir tarafina yaZilacapindan yokug
veya iniglerdekinin benzeri bir durum ortaya ¢ikar.Bunun igin yapilabilecek
bir gey yoktur.

Ikinei tip sabit seviye kabz karbiiratér bofazinin gevresini sardipandan
buna "gevresel sabit seviye kabi" denebilir.Ig¢inde su bulunan bir kap ne sa-
rafa efilirse eZilsin orta kisimda saviyecdefigmez.Bu nedenle,gevresel sabit
seviye kapli karbliratérlerde de yokus ve iniglerde veya virajlarda fiskiye
ucundalki yakit seviyesi defigmez.Tek bofazli Rochester BC karbiiratdrii gevre-
sel sabit seviye kapli karbiiratdrlerin iyi bir trneZidir.Uygulamada en gok
kullanilan sablt seviye kabi tipl eksenden kagik sabit seviye kaplaridir.

B, Samandira tipleri: Samandiralar sabit seviye kaba iginde baZli olduklara
yere gtre tiplere ayrilirlar,Buna gire de gamandira ayar gekli deZisir.

1.8erbest (askisiz) gamandiraler: Bu ¢egit gamandawalaran hig bir bajlan-

tis1 yoktur ve sabit seviye kabi iginde serbestce ylizerler.Sekil:6-99'da bir
Solex karbiiratdrinde kullanilan serbest gamandira gbtriiliiyor.

‘CEVRESEL
BOSLUK

YUVASL

Sekil:6-99 Solex karbiiratérlerinde kul-
lanilan serbest (askisiz) gamandira.

Sekil:6-100 Yukari akigli bir kar-
bliratérde kullanilan gSvdeye asi-
11 gamandira.

. 80

2,GUvdede asili gemandiralar: Bu geglt gamendiralar gabit seviye kabina
pagglidarlar.Kapak agilince gamandira sabit seviye kaba ig¢inde kalir.Sekil:
6-100'de yukars akigli bir karbliratriin givdede asili gamandirasi gorilliyor.
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3.Kapakta asili gamandiralar: Bu ceglt
gamandiralar sabit seviye kabli kapafina
bagladarlar, Sekil:6-101'de ddrt bofazla
bir karbliratdrde bulunan kapafs asili ¢ift
gamandira sisteml goriliiyor.Kapak karbli-
ratdrden sdkilldiifiinde samandiralar kapak-
la beraber gikarlar.

Samendiralarin tiplerine ait daha bag-

Sekil:6-101 Dirt bofasli bixr kaxr- ka trnekler ileride karbﬂrﬁtﬁr ayarlari
biiratdrin kapafa asili gift sa- _
mandira sistemi, bolimiinde gdrillecekilr.
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IX.KARISIMIN AKIS YONUNE GORE KARBURATOR TIPLERL:

Karigimin akig yoniline gére karbiiratdrler yukari akigli,agafi akigli ve ya-

YAKET -
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sEvivesi

sauiT SEVIYEKABI ANA MEME

Seki1:6-102 Karigimin akig ybniine gore yukari,agagl ve yatay akigli karbil-
ratérlerin prensip gemalari.
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tey akagli olmak iizere iige ayrilirlar.Sekil:6-102'de bu lig tip karbiiratdre
drnekler verilmigtir,Bunlardan bagka bir de eZik akigli karbilirattrler vardir.
Ancak,bunlar ¢ok az kullanildiklarindan genel siniflandirmaya katilmalarinma
gerek yoktur.

Glinlimiizde kullanilan oifomobil karblirattrlerinin hemen hepsi aga@i akigli-
dairlar.Seyrek olarak yatay skigliya da rastlanir.Motosiklet karbiiratdrlerinin
hepsl yatay akiglidirlar.Yukari akagli kerblirattrler eskiden otomobillerde de
kullanilairlardy,fakat yakit pompalarinin ortaya gikmasindan sonra oftomobil-
lerde kullanilmaz olmuglardir.Yukari akigli karbliratorlexr giintimiizde yakltl
pompasi bulunmayan yiikksek depolu kiigilk endlistriyel motorlarda kullanilmakfa-

" darlar,

X MODERN KARBURATORLERDEN ORNEKLER:

Buraya kadar karbilratbrlerin sadece devrelerl veya yardamei dlizenleri tek
tek incelendi.Bu bbliimde ise Brnek olarak segilen karbiiratdrlerin tim devre-
leri incelenecektir.Biylece,herhangi bir karbliratdrin devre semasina bakildi-
ginda devrelerinin her birinin yerlegtirilig gekll gorillebilecek ve bunlarin
her birinin g¢galigmagi anlatilarak yukardakl boliimlerde teker teker incalenen
devrelerin galigmalari topluca bir dahsfekrarlanarak bunlarla ilgili bilgiler
pekigtirilecektir,

Gerek Avrupa ve gerekse Ulkemizde en gok kullanilan karbiiratdr markasa
Solex'tir.Bu karbiirattr pek ¢ok lilkede lisans anlagmalari ile yapilmakta ve
pek cok degisik modeli bulummaktadir,Bununlas beraber,devreler klfsiklegmig
olduklarindan hep birbirlerine benzerler.Birisini iyl taniyinca difer model-
lerin incelenmesi fazla bir sorun yaratmaz.Agafidakl sayfalarda bir kag de-
gigik brnek gdriilecektir,Solex'ten bagka {ilkemizde gok kullanilan Carter,Hol-
ley,Rochester,Stromberg, Zenith,Weber ve SU karbliratdrlerinden ¥rmeklere de yer
verilecektir. | '

Bir karblirattriin ortadan kesilmesi'ilo'bﬂtﬁn devrelerinl gorme olanaZi bu-
lunmadagi gibl biitlin devreleri bir diizlem iizerinde girme olanaZi da yoktur,
Bu nedenle,devre gemalarinda karbliratdrlerin biitin devrelerini gisterebilmek
igin gegitli dundiirmeler,koparmslar ve kaydirmalar yapilir.Agafida verilen
devre gemalari incelenirken bu siylenilenler hatirda tutulmalidir.

A.Solex karbirattrleri: Yilksek hiz devreleri frenleyici hava metoduna go-

re galigan Solex karbiiratdrlerinin bir gok modelinde sogukta ilk hareket igin =f.”

starter diizeni ve differ bir gok modelinde de starier yerine Jikle kelebeii
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$ekil:6-103 Agafi akigli bir Solex karbiiratbrintin kesit goriiniigii.

kullanilir,Biitin Solex karbilratbrlerinde diyaframli kapig pompasi kullanilir,

Sekil:6-103'te agafi akigli,tek bogazli ve starterli bir Solex karbiiratorii’
goriiliiyor, Jekil {izerinde sabit geviye kabinin #iimiinii gdstermek zor oldufundan
aadecﬁgamandlra ignesl ve samandiranin bir kisminin gdsterilmesi ile yetinil-
mig ve yakitin sabit seviye kabindan devrelere gidigi oklarla belirtilmigtir.
Devrelerin incelenmesine,daha nce yapildiZi gibi,ralfnti devresinden bagla-
nacaktir,

§ekil:6-103"%e raléntli devresi karbiiratSr bofazinin sag tarafinda gortilil-
yor.Motor ral@ntide galigarken gaz kelebegi kapali oldugundan kelebeiin al-
tinda yiiksek bir wvakum olugui.Yakit okla gosterildiZi gibl sabit seviye kabin-
dan gelir ve anamemeden (i) gegip faskiyenin altindaki yiiksek hiz kuyusuna
dolar.Ralénti karigim ayar vidasinin (i) kargisindaki ralé&nti deliZinden ra-
18ntl karigim kanalina etki eden manifold vakumu ile emilen Yyakit yiliksek hiz
kuyusuna agilan ralfinti yakit kanalinda yiikeelir ve ralfintl memesinden (r)
gegersk memenin igindeki bogluga gelir.Yakit burada yine vakumun etkisi ile
ralfntl hava memesinden (s) emilen hava ile bulusur.ve ralfnti kanslindan aga-
&1 inerken bu hava ile karigarak kopiik haline gelir.Gaz kelebeginin kenaranin
tizerinde bulunan yilksek hiza gegis deliginden sizan hava ile de karigtiktan
sonra kdplk haline gelmig bulunan bu yakit karigim ayar vidasinin (1) kargai-
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sindaki relfinti deliginden gaz kelebefinin altina pliskiiriir.Yakit burada gaz
kelebefinin kenarlarindan sizan hava ile karagarak ralfnti karigimini olug-

turur ve motora gilder, .
Gaz kelebegl blraz agalinca,ralfintide galigirken kelebefin llzerinde kailan

yiksek hiza gegig deliZi gimdi gaz kelebeZinin altina gelir ve buradan da

| akmaya bagleyan yakit kelebeginzgsgimasl ile artan havayi kargilayarak kari-

gimin vaktinden dnce fakirlegmesini tnler.Boylece motor da aksamadan diizgiin
bir gekilde ralfintiden yilksek hiza gegel.

Gaz kelebegi agiklifa artiikga emilen hava miktari da artacagindan havanin -

ventﬁriden (y) gegig hiza ve dolayasa ile buradaki basang diigmesi de artar.
Sabit seviye kabi ile venturd bogazi arasindaki basing farki yakitan fiskiye
ucundaki seviye farkini ve ylizey geriliminin etkisini yenecek seviyeye eri-
gincé yliksek hiz fiskiyesinden (t) yakat akmaye baglar.Gaz kelebefi agikliZa
arttikea venturiden gegen havaemin hiziive dolaymsﬂ?le bgslng?farkl da artar.
Basing farkinin artmasi yakit debisini de artarar.Kelebek agiklifi arttikga
karigim orani zenginlesme eZiliml gdsterdiZinden bu karbirattrde frenleyicil
hava metodu ile karagamin zenginlegmesi tnlenir.Frenleyicl hava memesinden tu)
giren hava,venturideki basing fiskiyenin iginde bulunan delikli tipteki (t)
ilk deliZin agilmasina yetecek kadar asalinca,basing farkanin etkisl ile aga-
lan tiipteki ilk delikten fiskiye igine sizmaya baglar.Sizan hava fisgkiye igin-’

‘de yakita karigir ve venturi lle sabit seviye kabi arasindaki basing farkinin

fiskiye igindeki etkisini biraz azaltarak yakita frenler ve karagimin zengin-
leghegini dnler.Ayrica,yakita karigan hava onu ktpiik haline getirir ve fakki-
yeden piigkiiriirken daha iyl tozlagmasina yardim eder.Gaz kelebegl agiklafan
arttikga delikli tiipiin igindekl yakat seviyesl de frenleylci hava memesinden
gelen havanin basincinin etkisl ile azalir ve agilan deliklerden sizan hava
karigimin zenginlegmesini Onler.Bunun sonucu,daha Once Sekil:6-51'deki gra-
fikte gordiigimiz gibi bir karigim eZrisi E%&slir ve yekit-hava orani sabit

kalir.
Kapis pompasl karbilrattriin sa@ tarafinda gosterilmigtir.Gaz kelebegi kapa-

nirken diyafremn (m) Sniindeki geri getirme yays: (n) diyaframi geri iter ve e

meydana gelen boglufa sabit seviye kabindan emme supabi (k) yolu ile yeki®
einilir.Motor ralfntide galigirken gaz kelebegi birdenm agilirse gaz kelebegl
koluna (h) bagli olan itme gubugu iizerindeli basma yayini (J) ve basma yayi
de pompa kolunu (1) sa@a dofru iter.Pompa kolunun iist ucu da diyaframa (m)

4 starter memésinin debisl ile sinmirlidaijaicak:-memenin gapa bilylik oldugundan
- karagam h8l8 gok zengindir. '

iter,Diyaframin 6n farafina dolmug olan yakit sikiginca gikig supabi (o) ya-
kitin basineci ile agilir ve yakit gikis supabi ve memeden (p) gecip yolu iize-
rindekl bilyaya kaldarir ve kepig fiskiyesinden (q) karbiiratbr bo#azina plig=
kiiriir,Yak1t pilskiirdilkge sikigmis durumdaki basma yayi (J) agilarak yakitin
belli bir siire boyunca pﬁskﬁrﬂgye devam etmesini saglar.Gaz kelebefl agak
tutulursa diyaframin ortasindeki pim gakig supabini agik durumda tutacafin-
dan girig supabindan gélen yakit serbestce gikig supabindan ve memesden (p)
gegerek kapig fiskliyesinden emilir.Biylece,tam gazda kapig pompasi mekanik
kumandalil bir gilg devresi olarak galigir ve yilksek hiz devresinin verdifi
yakita ek bir yakit versrek karagimin zenginlesmesini saglar.

Sekil:6-103'iin sol tarafinda starter devresi bulunmaktadir.Soguk haveda
ilk hareket igin gerekli olan zengin karigimi hazirlayan bu starter diizeni
elle kumandalidir,Siirlicli b&limindeki diifme gekildifinde starter kolu (e) bir
tel araciligi ile ¢gekilmig olur ve kol bir mil (d) yardimi ile diski gevire-
rek bir yandan iist tarafindaki yakit yolunu ve difer yandan da alt taraftaki
karigim kanalini agar.Sabit seviye kabindan gelen yakit starter memesinden (g)
gegtikten sonra list tarafta bulunan birbirine paralel iki kuyuyu doldurur.Sag-
daki kuyunun iistii sabit seviye kabina ve dolayisi ile atmosferik basinca agik-
tir.Soldaki kuyu yukarda 180°'1ik bir donils yapip agafiya yénelerek disk ilze- .
rindekl yakat delifl aracalifi ile starter odasina agilmaktadir.Karigaim igin
gerekli olan hava ise karbliratdr boZazina agilan hava kanali ile hava meme-
gine (¢) ve oradan da starter odasina gelir,

Gaz kelebegl kapali durumda iken marga basildifinda karigim kanali yolu
ile starter odasina etki eden manifold vakum: have memesinden havenin ve ya- {
kit kanali yolu ile de kuyulardaki yakitin einilmesini safflar.Kuyulerda biiik-
mig olan yakit serbestge emilir,hava ise meme ile sinirlandirilmig oldufun-
dan bu ilk anda lstenildigi gibi gok zengin bir karaisim elde edilir.Yekitla !
hava starter odasinda (diskin bulundugu yer) bulugarak birbirine karigsirlar
ve meydana gelen gok zengin karigim starter karigim kanalindan gaz keleﬁeéi—
nin altina pliskiirlir.Bu zengin karigimla motor kolayca ilk harekete gegebilir.

Motor galigmaya bagladiktan kisa bir siire sonra sagdaki kuyndﬁki yakat biter ﬂ
ve bogalan bu kuyudan denge borusu (v) yolu ile gelen hava girmeye baglar. |

;.Bu hava karisamin zenginligini biraz azaliaca@indan motorun gok zengin kari-

simla bogulmasi Unlenmig olur.Ayrica,bu hava Unceden yakitla kerigarak yakita
kopilk haline getirdiZinden yakitin tozlagmasina yardim eder.Bundan sonra yakit
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-;gﬁ. Motor isindikgs starter diifmesi azar agar itilmelidir.Disk ilizerinde gittik-
R ge kiiglilen ii¢ ayra yakit delifi vardir.Diigme biraz itildifinde en biiyilk delik
1 yakit kanalinan karglﬁlndan kayar ve ortanca delik kamalin kargisina gelir,
kf.é Altta bulunan bilyali kilit diizeni (f) diski o konumda tutar.BSylece,blr yan-
E dan yakit delifi kliglilerek karigamin zenginligi azalirken difer yandan da ka-
i ragim kanalanin kargisandaki delik daralacafindan motora verilen zengin kari-
' J:i giman miktara da azalir.Motor biraz daha isinip diigme bir kademe daha itilince
' en kiiglik yakat delii yakit kanalinin kergisina gelir ve karigimin zenginiigi
| daha da azalir.Moctor lyice isinincaya kadar starter bu durumda éallslr.Motor
IJ} 5 iyice 1sindifinda diifme sonuna kader yerine itilirse yakit ve karigim kanal-

Q i lari kapanip starter devreden ¢akar ve starterin gomevi sona erer.

:ﬁ-g _ Starter devreden ¢iktiktan sonra yakiiin sifon yaparak akmaya devam etme-

f : sini Unlemek igin soldaki kuyunun aga@iya dogru dinilg yaptiZi yerin iist kis-

_ k| mina ince bir delik delinmigtir.Buradan sizan hava kanali dmldurunca yekitin
‘_“' akigi da durur,Starfer dilzeni galasarken rallnti devresi de galigmakta oldu-

| ; gundan starter kapatilinea motora gerekli olan karagimi ralfnti devresi tek
ﬁ:- bagina saflamaya basglar,
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Sekil :6-104 AgaZi akigla solex karbliratoriinlin jikle,ralénti ve yilkkeek hiz
devrelerinin galigmaszi,

Sekil:6-104'te Solex karbliratdriiniin lig dé@igik ¢aligma durumu goriilmekite-
dir.Bunlardan ikinecisi ralfintide ve lglinclisli tam gazda yilksek hiz devresinin
galigmasi olup yukarda bu galigma durumlari anlatilmigtir.Birincl resimde.ilse
Solex'in jikle kelebekli tipinin sofukta ilk hareket durumundaki galigmasa
gérilmektedir.Jikle diigmesi gekilip marga basildifinda manifold vakumu Jjikle
kelebeZinin altinda kalan bilgede etkili olacéé;ndan bu durumda ralfnti bol-
gesinden bagka yliksek hiz devresi de yakit verir ve bSylece sogukta ilk hare-
ket ig¢in gerekli olan gok zengin karigim elde edilir.Motor galiginca emilen
hava ve wvakum artacafindan karigim daha da zenginlegir ve motor Eogulur.nev—
rin artmas: ile artan hava ihtiyacani kargilamek ve motorun bogulmasini Onle-
mek igin Jikle kelebegi lizerine gevsek yayli bir supap konulmugtur.Motor ga-
ligip vekum artanca dig hava basincl supap yayinli yenerek gupabl agar ve bu-
radan giren hava karigimin zenginligini birez azaltarak motorun bogulmasini
dnler.Bundan gonra motor isindikga Jikle kelebefi azar azar agialiar.

Sekil:6-105'te yatay
akigli bir Solex karbiira-
t6ril gbriililyor.Sekil gok
farkli glbl giriniiyorsa da

FRENLEYiCI uava,

FRENLEYiCI
MEMES]

IIAVA Girigl

" pELIKLE TP

e "y i

ANANNN NN ; ’j) bu karbiiratoriin galigmasi

i ﬁﬁg = e/ | yukarda galigmasi anlati-
: . Ag?n?;}m ) lan agafi akigli karbii-

R e ' | <= ) ratdrin aynisidir.Sol! iist-
e s i ﬂ}- ~ te gtrillen karigim ayar
s : ié---:gz s ' ... vidasinin altindaki ra-

=+ .o e :.—-\ o FISKIYE | © 18nti deliginden etki

R e ™ ' . "' eden manifold vakum,gaz

=, .. . %ANA MEME |.

kelebeginin sagainda iistte
Sekil:6-105 Yatay akigli bir Solex karbiiratiriniin ©° gorillen ralfnti memesin-

yiksek hiz devresinin galigmasi. den kesikli ¢izgi ile gos-
terilen yakit kanali yolu ile yakitin emilmesini sa@lar.Raléntl memesinin sa-
faindaki hava memesinden gelen hava ile karigan yakit ralénti kanalinda iler-
lerken yiiksek hiza gegig deliZinden gelen hava ile de karisarak raléntl deli-
ginden zsismxhavaxiisxdexkaxygaxakxraifriixdektfinden plskiirlir ve gaz kelebe-
ginin etrafindan sizan hava ile karigarak ralfnti karigimini olugturur,

Gaz kelebeginin kismi ve tam agikliklarinda ise gekilde gdrifldii gibi
yiksek hiz devresi galigsir.Yilkksek hiz fisklyesinin iginde agagi akiglida

hilg




oldugu gibd bir delikli +tip ve tlipiin tepesinde bir frenleyici hava memesi bu-
lunmaktadir.Gaz kelebefl agiklaigi arttikga dig hava ile venturi bofezi arasin-
da basing farki artacafindan frenleyici hava memesinden gelen hava delikii ti-
piin igindeki yakit: agagi bastirir ve agilan deliklerden fiskiye igine sigar.
Gaz kelebegi agikligi arttikea,agafy akiglida oldugu gibi,delikli tiipte aga-
lan delik sayisi da airtar ve karigimin zenginlégmesi fiskiye l¢ine sizan ha-
venin artamasy ile Gnlenir, '

B.Ford karbiirattrlerd: Yiiksek hiz devrelexri frenleyici hava metoduna gire-
galigan Ford karbiiratorlerinin yapilara ilk bakigta gok degigik gibi giriinlir-
se'de yukarda anlatilan Solex karbiiratdrlerinden farkli degildir ve galigma-
g1 da Solex'in aynidir, $ekil:6-105'te goriileh ¢ift bogazli Ford karbiiratdrii-
niin her 1ki bofazida birbirinin aynidir ve her bofazda ikiger venturi bulun-
maktadir.Yitksek hiz fiskiyesinin ¢ikig efza kiigiik venturinin dar yerine agil-
KUGUR ventupt - E magtir.Boylece,ydkit genig bir alan-
dan halka geklinde piiskiirdfiZiinden
hava igine daha iyi dafilair...

Sagdaki biiylik bogluk sabit sevi-
ye kabadair,.Yakit okla g@sterildigi
gibi ana memeden gegip yiiksek hiz
kuyusuna ulagir ve oradan da faiski-
Ye yolu ile kii¢iik venturiden hava
lgine piiskiiriir.Yilksek hiz kuyusu
iginde Solex'te oldufu gibi bir de-
likll tiip vardir.Gaz kelebeii agik-
11Z1 arttikea basing farki da artar
ve frenleyici hava memesinden gelen
hava tlip ig¢indeki yakiti bastirarak
tlipteki deliklerin,gaz kelebegi agik-
§ekil:6-105 Gift bogazli bir Pord ker. 138308 baZli clarak,sira ile agilma-

?2;3::i?nde yiksek hiz devresinin ga- larini saflar.Fiskiyedeki yakit igine
sizan hava hem yakita frenler ve hem
de yaki¥l piiskiipmeden Snce kipiiklegtirerek tozlagmasina yardimei olur.
. --Anamemenin.hemen yaninda vakum kumandali gig devresi giorillilyor.Glig devresi
diyaframly tiptir vakum yliksekken iistteki yay1 yenip diyaframi agagiya geker
ve supabl kapatiy,Tam gazda vakum azalinca yay diyaframi yukari gekerken su-

" prennevict SIFON ONLEME DELI&H
‘BAVA MEMEST

| MNA MEMELER

sanir
SEVIYE KABL

viikser niz’
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DELiKLL Gl supap
1lip EAPALI

pabl agar,Sekll :6-106'da supap agil-
mig ve.gig¢ devresinden giden yakatan
anamemeden giden yakita eklenigi gt-
rifliiyor.Biylece ,zengin karigsim elde
edilir ve motor glicii artar,
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Sekil:6-106 Gift bofazli bir Ford kar-
biirattriinde yilkksek hiz ve glic devre-
lerinin beraber galigmasi,

Sekil:6-107 G¢ift bogazli bir Ford
kerbiliratoriinde diyaframla tip ka-
Plg pompasinin galigmasi,

Sekil:6-107'de Ford karbliratSriiniin diyaframla kapig pompasi goriiliiyor.Gaz .
kelebeZi kapanirken serbest kalan diyaframi geri getirme yayl geriye iter ve
girlg supabinden gelen yakit diyaframin Sniine dolar.Gaz kelebegi birden agi-
linca diyaframa kumanda eden diizen diyaframi ileri iter ve sikisan yakit ga-
kig supabini agarak pompa fiskiyesinden karbiiratdriin her iki bogazina birden
piiskiiriir. Pompa odacifinin sol iistiinde gbriilen delik buhar kagirma deligidir.

Sicak motor durduruldugunda kapig pompasi iginde olugan buhar buradan sabit

seviye kabina geri kagar ve yakitin buhar basinca ile fiskiyeden tagarak mo-

toru bofmasi Gnlenmig olur,Ayrica,gaza yavag basma sirasinda..da yakit bu de-
likten geri kagar ve kapig pompasi yakit basmaz.

C.Carter karbiliratdrleri: Amerikan araglarinda yaygin olarak kullanilan Car-
ter karbiiratdrlerinin gok gegitli tiplerd vardir.Genellikle kademeli iZne me-
todu kullanilan bu karbiiratdriin frenleyici hava metoduna gbre galigan tiple-
rl de vardir,Sekil:6-52'de" frenleyici hava metoduna gore galigan YF modeli ve
Sekil:6-56 , 6-62 , 6-108 , 6-111 ve 6-112'de de kademeli iZne metoduna gire
galisan modellerinden Grnekler gériiliiyor.
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Sekil:6-108'de tipik
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keslt gbriniisii verilmig-
tir.Eski bir model olma-
sina rafmen Cartertin
bir gok temel bGzellikle-
rini temsil etmektedir.
Govdeye alttan bagli

olan ralfnti memesi yilk-
gek hiz kuyusuna agalir.
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Buradan alinan yakit ra-
1léntl memesinden gegtik~-
ten sonra yukari dogru

Sekil:6-108 Tipik bir Carter karbiiratSriiniin kesit uzanan ralfinti yakit ka-
goriniisii.

{r_lb_t_s_u_ HIZA GEGls penict

oAz EELEBECE |

nali yolu ile kieici me-
meye ulaginca yukarda solda bulunan ralfntl havae memesinden gelen hava ile
bulugur.Yakitla hava kisici memeden gegerken karigirlar ve parcalanan yakit
hava ile karisinca kUpilk haline gelir.Yakitla havanin karigmasi agafi doZru
uzanan ralfnti kanali boyunca silirer.Gaz kelebeginin kenaranin hemen iizerinde
bulunan ve boyuna kesildii dgin biliyllk bir delik gibli gOriinen yilksek hiza ge-'
gig dellgi aslanda yukardan agafiya uzanan ince bir yaraktir Kopiik halindékl

(@Xﬁﬁ%gferik basing tarafina agik bulunan bu yiiksek hiza gegis delifinden sa-

zan hava ile de karigtiktan sonra karigim ayar vidasinin kargisindaki ralfBnti
deliéindeﬁ gaz kelebeginin altina piliskiiriir.Yakit burada gaz kelebefinin kenar-
larindan sizan hava ile de karigarak ralfntl karigsimini olusturur ve motora
gider,

Caz kelebegi azar azar agilirsa ince yarik geklindeki yliksek hiza gegls
delifi de azar azar kelebefin altindaki manifold wvakumunun etkisine girer ve
kelebegin agilmasi ile artan havaya ek yakit verersek karigimin zamanindan &n-
ce fakirlesmesini onler.Sekil:6-109'da ralfnti devresinin yilksek hiza gegis
durumundakl Qallamaal‘gﬁrﬁlﬂyor.

Yiiksek hiz devresinde art arda lig venturdi vardir.Fiskiye en kiigiik ventu-
riye agalmistir.Karigim oraninin kontrolu kademeli igne metodu ile saZlanar.
Ul venturi sisteminde kiigiik venturideki hava hizinin gok yliksek olmasi ya-
k1t1nliyi bir gekilde dagilarak hava ile homojen bir karisim olugturmasini
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Sekil:6-110 Yilksek hiz devresi galigir-
ken venturilerin yakit demetini hava
ile kugatip cidardan ayirmasi.

Sekil:6-109 Carter karbiirattriinde
ralBfitd devresinin galismasi.

saflar.Emilen havanin sadece kilgiik bir kismi gok yiiksek hiza ¢iktifindan top-
lam havanin basing kaybi fazla olmaz.Yakit demetinin hava akiminin orta kis-
minda topluca bulunmasi yakaitan karbiirattr bogazi yiizeyine deferek karigimdan
ayrilmasini 8nler,Sekil:6-110.Gaz kelesbefl agildikga emileh have miktari we
venturideki hava hizi artar.Yiksek hiz fiskiyesi Sekil:6-108'de goriildiZu gibi
en kilgiik venturiye yerlegtirilmigtir.Gaz kelebe@i agiklaZi ve devir artiikga

kiiglik venturi ile sabit seviye kaba arasindaki basing farki artar ve bunaibef- °

11 olarak yakit debisi de artar,Meksimim indike gliciin yaklagik 9 52'gine erd-
gildiginde kiigilk venturideki havanin hizi ses hizaina ulagir ve bundan sonra
gaz kelebe@i daha fazla agilip emilen hava artiralsa bile kiigilk venturiden
gegen havamin hizi ve dolayisi ile vakumu daha fazla artmayacagindan yakit
debisi ﬁabitlasir.Bundan gonraki kelebek agikliklarinda karigamin faekirlesme-
gini dnlemek igin kademeli i¥ne ile meme kesitini genigleterek yakat debigini
arttirmak gerekir,Yakit ayar ifnesi Seldl:6-111'de saf altta gdriildugil gibl
bir manivelf vecbaglanti gubugu dilzeni ile gaz kelebefine baglidar.BSylece,
gaz kelebegi belli bir miktar agilinca yakit ayar ifnesi de anaheme iginde
yilkselerek meme kesitini genigletir ve yakit debisini kelebek agiklifina uy-
gun duruma getirir.Gaz kelebefi tam gaz durumuna gelincg ignenin en ince kis-
m1 meme igine gelir ve karbliratdr tam gazda yiiksek gli¢ igin gerekli olan zen-
gin karigimi verir,
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Sekil:6-111 Carter karbilrattriinde samandira ve raléinti devreleri ile vakum
ve mekanik kumandali yliksek hiz devrelerinden Srnekler.

Carter kgrbﬂratﬁrlerinin eski modellerinde yakit ayar ighesi mekanik ula;
rak kontrol edildigi halde daha scnrakl modellerde hem mekanik ve hem de va-

kumla kumandalidir.Bdyle birlegik kumandala bir tip Sekil:6-111'de sol altta

goriilmektedir,Gaz kelebeZinin altandaki vakum kelebek agiklifina baglidar.
Kelebgk ag¢iklaiga azken vakum yiksektir ve bu vakum ekil:6-112'de gdriildiigil
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Sekil:6-112 Carter karbiirattriinde vékﬁm.va mekanik kumandali yﬁkéak
hiz devresi. : L - _ =

gibl vakum pistohunun altina etki eder.lstten etki 'eden atmosferik basang
pistonu agaga iterek Yayi sikigitirir ve ignenin én kalan kasmi anamemenin
igine gelir.Gaz kelebegi agildlkda vakun azalacaZindan yay piétonu yukari
iter ve ifine gaz kelebefi agiklifina uygun_duxuma”gelir.cgz kelebeéi'tam ag1-
lanca vakum gok azalacagindan ifne tam yukari kalkar ve en ince olan ug kis-
m1 meme igine gelerek tam gaz ig¢gin gerekll olan zengin karigim eldé edilir,

iki1i kontrol sisteminde baglanti Syle yapilmistir ki gaz kelebeggi tam
agilmadi¥a halde vakum pistonu iZneyl kaldirarak karigimi zenginlegtirebilir.
Bu gyle agiklanabilir: Otomobil yarim gazla yokug gikiyorsa motor devri dil-
gilktiir ve dbndlirme momentl lhtiyaci ylksektir.Bir bagka sbyleylgle,indike glig
yilksek degilken motorun bﬁ dilslik devidine glre mdmentin'yﬁksak olmag; gérek-
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mektédir.ﬁu Yiikksek momentin elde edilebilmesi igin karagimin zenginlegtiril-

mesi gerekir.Motor devrinin diigilk olmasi yiiziinden bu durumdg emilen hava az-
dir ve gaz kelebeginin altindaki vekum da az. olacafindan yay pistonu iterek
iZneyi' kaldirir ve karisimin zenginlegmesini saflar.Bu durum gaz kelebepi:
agikligina gére karigim oraninin belli bir defer aldiZi kelebek agrklifa-ka-
rigim orani bafintisina aykiri bir durum olmakla beraber istenen bir durumdur
ve frenléyici hava metoduna gore galigan karbiiratdrlerdeki vakum kumandala
glg devrelerl de ayni sekilde galigirlar,

Vakum pistonu afir yilkte otomatilk olarak karigima zenginlegtirdiZine gore
mekanlk baglantiya neden gerek olduZu sorulabilir.Mekanik baglantinin elmadi-
gini var sayalim,Motor devri ve moment ibtiyacinin yiksek qlmasl durumunda
gaz kelebefl tam veya tam gaza yakin bir gekilde agilabilir ve bu durumda emi-
len bava da maksimum veya maksimuma yakin olabilir.Bu durumde venturideld ve
gaz kelebefi bogazindaki basing diismesi valkum pistonumu kmsmen gekili tutmaya
yetecek bir vakum olugturabilir ve i&ne en yiiksek gile durumma Yikselemez, Boy-
le bir durumda gaz kelebefi tam agilinca mekanik baglanti igneyi en yﬁksék
durumuna getirir ve motordan en yiikeek gliclin alanmasina saflar,Carterin baza
modellerinde vakum pistonu Yerine vakum diyaframa kullanalar,

Kapig pompasi da yakit ayar ifnesini galigtiran baglantidan hareket alir.
ve difer drneklerde gdri{ldiigil glbi galigir.Jikle kelebezi eksantrik tipte
olup elle veya otomatilk kumandaliy olabilir,

D.Stromberg karblirattrlerd . Pekil:6-113'te gift boZazli Stromberg karbiira-

' e t8riiniin kesit gbrilliyor.galismas: bun-
dan Ynce incelenmig clan karbiirattrle-
rin aynidir,yalniz biraz gekil farka
vardar,

Ralénti memeginin (6) ucu yliksek
hiz kuyusuna agilmigtir ve buradan
emilen yakit memeden geglp ralfBnti
kanali agzina geldiZinde hava memesin-
den (5) gelen hava ile bulugur,.Hava
ile yalat kanal boyunca ilerlerken
Ji yakat memeden gelen bu az miktardalki
biitlin devrelerini gﬁstzzgzg;ggggun hava ile karigavak kdpilk haline galix,
resmi. Kanalin igine Yerlegtirilmis bulunan

bir tel (15A) yakitin hava ile karigmasina yardinm eder.Yakit daha agafi inin-
ce 13 numerala delikten ve yilksek hiza gegis deliZinden (15) sizan hava ile
de karigip ralfinti deliginden (15) gaz kelébaéinin alt;na pligkiliriir ve kelebe-
gin kenarlarindan sizan ana hava ile karagap ral&nfi karigamini olugturarak
motora gider.Gaz kelebegi biraz agilinca emilen hava artar.Bu durumds yikeek
hiza gegig delifi de gaz kelebeZinin altina agalip vakumn eticisinde kalarak
yakit vermsye baglar ve karigimin vakitsiz fakirlegmesini Snler., 13 numarala
delik hava igine fiskiye gibi uzanmig oldugundan motor yiksek hizlarde gali-
garken de burads emig olur ve buradan bir miktar yakit sizmaya devam eder.Bu
deliZin gbrevi ral8nti kapalani . yilksek hlzlarﬁa da dolu tutmakitir,BSylece,
Yiksek hizda giderken birden gaz keéildiéinda ralinti devresi hemen galigmays
baglar ve motor stop etmez.Bu nedenle karbiiratire ayrica bjr de gaz kelebegi
yavaglaticisi eklemeye gerek kalmagz, | :

Gaz kelebefi biraz daha agilanca yiksek hiz devresi ¢aligmaya baglar.Sabit
seviye kabindan gelen yakit anamemeden (11) gegip yilksek hiz kuyusunu ve fis-
kiyeyi doldurur,Yiiksek hiz devresl frenleyici hava metoduna gire galigir.Yakit
delikll #iipiin (12) ig¢inden ve Trenleyici hava da tilpiin digy ile gbvde arasin-
daki bogluktan geger.Delikli tiipiin (emiilsiiyon tiipll) iist kismindaki deliklerin
amaci, Sekil:6-54'te gbriildiizi glibi,yakata franlemektgn zlyade ilk anda akma-
sini kolaylagtarmakiar,giinkil yakatin:igineihava:keriginca ylizey gerdilimi ve
yakitin fiskiye igine yapigmasi azalir ve yakit flskiyedan bira; daha erken
akmaya bgglar.Ayrlcé,yaklt fzakijedan (3) pliskiirmeden bnce hava ile karigti-
rilirsa fiskiyeden piskiirdiigiinde kolayca gok ince damlalara ayrilarak tozla-
g1r.Gaz: kelebeii agikliZi erttikga venturi ile sabit sgviya kabi arasindaki
basing farki ardtacagindan emilen havsnin artigina uygun olarak yakit debisi
de artar.Ancak,yiiksek hizlarda yakit debisinin gereginden daha hizli artamak
karagamin gittikce zenginlegmesini tnlemek igin frenleyici hava memeginden
(4) gelen hava,fiskiyenin bulumdupu venturi ile frenleyici hava memesinin bu~
lunduBu yer arasindaki basing fari yeterll defere ulaginca,basing farkinan
etkisi ile agafiiya itilen yakitan agikta baraktiZi deliklerden faskiye igine
sizmaya baglar.Sizan bu hava anamemenin fiskiye tarafina etkl eden vakumu bi-
raz azalfacagindan yéklt debisi de biraz azalir ve karigimin zenginlegmesi
dnlenir,Sizan hava fiskiye igindeki yakata ktpilkklegtirir ve kopiilk halindeki
Yyakit fiskiyeden pliskilrdiigiinde kolayca dagalip tozlagir.Frenleyici hava meme-
sini (4) ilzerinde tagiyan kubbecik ayni zamanda buhar kagirma diizeni olarak




ig giriir.S1cak motor durduruldufunda fiskiye iginde olugan buharlar burada
toplanip digar: kagarlar ve fiskiye iginde miwzam bubar birilkmesi veya faski-
yeden yakit tagmasi olmaz.

Gli¢ devresi vakum kontrolludur.Gaz kelebefinin kismf agikliklarinda vakum
kanalindan (2) vakum pistonunun (7) tepesine etkl eden manifold valumu pisto-~
m. yukarda futar ve giic devresi supabi da kapali durur.Tam gazda veya tem ga-
za yakin durumda manifold vakumu pistonu yukarda tutamayacak kadar azalinca
yay pistonu agaZi iter ve piston da supabi bastirip agar.Supaptan.gegen yakit
gig memesinden de (9) gegip yilksek h:.zdkui;ﬁéiinda anamemenin verdiZi yakita
katilip karigimi zenginlegtirir,Vekum pistonunun yanindan karbiiratsz bogazina
agilan kdnalin gii¢. devresinin galigmasi ile i1lgisi yoktur.Vakum pistonu seg-
mensizdir ve silindire bogluklu alagtirildiZindan aradan siirekli bir hava si-
zintisi olur,Bu hava sabit seviye kabindan gelirse beraberinde yekit buhari da
tagir.Hava karbﬁratag boéazlng agilan kanaldan gelince yakit buharinin emil-
mesi Snlenmig olur,

Kapig pompasi pistonlu tip olup daha once incelenmig olanlardan farki::. de-
gildir.Pistonun iistlinde gbriilen yay yakitin piiskiirme zamanini uzatan basma ya-
yadir.En Uistteki konik yay ise piston kolunun gegtiZi delizi kapatan toz ka-
pagini yerinde tutmaya yarar.. -

E.Rochester karbiiratdrleri: General Mofors yapisi Amerikan otomobillerinde
kullanilan Rochester karbiiratbrlerinin gesitli modelleri vardir.Burada tek bo-
ée:zll BC, ¢ift bofazli 2GC ve 4 boZazli 4GC modelleri incelenecektir,

1.Rochester B , BC ve BV modeli karbiirattzler: Tek bogazli modelin elle ku-
mendaly Jiklelisi §eldil:6-115'te,otomatik jikleld olup termostatik yayi karbii-
ratdr lizerinde bulunan BC modeli Sekil:6-116'da ve termostatik yayi eksoz ma-
nifoldu tzerine konmug ve vakum pistonu yerine vakum diyaframi kullanilmig
olan BV modeli de $e1:11:6-114'_te gorlililyor.Bu li¢ modelin ig yapilari birbiri-
nin aynidir,Sadece Jikleleri farklidir,Bu karbiiratérler 6 silindirli Chevrolet
motorlaranda kullanilirlar,

Sekil:6-114'te BV modelinin ii¢ defigik dig giriiniigii verilmigtir.gekil;6-115
te de B modelinin kesiti gdriiliiyor.Rochester karbiiratdrinin i¢ yapisi yukarda
incelenmig olan diZer karbiiratdrlerden farkla gibl goriinmekte ise de devrele-
rin galigmasi onlarin aynidir.

Motor raléintide galigirken ralfnti deliZinden (E) ralfnti kenali yolu ile
etki eden manifold vakumu yakitin anamemeden (a) eﬁilarek ralfnti tiipiiniin (D)

BUHAR KACIRMA SUPADIL

) iyakir
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DEVIR AYAR
vibasi

gekil:6-114 6 silindirli Chevrolet motorlarinda kullamilan Rochester BV
modeli karbliratériin lig yonden goriinligi.
afzina gelmesini sa@lar,Sekil:6-115.Burada frenleyicl hava deliklerinden (C)
ve yilksek hiz flskiyesindan emilen bir miktar hava ile karigan yakit ralénti
tiipiinden (D) gegip ralénii kanali boyunca agafl lnerken yiiksek hiza gegls de-
liklerindén  (G) sizan hava ile de karagip kopiik halinde ralfnti deliginden
(E} gaz keleheginin (F) altana piskiiriir.Hava ile karigip koplik halinde piiskii-
ren bu yakit gaz kelebefinin kenar-
larandan sizen ana hava ile karaigip
ralfnti karagimini olugturarak moto-
ra gider.

Gaz kelebegl biraz agilmaya bag-
layinca yiiksek hiza geglg delikleri
(G) sira ile manifold vakumuna agi-
larsk ralfnti devresine ek yakit ve-
rirler ve ralfinti karigiminin vekit-
giz olarak fakirlesmesini dnleyerek '
motorun dilzgiin bir gekilde ralfnti-
den yiiksek hiza gegmesini saflerlar.
Bu sarada yiiksek hiz devresli de ga-

ligmaye baglar,
Gaz kelebeZl agaiklifa arttikga
emilen hava ve venturideki hava hizi

$skii£6;11§ﬂfék'$ogaz11 Hbchester B mo-
deli karbliratorin ig devreleri.
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§ekil:6-116 Tek bogazli Rochester BC modeli karbiiratdrin gamandira,ralfnti
yuksek hiz,glic ve kapirg devreleri.

da artar.Gaz kelebefinin agiklifinin artmasi ile beraber ralfnti devresinin
verdigl yakit azalirken yiiksek hiz devresinin verdifii yakit gittikge artar..
Yksek hiz devresi galigmaya baglayinca anamemeden (A) gelen yakit yilksek hiz
kuyusunda yiikselerek yatay yakit kanali yolu ile fiskiye afzina gelir,Burada
frenleyici hava deliklerinden (C) sizan hava ile karigip kopiklagerek kilgiik
venturiye (H) pilskiiriir.Kiiglik venturide bir kisim hava ile karigan yakit biiylik
venturiden gegen ana havaya karigarak motora glder.Gaz kelebeli agiklifi art-
tik¢a venturi wvakumu da artacafindan yakit debisi de havanin arflsln& uygun
gekilde artar.Aynl gekilde,venturl vakumu arttikga frenleyici hava delikle-
rinden (C) sizan havanin miktari da artar.Bu have bir yandan yakiitin tozlag-
masina yardim ederken dijer yandan da fiskiye igindeki basinci biraz yilksel-
tip anamemenin ikd yiiziine etki eden basinglar arasindaki farka azaltap yakita
frenleyerek karigimin gittikge zenginlegmesgini @nler.

Motor ralfntide veya yarim gazda galigarken manifold vakumu yilksek oldugum-
dan vakum kanalindan (M) etki eden manifold vakumu vakum pistonunun yukariya
gekili durumda durmasini se¥lar.Bu durumda glig devresi.supabi (L) kapali du-
rur.Gaz kelebefi tam gaz veya tam gaza yakin bir agiklifa gelince manifold
vakumu azalir ve yay (K) pistonu agagi iterken piston mili (I) de bilyay: (L?
agagiya bastirir.Bilya supap agilinca buradan gegen yakit giij memesinden (N)
gegerek yiikksek hiz kuyusunda anamemeden (A) gelen yakita eklenerek karagimin
zenginlegmesini saglar,

Gaz kelebeZl kapanirken kepig pompasi pistonu yukaraya kalkar ve altta mey-
dana gelen boslufa emme supabi yolu ile sabit seviye kabindan gelen yakit do-
ler.Motor raléintide galigirken gaz kelebefi birden agilirsa kapig pompasi pis-
tonu basma yayi ilzerinden agafiya bastirilir.Sikigan yakit gikig supabini agip
kepirg faskiyesinden karbiiratbr bofazina pliskiiriir,Pistonun iginde gdriilen bilya
buhar kagirma supdbidir.BC modelinde emme supabi kaldirilarak bu gbrev de bu-
har kagirma supabina verilmigtir.Sekil:6-116'da sag alttaki gekle bakan,

Sekil:6-116'da tek bofazli Rochester karbiiratirinin gegitli galigma durum-
lariy sirasi ile gosterilmig ve her galisma durumu ile #ilgili pargalar numara-
lanm gtir.Karbiirattriin yukarda anlatilan galigma durumlari okunurken bu resim-
lere de bakilmasi yararlia olur,

Karbiiratdriin jiklesi eksantrik tiptedir ve elle kumandalida bu kelebek bir
yay yardami ile kapatalir.Otomatik tiplerde ise termostatik yay tarafindan
kapatilir.Bu tip jikle kelebeklerinin galismasi biitiin karbliratdrlerde ayn;dir
ve yukairda $ekil:6-77'de giiiilen kelebekle 1lgili agiklamadaki gibidir,
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- §ekil:6-117 Rochester 2GC karbliratc-

2.Rochester 2GC ve 2GV karbiirattril: Iki boZazli olan bu karbiiretor V-8
Chevrolet motorlarinda kullanilmaktadar.¥Yapi bakimindan tek boZazlidan tama-

men farklidar.Sekil:6-117'de bu karbiiratoriin gamandara devresi giriiliiyor.
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Sekil:6-118 Rochester 2GC karbiirati-

rilniin gamandira devresi. riniin ralédnti devresi.

Raléinti memesi bir boru geklinde yilksek hiz kuyusu igine sarkan ralfnti

tiipiiniin ucuna yerlegtirilmigtir,Sekil:6-118.Anamemeden gelen yakit yiiksek haz

kuyusunu doldurur.Gaz kelebeginin altina agalan ralfinti delifinden etki eden
menifold vakuma yakitain ral&nti Flipli yolu ile yiiksek hiz kuyusundan emilmesi-
ni saglar.Ralénti tiiplinde ylikselen yakit ralfénti kanaline agalen deliklerden
gegerken tepedeki ralfinti hava memesinden gelen gmimm hava ile karigir.Hava
ile karigip kopilklegen yakit raléintl kanali boyunca agafiya iner.Caz kelebe-
ginin lizerinde bulunan yilkaek hiza geglg deliklerinden sizah have ilede kari-
gan yakit ralfinti deliginden gaz kelebe@inin altina piiskiiriir ve gaz kelebegi-
nin kenarlarindan sizan hava ile de karigarak motora gider.Gaz kelebegl agal-
maya baglayinca yliksek hiza ge¢is delikleri sira ile manifold vakumuna agalip
ek yakit vererek karigimin zamansiz fekirlesmesinl obnlerler,

Yilksek hiz fiskiyesl boru geklindeki bir kanalla kiigiik venturiye agilmak-

tadir, Sekil:6-119,Yiiksek hiz kuyusu igine bir gok delikleri bulunan bir delik-

1i tiip yerlegtirilmigtir.Yiikksek hiz kuyusunun listli bu gekilde giriilmeyen bir

frenleyici hava memesi ile karbiiratdriin hava bofazina agilir,Caz kelebeZi agik-

11gx arttikga venturi basinci azalaca@indan delikli tlipe dolmug bulunan yakit

tiipiin iginde en listteki deliklerden giren hava ile birlikte yikselir ve faski-
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Jekil:6-121 Rochester 2GC karbiirats-
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Sekil:6-119 Rochester 2GC karbiirats- Sekil:6-120 Rochester 2GC karbliratd-
riiniin yliksek hiz devresi. riiniin giig devresi.

ye borusuna erigiifi yerde borunun sol fist ucunda gériilen delikten gelen hava

ile bulugup boru boyunca ilerler,Fiskiyeden kismen have ile karigmig olarak

kiigilk venturiye piskiiren yakit kiigikk venturiden gecen hava ile de karmgtiktan

sonra biiylik venturiden gegen hava igine piiskiirerek karigir.Yakitin btyle bir

gok noktada azar azar hava ile karigtirilmasinin amaci yakiti iyice pargala-
Yarak kolayca tozlagmasini saZlamaktir.
Kelebek agaklifi arttikca hava ile bir-
likte yakit ta artar.Frenleyici hava

S memesinden gelip tiiplin deliklerinden
sizan hava bir yandan yakiti kdpiikleg-
ﬂgﬁmm tirirken diger yanda_n da yiikaek hizlar-
da anamemenin fiskiye tarafindaki yiizii-
stszony’ AR ne etki eden basinci biraz artirip ya-

kita frenler ve yilksek hizlarda karigi-
min zenginlegmesini dnler.Tam gaza ya-

kin durumda $ekil:6-120'de sol tarafta

gbriilen vakum pistonu agafiya ihip glig

devresi supabini agarak ek yakit verir

ve karigimi zenginlegtirir. .
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Kapig pompasi pistonludur,Sekil :6-

riiniin kapig devresi. ; 121 .Galighasy daha bnce incelenmig .
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olénlardakinin aynidir.Yalniz,karbiiratér gift bogazli oldufundan kapag fis-
kiyesinde iki tane piiskiirme deliZi vardir,Pompanin bastigi yakat bu delikler-
den her iki bofaza birden piiskiiriir.

- 3sRochester 4GC karbiiratirii: Dort boZazla karbiratirler yiksek giiclli V-8
motorlarda kullanilirlar,Konunun ayrintilari ilerde "gok boZazli karbiiratsr-

ler" boliimiinde incelenecek ve burada yalnazca karbliratiériin yapisl ve galigma-

81 agiklanacaktar,
Sekil:6-122'de karbiiratdriin gamandira devresi giriilliiyor.Bogazlar ik ger

DENGE BORULARY

ikiger guruplandiralap

stizcEeg primer ve sekonder bo-
gazlar geklinde diizen-
lenmigtir.Ayni gekilde,
her bofaz gurubuna ayri
bir sabit seviye kaba
konulmus ve.bnnlar pri-
mer ve sekonder olarak
isimlendirilmiglerdir.
Bir girig rakorundan
karbliratére giren yakit
kanallarla her ild sa-
bit seviye kabaina ula-

i6ne ve =
YUVAST '

9ekil;6-122 D&rt boZazli Rochester 4GC karbiiratorii-

RALANTE
A HAVA
(L

niin gamandira:devrésgi.

RALANTI HAavA
MEMES |

§ir.Bogazlarin yapi ve
¢alasmalari: birbirinin
aynidir.

Ralénti devresi te-
melde iki boZazlaninki-
nin aynidir,gekil:6-123,
Bu nedenle,galismaga
igin 2¢C'nin ralfnti
-devresinin anlatimina
bakzn.Sadeca,bﬂyﬂk ven-
Sl turinin alt kismina ko-
PﬁiHEIi s;v.-xum::\.re BOGAZ | SEKONDER Sapip - qla.n galantala
| ©az rELEBESE BALANTT DELIEE | sEvive kapr bir delik biraz deglgilk-
1lik gdstermektedir,Ra-

PRIMER SABIY
SEVIYE KAHT

Pekil:6-123 Rochester 4GC'nin ralfnti devresi.
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18ntide galigirken hava
memesi gibl ralénti ka-
nalina hava sizdiran bu
delik :karbiratbr yik-
sek hizda galigirken:de
yakit vermeye devam ede-
.rek ralfntl devresini
az” dolu tutmaya yerar.BSy-
ﬁgfmni lece,gaz kelebegi bir-
den kapanip motor ralfin-
tiye diigiirtiliirse ralfnti
devresi hemen galigmaya _
baglar ve motorun stop
ethe tehlikesi Onlenmig
olur.Bu galigma gekli
sayesinde karbiiratire
ayrica bir gaz kelebegi
Yavaglaticisi eklemeye
gérek kalmaz,Sekonder
boZezin ralfnti devre-
ginin yakit deliZi de
primer bofaza agilmig
olmakla beraber karlgim
ayar vidasi-yokiur.Pri-
mer boZazin kariélm ayar
vidasini-ayariamakls her
ikisginin toplam karigimi
ayarlanmig olur.

: ikd bogaz gurubu-
§ekil:6-125 Rochester 4GC karbilratSriniin glig dev- Hex o#az gu
© resi, nun ylksek hiz devrele-

ri de,Jekil:6-124'te gdruldiugi gibi,iki bogazlidakinin eyni olup galismalari
igin iki bogazlinmin agiklamasina bakln.Buradaki resimde iki bofazlinin resmin-
de girillemeyen frenleyici hava memesi de gorilliiyor,

Sekil:6-125'te bu karbiratirin vakum kumandali gii¢ devresi goriilliyor,Giig
devresi yalnmiz primer bogazlarn karigamini zengin}egtirir ve toplam karigim
zenglnlegtirilmis olur.Devrenin galishasi iki bogazlininkinin aynidir.
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RALANTI wHawva
DENGELEME SUPABI
T

KARTSIM AYAN VIDASI

Seldl:6-124 Rochester 4GC karbiiratbriniin yilksek hiz
devresi.Yarim gazda yalniz primer bofez galigir,
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Algak hizlarde sekonder bofazlarin gaz kelebekleri kapali oldugundan Jikle
keléhegi yalniz primer boZazlar iizerine konmugiur ve kapig pompasl da yalniz

primer boZazlara yakit piiskiirtiir.

F.Holley karbliratérleri; Holley karbiirattrleri defigik tipleri olan ve dzel- -

likle‘Ford araglarinda kullanilan bir Amerikan karbiiratiriidiir. Burada bunlardan

iki drnek verilecektir,

1,Tek bofazli Holley 1904 tipi karbliratbr: Sekil:6-126'da bu karbiliratirin

dis goriiniigit gdrilliiyor.Bu karbiirattr yapi bakimindan daha tnce incelenen kar-
bﬁratorlerden biraz ayr111r.Diger karbiiratdrler gibi bir iist kapaZi yoktur,
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Sekil:6~126 Holley 1904 karbiratiriiniin

dig goriiniisi.
: §nmnﬂumn
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Sekil:6~127 Tek bogazli Holley 1904
karblirattriiniin samandira deviesi.
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Sabit seviye kaba kapaZi yandan tak-
me basit bir kapak olup ilizerinde hig
bir sey yoktur.Bazi modellerinde bu
kapak camdan: yapilmigtir.Kapak agi-'-
linca Sekil:6-127'de gorlildigi gibi
gamandaira diizeni goriiliir.Samandira
diizeninin s8kiilebilmesi digin yakat
girig rakorunun altindaki tormavida
bagli vidanin stkiillmesi gerekir.Sa-
mandiranin altinda ise gbvdeye vida-
larla bagli olan bir blok vardir.Bu
blok iizerinde karblirattriin memeleri
ile ralénti,yliksek hiz,giic ve kapig
devrelerinin temel bUliimlerl bulunur.
Bu devrelerin fiskiyelerl ve bir ki-

sim pargalari da govde lizerindedir.
Karbiirattrin boyu gok kisa olduZundan
jikle kelebegi venturi boZazina yer-
legtirilmigtir.Jikle kelebeii hava
supapli ve elle kumandala tiptir.Bu
karbilratérler Szellikle 6 silindirli
Ford motorlarinda kullanilirlar.
Sekil:6-128'de Holley 1904 karbii-
ratbriniin ralfnti devresil goriiliiyoxr.
Yapisi ve galigmasi yukarda incelem-
mig bulunan difer karblirattrlerdeki
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Sekil:6-128 Tek bogazli Holley 1904 tipi karbiiratriin ralfnti devresi.

k18sik relfinti devresinin aynidir.Samandiranin arkasindaki blokta dilgey du-
rumde, yanyana iig kuyu vardir.Bunlardan soldaki ralfnti kuyusu,ortadaki aname-
menin bagli oldugu kuyu yiiksek hiz kuyusu ve sadakl de fremleyici hava kuyu-
dur.Ralénti kuyusu bir delikle alt taraftan yilksek hiz kuyusuna bagladir ve
sabit seviye kabindaki yakit anamemeden gegerek bu kuyuya gelir.gekil:6-128 .
de gbriildigli gibl,bu kuyunun list tarafinda solda bulunan ince delik ralénti
memesidir,Buradan yakit bir delik yolu ile ralénti kuyusuna gelir.Ralénti ku-
yusunun tepesinde ralfnti hava memesi vardir.Karbiiratsriin tapesﬁnﬂen bakaldi~
ginda iki tane havae memesi gdriiliir.Bunlardan biiylik ¢apli olani raléntl hava
memesi ve kligilk gapli olani da yliksek hiz devresinin fremleyici hava memesi-
dir.Yakitla ralfnti hava memesinden gelen hava ralfnti kanalinda bulugup ka-
nal boyunca karigmaya devam ederek gikig deliZine dogru ilerlerken,yliksek ha-
za gegly delifinden sizan hava ile de karigtikten sonra karigim ajar vidasi-
mn kargigindaki ral@nti delifinden gaz kelebefinin altina pliskiiriir ve gaz
kelebefinin kenarlarindan sizan hava ile karigip ralfnti karisimini olustura-
rak motora gider.Gaz kelebefi biraz agilinca kelebefin altindaki manifold va-
kumunun etkisine giren yilksek hiza geglg delikleri de Jekil:6-128'de: safda da~
ire iginde gbrilldligli gibl kelebefin agalmasy ile artan hava skimina ek yakit
vermeye baglarlar ve ralfnti karisiminin zamansiz fakirlegmesini Onlerler.
Gaz kelebegl agaldikga emilen have ve venturideki hava hiza artacagandan
venturd basinca azalar ve yilksek hiz fiskiyesinden yakit akmaya baglar.fekikx
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Sekdil:6-129'da gorilldiigi gibi,yiik-
sek hiz ve frenleyicl hava kuyulara
yanyana olup birbirine deliklerle '
baglanmiglardir.Frenleyici hava ku-
yusu daha Unce incelenen karbliratr-
¥ - lerdeki delikli +tilpiin yerini tutar.
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Yilksek hiz kuyusunun {istii fiskiyeye
EUYUsi
:® . 5 8 J|  ve fremleyici hava kuyusunun stil de

frenleyici hava memesine agilir.Ra-
léntide yilksek hiz ve frenleyici ha-
va kuyulari yakitla doludur ve delik-
lerin hepsi de yakatan iginde kalir-
lar.Bu durumde,frenleyici hava kuyu-
gundan yiikeek hiz kuyusuna hava siza-

s e VENTURI

o o 1]

i t
i
|

[

Sekil:6-129 Tek bofazli Holley 1904
karblratoriin yilksek hiz devresi. B
Motor devri venturide yiiksek hiz devresinden yakit emilmesine yetecek ka-
dar bir basing diismesi saZlayabilecek defere erigince faskiyeden yakit akmaya
baglar,.Devir arttikga venturl ile frenleyici hava kuyusu arasandaki basing
farka biiylir ve frenleyici hava memesinden gelen havanin basineci ile frenleyici
hava kuyusundaki yakitin seviyesi algalmaya baglar,Belirli bir devirdeki be- '
1irli bir basing farkinda frenleyicli hava kuyusundaki yakitin seviyesi birin-

ci delifin altina inince buradan yilksek hiz kuyusuna have sizmays baglar.Bu

: YUKSEK nIz |
gLKis DEJIGI

hava sizintisi bir yandan yiiksek

1

DIVAERAN hiz kuyusung_etki eden basinci
e yiukseltlp anamemenin iki ylizline
etki eden basing farkini biraz
azaltarak yakitin akigini azal-
tirken diZer yﬁndan da yakita
pargalayarak kipiiklegtirir ve
fiskiyeden piiskiirdiiZiinde kolayeca
tozlagmasina yardim eder.Kelebek

L~ clg

R SUPABL

1i basing farklarinda diger de-

Sekil:6-130 Tek boZazli Holley 1904 karbiira-
toriin giig devresi. - i
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agakliZr ve devir arttikca belirs

likler de sirasiyla agilarak yik-
~ sek hiz kuyusuna hava sizdirarlar

ve sizan havanin artmasi ile ka-

rigimin emllen hava arttikga zenginlegmesi bnlenir.BSylece,yilksek hiz devre-
sinin karigim orani her devirde sabit tutulmug olur,

Gaz kelebefl kismen agakken yliksek olan manifold vakumu Sekil:6-130'da ke- ‘
sik ¢izgi ile gdsterilen vakum kanalindan glic devresi vakum diyaframinin {ist |
yliziine etki eder.ve diyafram yayi sakigtairarak yukari kalkar.Diyafram yukarda
iken iZne supap yakitin ge¢ig yolunu kapatacaZindan glig devresl calismaz.Tam
gaza yakin durumda manifold vakumu azalinca yay diyafram: asafi geker ve di-
yafram mill supabi bastirip aginca yakit buradan gegmeye baglar.Yakit yatay
boru geklindeki gegidin iginde bulunan glg memesinden gegtikten sonra oklarla
gosterildigi gibl yiiksek hiz kuyusuna ulagir ve anamemenin vardiéi yakita ek-
lenip faskiyeye giderek karigimi zenginlegtirir,

Bu karbiiratériin kapag pbompasi yukarda kapig pompalari boliimiinde diyaframii
kaplg pompalarina Srmek olarak incelenmigti.Burada kisaca tekrarlayalim,Kapig

pompasi yatay konumda yerlegéirilmiy bir diyaframli pompadar.itme mili ig ige
gegmig iki pargadan olugur.Digiaki kovanla diyafram arasinda basma yays bulu-
ur,fekil:6-131.Kovanla diyafram mili mildeli bir kanalda haveket eden bir bil-
ya ile birbirine baflanmiglardir,Bunlap birbirinden ayrilmak istendiZinde dig
kovanin dzerindaki delik’ a?uq igine getirilip kovan bastairilarak bilyanin Eyag

CIKI§ | |
SUPAST

Sekil:6-131 Tek b0§a511 Holley 1904 karbﬂrutorﬂnﬂn kepig devresi.

igine diigmesi sa¥lanmalidir.Aksi halde bilya farlayip kaybolur,Diyafram mili-
nin arkasindaki kam ve manivelfisl bir gubukla gaz kelebefi kolune baZlidir,

Gaz kelebefl kapanminca kam diyaframi serbest birakacagindan diyaframin rilin-
dekl gerl getirme yayi diyafremi geriye iter ve diyaframn Sniinde meydans ge-
len bogluga emme supabi yolu ile ve oklarla gosterildiji gibi sabit seviye ka-
bindan gelen yakit dolar.Gaz kelebegi birden agilirsa kam dig kovani ve kovan
da basma yaya lizerinden dlyaframa iter.Diyaframin éniinde sikigan yakit basma
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supabinin zerindeki afirligi kaldirip supaptan geger ve kapig fiskiyesinden
karbiirat8r boazina pliskiirlir.Bdylece,gaz kelebeginin fniden agilmasi sirasin-

da kgrlglm;ﬁ fakirlegmesl ve motorun stop efmesi veya sendelemesi “nlenir.

2.Gift boBazli Holley 2300 karbliratfrii: Dig giriiniigi gekil:6-132'de ve da-
gatilmig hali Sekil:6-133'te giriilen bu karbiiratdrin dig yspisi bundan Snce
] - incelenmis bulunan tek bogazlinainkine
e mwsgim KELEBEG? . ~ benzemektedir.Karbiirattrin galigmasi.
PO Ciener " yukarda incelenmig olan diZer karbiira-
| Samginmicrer  $0rler gibl olmakla beraber devreleri-
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Sekil:6-132 Iki boZazli Holley 2300 Sekil:6-133 Holley 2300 karblirattriin
karbiiratdriin dig goriniisii. pargalara,
VAKUM | paraANTE YAKIT YUKSER W12z RALANTL vanir
AVANS | KauLLARL | KUYUSY KANALT cii nin yapisi gok karmagik olan bu kar-
LARORU | 2 23 SUPABL
; ) blirattriin incelenmesi merakli okuyu-
FREN- " 3 e [ g ; v 4 e
vevict (L [ 3 ' M N aulara birakilmigtir,Tek bofazlida ol-
HAVA ~ T k = | KJ\PIQ
kuyusy ; ‘

poveass | gugu gibi,bu karbilratdrde de ralfnti,

KANALL
VAKUM

avaNs | | o G =N yilksek haz ve gilg devreleri bir blok

SR :
M;::ELMMA ngim'mm 3 amxu NSﬁKé; MM Hzerinde toplmgtl:-;d‘.!:]x: darlﬁ:myﬂ;

viksrx i1z 2= ?‘“Ig" - . P A | ziinden,karigim ayar ari ve

“E}Eﬁ . o 1r DT “’-‘fii\'i;'ig - avans kanali da bu blok fizerine konul-
wnasn || oo B[ S LR smnat . S6lcl 1 16134 150 Bu blokun Bn ve
e 3-35{_ W)l Brwnis - arka yiiglerd gdriiliiyor.geldl:6-135'te
B TR =S U k.| ralfnt devresi,  ekdli6-136'da yilksek

RALANTE AKTARMA KANALY YAK.AYAR BLOK.ARKA YUzl hiz devresi,Seldl1:6-137'de glic devresi
. Ak i g ] o -

:ixj:sm —H S S R {—FRENLEYICE
KANALI } T e @ | mava oELICl v Selkeil 36-138'de ise kapis gevresi
F:Ks:ri : : _I kners | gorilinektedir.
| vk YAKIT |
e : - R ) Whs KARALI | . Bundan &nceki konular iyl anlasal-
RALANTL ! ¥ i A ol i
i o S ot T - laion | magsa bu karbliratérin devrelerinin in-
e | \- il N s i KANALL -
Ez;ﬁ:{;ﬁ I |vAkUM Avans KARBURATOR GUOVDESI.
KANALT | KanALZ - Sekils6-134 Ebkun 8n ve arka yiizleri.
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Sekil:6-135 Holley 2300 karblirat®ri- Sekil:6-136 Holley 2300 karbilirattrii-
niin ralénti devresi, niin yilksek hiz devresi,
celenmesinde fazla bir zorluk olmaz.Anoak,Sekil:6-134'te gdriilen ig devrele-
Tind-incelemek biraz zor olabilir.Bu sekilde givde {izerindekl delikler ile
memelerl ve kuyulari ilzerinde tagiyan blokun n ve arka yiizleri goriiliyor.

DIVAPRAN GERY |
| Girig .| bONUg yayr
pivaFRAM i SUPABI

Glg surapr “vayr | 6U¢ pEvREsi
YAKLIT KANALI

Sekil:6-137 Holley 2300 karbiiratdrii- §ekil:6-138 Holley 2300 karbliratbrii-
niin glig devresi, niin kapag devresi.
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Karblirattr gift bofazli oldufundan Jekile6-134'te lstteki resmin altinda iki
anameme ve bunlarin ortasinda da gli¢ devresinin vakum diyaframi goriiliyor.Kar-
blirattrde gaz kelebefinin bulundugu kaisam gok kisa oldufundan ralfinti karisim
ayar vidalari da bu blokun iki yanina konmugtur.Vekum avans diizeninin vakum
rakoru da bu blok tizerindedir, Sekillerden agikga gorillecei gibi,boyu gok ki-
salmig olan bu karbilratdr V-8 Ford motorlarinda kullamilir,Boyunun kisaltil-
masy ile ylikseklikten kazanildifar gibi havanmin karbliratdrden gegerkem uZradi-

.81 basing kaybi da olabildigince azaltilmigiax.

G.Webér karbilrattrleri: Avrupa otomobillerinde ¢gok goriilen bu karbiiratdr
yerli otombbillerden Murat ve Renault ilzerinde de kullanilmaktadar.Weber kar-
biiratdérlerl Solex karbﬁratﬁrlerine gok benzexler.

Sekil:6-139'da ralfénti devresinin galig-
masl gorillilyor.Ralénti deliZinden (19) ra-
18nti kanalina (16) etki'eden manifold va-
kumu yakitin ralfinti tiipit (15) yolu ile yiik-
! s _ sek hiz kuyusundan emilmesini saflar.Rallnti
'. have memesinden (14) giren hava raléinti ka-
nalinin afzinda yakitla bulugup karigir,Ya-
kit kanal boyunca ilerlerken yiiksek hiza
gecis deliklerinden (18) sizan hava ile de
karigip raléntl delifiinden (19) gaz kelebe-
Zinin (20) altina piiskiiriir ve kelebegin ke-
narlarindan sizan ana hava ile karigip ra-

17

18ntil karisimini olugturarak motora gider.
Gaz kelebegl biraz agilinca yliksek hiza ge-
¢is delikleri (18) sara ile kelebegin altai-
na agilarak ek yakit vermeye baglarlar ve

raléfitd karigiminin zamanindan tnce fakir-
legmesinl Snlerlex,

Sekil:6-140"ta 28-36 DCD modelinin yilk~
gek hmz,starter ve gamandira devreleri gb-
rilliyor.Primer ve sekonder bogaz olarak ga-
lisan ¢ift bofazli bir karblirattr olan bu
karbliratériin her ikl bofZaezindakl yliksek hiz.
devreleri de birbirinin aynidir.Bu boZazla-

Sekil:6-139 Weber karbilratoriinin
ralfntl ve yliksek hiza gecis
devresinin ¢aligmasi.
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ran sadece meme caplari farklidir.
e Yilksek haz devresl ¢ift venturiii

iginde bir delikli tiip,veya diZer

¢ besinde de frenleyicli hava memesi
(1) vardir.Anameme Solex'te oldu-
gu gibi digten tekmadir,

Gaz kelebegl (13) kiigiik ventu-

jﬂﬁ ; © ride (16) yakit emmeye yetecek
12 11 10

bir hava hizi yaratacak kadar agil-

Sekil:6-140 Fiat 1500 motorlarinda kulla- difinda yakit anamemeden (8) ge-
nilan Weber 28-36 DCD karbiiratériiniin I
yiksek hiz,samandira ve starter devre- 1ip yart lindan (9) gegerek
laxrdi, yiksek hiz fiskiyesinden (17) ak-

maya baglar.Yakit kiigiik venturiden (16) gegen hava ile karigtikian sonra bii-
yiik venturiden (15) gegen ana hava akaimi i¢ine piisklirlir.Gaz kelebe#i agiklagi.
arttikga venturi basinci azalar ve frenleyici hava memesinden (1) giren hava
delikll ftilp (12) dgindeki yakiti agafi dofru bastirir.Belirli bir basing far-'
kina ulagaildifiinda tiipiin igindeki yakat tiipteki (12) ilk delifin altina iner
ve agalan bu delikten yiiksek hiz kuyusuna (11) hava sizmaya baglar.Sizan bu

 hava yiksek hiz kuyusu (11) igindeki basinci biraz ylikselterek yakiti frenler

ve karigamin zenginlesmesini &nler.Gaz kelebeZil agaklifi arttikga venturd ba-
sincl azalacagaindan basang: farkinan etkisi ile her kelebek agiklifinda uygun
sayida delik agilarak yilksek hiz kuyusuna (11) have sizdirarlar.Gaz kelebegi-
nin belli bir agaklaZanda +tlip (12) tamamen bogalarak biltiin deliklerden yilksek
haz kuyusuna hava sizar.Boylece,bir yandan karigimin zenginlegmesi ¥nlenerek
karigaim:oraninin sabit tutulmasi saglanmig olur ve difer yandan da yakit igi-
ne sizan hava yakiti ktplklegtirir ve fiskiyeden pliskiirdiiflinde yakitin kolay-
ca tozlasmasini saglar.
Bu karbiiratdrde daha Bnce incelenmig olanlardan degigik yapida olan bir

starter devresi vardir.gSekil:6-14l'de yapasi gorlilen bu starter devresi pis-
ton kontrolludur.Sabit seviye kabandan (7) yakat kanala (53) yolu ile gelen

' yakit starter memasinden (52) gegtikten sonra starter kuyularani doldurur.Sag-

daki kuyunun {istii "sogukta ilk hareket dilizenlerd" bGliimiinde incelendigi gibi
agik havaya agiktir.Starter pistonunun (50) bulunduu yere agilan soldaki ': -

7 olup faskiye (17) kilgiikk venturi (16)
; lgine agilar.¥ilksek hiz kuyusu (11)

adi ile emiilsiiyon tUpii.(12) ve te-

Ll by
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Sekil:6-41 Weber 28-36 DCD karbiiratoriinde starter diizeninin ilk hareket

ve isinma durumundaki galigmasi.
kuyunun igine yakitain ktpilklesmesini saflamak igin yilkkgsek hiz devresindeki gi-
bi bir delikli tip (2) konulmug ve listiine de bir hava memesi (51) yerlegtiril-
migtir.

Sogukta ilk hareket sirasinda siiriicii bolmesindeki kumanda diifmesi gekilin-
ce starter koluna bagli milin ucundaki tirnak pistonu (50) yukariya kal@ira-
rak starter karisim kanalini (54) agar.Baglangigta marga basildigainda kapall
olan gaz kelebeginin altinda marg hizinda olugan vakum starter karigim kanali
(54) ve yakit kanala (48) yolu ile starter kuyularina etki edersk bu kuyularda
5irikmis olan yakitan emilmesini seflar.Pistonun (50) altina ulagan yakit bu-
rada havae kenalindan (49) gelen hava ile karigarak sofukta ilk hareket igin
gerekli olan gok zengin karigim olugturduktan sonra starter karigim kanalin-
dan (54) gai kelebeginin altina piiskiiriir ve motora gider.

Motor galismaya baglayinca starter kuyularinda birikmig olan yakit gabucak
emilip kuyular bogalair ve Sekil:6-141 A'da oklarla gosterildifl gibi kuyular-
dan hava girmeye baglar.Bdylece,karigimin zenginligi ilk andakine gdre biraz
azalir ve motorun bogulmasa bnlenir,Difer yandan,moforun galigmasi ile birlik-
te artan menifold vakumu,vakum kanali (67) yelu ile pistonun iistiindeki supabin
(56) altina etki eder ve supap-asafi gekilince agilan delikten (55) de yakat
kanalina (48) have girmeye baglayarak karigimin zenginlifi biraz daha azelir.
Pigton (50) yukarda iken etefi ile her iki yandaki yakit kanalina (48) agilan

delikleri kapatir.Motor 1sinmaya baglayinca starter diigmesi biraz itilirse pis- ffi
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tonun konik ucu bir yandan karaigim kanali (54) yolunu daraltairken otefi de
Selkil:6-141° Blde gbtrildiufi gibi,yakat kanalina (48) agalan listteki hava de-
liklerini agar ve supabin agtifi hava delifinden (55) gelerek bu deliklerden
yakit kanalina sizan hava karigimin zenginlifini biraz daha azaltir.Diigme bi-
raz deha itilirse pistonun etegl alttaki deliklerl de agar ve starter karaigi-
minin zenginligi daha da azalir.Bu durum artik motorun isinma durumudur,Digme
daha fazla itilirse piston karigam kanalini (54) kapatir ve starterin gérevi
gona erer,Bundan sonra motor raléntl devresinin verdigi karagimle galigmaya
devam eder, : | '
Sekil:6-142'de Weber karbiiratbrinin kapig pompasi goriililyor.Pistonlu tip
olan pompanin pistonu madenidir,yani di¥er karbiirattrlerde oldugu gibi kise-
lesi yoktur.Gaz kelebegl kapanirken gaz kelebeZine bafli olan pompa kolu (29)
¥ piston gubugunu (30) ve pistonu (31) yu-
kari iter.Piston yukari kalkarken iistiinde
bulunan yayi (34) sikigtirir ve bu arada
gsabit seviye kabindan (6) emme supabi (33)
ve emme kanali (32) yolu ile gelen yakit
pistonun altina dclar;Gaz kelebefi birden
agilirsa piston kolu (29) piston gubugunu
(30) serbest birakir,Bu durumda yay (34)"
pistonu (31) agagiya iter.Sikigen yalat
gikis kanalindan (27) ¢ikas supabana (26)
gelir ve fiskiyeden (25) karbilrattr bogZa-
zina pilskiiriir,Yakit pilskiirdiikge yay (34)
pistonu agafiye itmeye devem ederek yaki-

tain belli bir siire pliskiirmeye devam etmé-

gini saglar.

Weber firmasi yarig otomobillerdi icin
§okili6-142 Weber karbiratSrintn ~ 0° karbiratlr yapar.Geidli:6-143'te Weber
kapag devresl, DCOE modeli yaris otomobili karbﬁ;ﬁtﬁrﬁ
goriliiyor.Yatay akisla ve ¢ift venturili olan bu karblirattriin yapisi gok de-
gieik ise de galigmasi buraya kadar inceledigimiz karbiiratorlerin aynisidir.

Motor ralfntide galigirken sabit seviye kabindan (17) gelen yakit ralénti
memesinden (14) gegen ve meme gtvdesi (5) iginde raléinti hava memesinden (7)

gelen havs ile bulugup ralfinti kanalina (6) geger.Kanalin sonunda (6) yiiksek
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hiza geglg deliklerinden (27)
gizan hava ile karigip ralén-
t1 deliZinden (28) gaz kelebs-
ginin (26) manifold tarafina
pliskiirlir ve gaz kelebe@inin

kenarlarindan sizan ana hava

bini (32) ve afarlaa (33) kaldairir ve kapig faiskiyesinden (30) &lcllii bir
miktar yakit emilerek karagami zenginlestirir.Biylece,kapis poimpasi yiikaek
hizlarda glig devresl gibi galaigir,

H. SU karbiiratOrleris Yukarda incelenmig olan karblirat¥rlerden farkla bir
yapiel olan SU karbilrattrleri defigken venturi kesitli ve sabit vakumlu tip-
tedirler.Sabit seviye kabi Sekil:6-144'te gdrildtiZii gibi yundan takmadair,

| o : X .'.:' —) ile karigip ralfnti karigimi- Sekil:6-145'te fiskiye diizeninin ayrintilara gdrilliyor.Anamemeyi ucunde tagi-
(257 ‘i REEES ) B ';.'- ni olugturarak motora gilder. yan boru agafa yukara hareket edebildifinden,buradan yakit sizintisi olmamasi
.hi @ ; E Gaz kelebeZi (26) biraz agi- - i¢in Yzel bir contalama dilzeni kullanilmigtir, ;

I 67 4 A ' i linca yilksek hiza gecis delik-
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| @) ﬁ o= O AL\ L\ [ leri (27) de manifold vakumu-

W%E @)Ll nun etkisinde kalarak ek yakat

vermeye baglarlar ve kelebe- KONIK tenE

MEME YATAGL '
- (UsT ¥YARL)

BRI
B @OR®EE@®O®E @/ C
. gin a¢ilmasa yliziinden karigi-

BAKIR RONDELA

IHQ Sekil:6-143 Yarag otomobillerinde kullanilan min fakirlegmesini bnlerler,
iJ  yatay akigla Heber.DCOE modeli karbirator. vikesk hig devresl Praale-

PLASTIK RONDELA PIRING RONDELA
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i yici hava metoduna gbtre galigan ¢ift venturili bir sistemdir,.Sabit seviye ka- PEAIEIK RONDELA YAy ity i
I= ANA MEME BAGCLAMA viDasT -;g ?% PLASTIK ROMDELA
i b1 boZezin iistline konulduZundan yiiksek hiz fiskiyesi (21) yukardan agagiya ;e Sy N7 N7 el
1M !E; . L] MEME YATAGLI (ALT YARI)
|| sarkan bir boru geklindedir.Gaz kelebeZl yliksek hiz devresini galigtiracak ka- %ég ¢ g:\

PIRING RONDELA
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il ; © PLASTIK RONDELA |

dar agilinca sabit seviye kabindan gelen yakit anamemeden (20) gegerek delikli "Aran sommy vart | ;,_-”g % _

%R! tiipte (2) hava deliZinden (4) giren ve frenleyici hava memesinden (3) gegen init Sanihi ﬁé f?§§ A R

;Iq hava ile karigap flskiyéye (21) geger ve kiigiik venturi igine piliskiiriir.Yakat N i e

ﬂf kiigilk venturiden gegen havayla karigiiktan sonra biiyiik venturiden gegen ana

;ﬁi hava igine karigip motora gider. :MI”

ﬂ;- Gaz kelebegi kapanirken kapig pompasi kolu (25) pompa gubugunu (34) ve pis- | R T —
Ef tonu (31) yukari iter.Piston (31) yukara kalkarken istteki yayi (1) szklgtlrnr.lg kasit;. ratdriiniin enine ﬁﬁgitéggifzgzgtffrburatdrﬂnﬁn fiski-
Pistonun yukara kelkiga sirasinda altta meydans gelen boglufia sabit sevlye ka- | scad e e _ Il
bandan (17) giris supabi (18) ve emme kanali (19) yolu ile gelen yakit dolar. Pekil:6-146'da SU karbilratdriiniin boyuna kesiti gtriiltiyor.Venturi bofaza-

g ) nin alt yarisi gabit ve t yam uran -
i Gaz kelebegi (26) birden agilanca pompa kolu (25) pompa gubufunu (34) serbest ¥ fis s, Blugk platon gaklindek; parga (3)
i . agagi yukara hareketlidir.Bdylece,piston agagi yukari hareket ettikge ventu-

! | birakar.Sikigmig durumdaki yay (1) pistonu agafi iter.Altte sikigan yakit ga- 5 @ il _
i , e ge 8 d yak L ,
i kis yolundan (23) gikig supabini (32) ve iistiindeki agarli@i (33) kaldarip bas- : i gler veya daralar.Konik bir 1t ayar ifnesi (6) pistona (3) bag i )
'.'! s 4 - 11 Bnm kal :
it ma kanalindan (23) kapig faiskiyesi (30) yolu ile karbilrattr boZazina piiskliriir. | 36V1T ve piston yukariys kince iZne de (6) yukariya kalkarak enameme

(5) kesitini genigletir.Pistona lstten vakum ve alttan da dig hava basinca

Yakat piiskiirdilkge yay pistonu itmeye devam edsrek belli bir silre yakitin plis- 3E o

| ' ¥ a eder.Boylece,plistonun 1 aya 1ina
1 kilrmegini seglar.Kapig fiskiyesi venturinin g¢gikigina yetrlegiirildiginden ylik- 4 P (3) aZarlafa,yayin (8) kuvveti vu_piatonun alt

. ve lstilne etki eden basimglar arasindaki dengeye gbre belli bir gaz kelebefi

jﬂ sek hizlardas yeterli basing diigmesi olunca yakit kapis pompasinin ¢ikig supa-
g ] (1) agakliZinda piston belli bir yiikseklikte durur.Bn igteki kiiglk pistonun

14 a4l _ | 5
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(26) iginde galigti-

£1 silindire motor

! : yaZi konmugtur ve

bu pistonun gorevi

8 bir damper gibi ga-

' " laigarak biiyilk pis-
tonmum: . (3) ufak
basing defigiklikle-
rinde veya motor sar-

sintilaranda titre-
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[ ]
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gim yapmasini ¥nler,
Motor ralfntide

. :: 3., g¢alagarken gaz kele-
(:)‘“-' e\ L -(:) begi (1) kepalidar.
@— |

5

Bu durumda emilen
7 hava miktari en az
Z ’ deferde oldufundan

piston en alt konum-
da durur ve venturi-,
nin gabit kasmi ile
arasinda az bir ara-
lik kalacafindan ven-
turl kesiti ¢ok da-

‘!,_ii__,. | \ %ﬁf? 17 27

¢ kesiti,.
9ekil:6-146 SU karbliratdriinlin boyuna g1t boyle darken

motorun ralfntide emdiZi hava anamemeden (5) yakit emebilecek bir hiza ulaa1r.f

Bu nedenle,bu karbiiratérde sabit venturdi kesitli karbiiratdrlerdeki gibt ayra
bir ralfnti devresine gerek yoktur.Ralfnti devri gaz kelebegi agiklifani azal-
¥1p goZaltan devir ayar vidasi (2) ile ayarlamir.Ralfnti karigim ayari ise
somunu (18) gevirerek anamemeyi agafi yukari kaydirip meme kesitini defigti-

rerek yapilar, . _
Gaz kelebefi (1) biraz agilirsa emilen hava artacaganden gaz kelebegl ile

piston (3) arasindaki b¥lgedeki vakum artar.Ba vakum pistonun saf alt keparin- _

da gdriilen kanaldan biiyiik pistonun Ust ylizline etkl eder.Ust taraftaki basang
azalzﬁba alt ylizeye etki eden atmosfer basinci,vakum tekrar 4ilk andaki delffe-
rine ininceye kadar,pistonlari (3) yukariya iterek venturiyi geniglotir.;dy—

I .

ralmigtar,.Venturi ke-

lece,venturi kesiti emilen hava miktarina uygun bilytikliZe erignig olur,Emi-
len bava artinca iZne de (6) pistonla beraber yukari kalkarak anameme (5) ke-
sitini genigletir ve Yakit dabisini hava debisine' gire ayarlar,Gaz kelobeii
tamamen agilinca piston da (3) en ilst konumuna gelir ve venturi kesiti en bii-
yik deZerine ulagar.I¥neye uygun bir konlklik verilarek karigim ovaninin her
devirde istenen deferde olmas safflanir.Bu yizden,ayri bir glly devresine ge-
rek yoktur, :

Motor raléntide galigarken gaz kelebeZi birden agilirsa pistonun (3) arka
terafindaki vakum da birden artar,ancak piston (3) ayni hizla yukari kalkamag
g¢lUnk#i ya¥ icinde galigan kilgiik damper pistonu (26) onun gabucak yukari kallk-
masina izin vermez.Bu durumda anamemeye etki eden vakum artacafindan,kapag
igin gerekli olan yakit anamemeden emilebilir.ve karisimin fakirlegmesi dnle-
nir.Motor devri arttikga piston (3) da usulca yukaraya kalkarak vakum esgki

deZerine eriginceye kadar Yikselir.Bu agaklamadan anlagilacaga gibi,bu karbii-
ratirde sabit venturd kesitli karbiirattrlerdeki
rek yoktur,

Sofukta ilk hareket sirasinda Jikle diifmesi gekildiginde kol (23) yukar:
¢ekilir.Kolun diger ucu anamemeyi tagiyan tiipti (16) mgapa doZru geker,Anameme
(5) asaga inince iZne (6) ile arasindaki bogluk bilylir.Bu durumda marga basi-
1irsa sofukta ilk hareket i¢in gerekli olan zengin karigim elde edilir,

gibi bir kapag Pompasing ge-

I.8¢romberg CD 175 sabit vakumlu karbiiratiris Mercedes ve daha bir ook Av-
rupa ofomobilinde kullanilen bir karbliratsrdiir.Calignasy bakimindan yukarda
agiklanmig olan SU karbiirattriine benzeyen bu sabit vakumlu ve yatay akigli
karbiiratirde sy karbiiratirindeki bilyllk pistonun yerine diyafram kullanilmag-
tir.Sablt seviye kabi ise Fekil:6-147'de gbriuldugu gibl karbiiratorin alt kig.
mina yerlegtirdlmigtir.BBylaae,Sﬂ'dan ¢ok daha derli toplu bir karblirattr or-
taya ¢aikmagtar,

Sekil:6-147'de soldaki resimde gdrilatizi &1bi,gaz kelebedl kapali ve motor
raléntide galigarken venturinin st Jarisim olugturan piston en agaZi konum.
dadir.Pistonun alt kisminda ¢ok dar bir aralak kaldaZindan motorun ralgntide
emndlZil hava yeterld bir basing diigmesi meydana getirerek anamemeden yakitin
emilmesini saflar.Ralénti devir ayari gaz kelobsgi agikliffini azaltap coZal .-
tarak ve ralfnti karmgim ayar: ise anamemeyi algaltip yilkselterelk yapalar.i3-
neye gire anameme algalinca meme kesiti genigleyeceZinden karagim zenginlegir,
Anameme yilkselince mems kesiti daralaca¥indan karisim fakirlegir.Ralénti ka-
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$ekil:6~147 Stromberz CD 175 defisken venturi kesitli ve sabit vakumlu
karblirator. _

rlgim ayari yapildiktan sonra karigim butﬁn devirlerde uygun oranda olur.lii-

neye verilen koniklik her galigma durumunde istenilen karisim oraninin elde

edilmesini salar,

Gaz kelebefi birden agilinca kelebekle piston arasindaki bilgede vakum ar-
tar.Bu vakum pistonun saZ alt kisminda griillen delik aracilifi ile diyaframin
ist yliziine etkl eder ve ilistteki basing azalinca diyaframin altina otki eden
atmosfer basinci piston yayina ve piston afirlifina kargi pistonu yukara kal-
dirair,Vakum kelebek agilmazdan dnceki defferine erigince piston buna uygun bir
konumda dengelenir.Gaz kelebefinin agilmasiyle artan hava akam yilziinden kara-
gimn fakirlegmemesi igin pistona bagli olan konik iZne pistonla berabér yu-
kari kalkarak anameme kesitini genigletir ve yakat debisinin hava debisine uy-
gun olarak artmasiny saflar.Gaz kelebeZi tam agilinca safdakl resimde g¥riil-
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dugd givl,piston da en yiiksek konumuna gelir ve venturi en genig kesitine ula-
gir.lgneye verilen uygun koniklikle karbiiratdriin her devirde istenilen oranda
karigim vermesi safflanar.

Motor ralfintide galigirken gaz kelebegi birden agilirsa ye# iginde galigan
damper pistonmu venturi plstonumun ayni hizla yilkselmesine izin vermez.Bu du-
Tumda anamemeye etki eden vakum artacefindan anamemeden dahn gok yakit emilir,
Venturi pistonu gecikmeli olarak yukari kalkarken motor da diizgiin bir gekilde
hizlenir.Bu karbiiratirde sablt kesitll venturili karbilratsrlerdsii gibi ,gaz
kelebeZi birden agilinca havamin hiicum etmesi yliziinden karigimin fakirlegmesi
olayr olmaz.Bu nedenle,bu kaibliratdrde bir kapirg pompasina gerak yoktur,

Soffukta 11k harekette karisimin zenginlegmesini saZlamak 1gin,baz1 SU kar-
blirattrlerinde oldugu gibi,anameme kesiti genlgletilir.Daha yeni modellerde
ise karbiiratdre bir starter devresi eklenir,Son yallarda hava kirliliginin
artmasina kargi rallnti devrelerinde yapailan diizenlemeler bum karbiiratdrlerde
de yapilmayas baglanmigtir.Ralé@ntide eksozdaki ¢iZ gaz ve karbonmonoksit.mik-
tarini azaltip deha temiz bir eksoz ¢ikmasi igin karbiiratrin yeni modelle-
rine Gzel yapili bir ralfinti devresi eklenmektedir.

Yag iginde galigan damper pistonunun gbrevi ufak basing deigikliklerinde
veya motor sarsiniilarinda venturl pistoninun titremesini dnlemektir,

d.Pord Taunus defigken venturi kesitli (variable venturi=VV) karbilrat®eil: bl im
Degigken venturi kesitli veya sabit vakumlu karbliratérlere bir bagka trnek te e
yerll araglarimizdan olan Ford Taunus'un karbliratoridiir.Sabit venturili kar- : i
blirattrlerle kargilagtirildifinda,defigken venturi kesitli karblirattrlerin
sajladiklarl en Snemli avantajlardan birdisi,algak hlzlarda venturd kesitinin WG
gok dar ve hava hizimin yilkksek olmasi yliziinden,algak hizda da yakitin gok iyi
tozlagmasani saglayarak eksozdaki zararli gazlhri azaltmagidir.lkincisi iae,
yiksek hizda venturi kesitinin geniglemesi yilziinden basing kaybinin azalmasa
ve hacimsel verimin artmasidir.Hacimsel verim artinca da motor glicii artar.

Sekil:6-148'de goriildiifi gibi,SU ve Stromberg karbiiraliirlerinden farkla
olarak bu karbilratsr agagy akiglidir.Venturinin hareketli kismina olugturan
hava supabi vakumla galigan bir diyafram tarafindan herveket ettirdlir.Bu di- LY
yafram ve baZlanti dlizeni fekil:6-149'daki kesit resimde gbriilmektedir.

Yilksek hiz devresi: Ford Taunus karbilratdriinlin galaigmasi temelde difier de-
gigken venturi kesitli karbiiratérlerden farkla deéildir.ﬁekil:6-14a'de goriil-
duZil gibi,algak hizda venturl gok dardar.Motor hizinin dligik olmasi yiiztinden
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Sekil:6-148 Ford Taunus karbiirattriiniin basitlegtirilmig devre gemasi.

emilen hava hava miktarinin az olma-
‘Bina ragmen,bu dar venturide hava hi-
zl yiksek olur ve algak hizda da ana-
memeden yakit emilebilir.Yakit keonik-
bir yakit ayar ifnesi tarafindan ayar-
lanan anamemeden gelir,

Gaz kelebegi biraz agilinca,mmidsm
emilen havanin artmaei yiiziinden,ventu-
ri bofazinin agefisindaki karisim oda-
sanda (A) vakum biraz artar.Bu vakum
_ artmasi hava supabi odasi (B) ve vakum
kanala yolu ile diyaframin arka kismina (C)

rlinin hava supabi ve vakum diyaf- etki eder.listteki hava kanali yolu ile
raminin baflanty diizeni. diyaframin ¥n yiizline etkl eden atmos-
ferik basing diyaframi geri iterek hava supabinin da gerl gekilmesini sajilar.

LGHE

HAVA SUPARBI

Sekil:6-149 Ford Taunus karbiiratd-

‘ve ventur: bofazi genigler.Venturi bofazinin gemiglemesi 1le'hava hizi azala-

cafindan,karisim odasindaké (A) vakum gaz kelebel agilmazdan tnecekd deferine
gelince diyafram kelebek agiklifina uygun bir konumda dengelenir.Hava supabl
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geri glderken kendisine baZli olan konik yakit ayar ignesini de geri ¢ekip
anameme kesitini genigletir.Bu gekilde,gaz kelebeZinin biraz agilmasi yliziin-
den venturinin geniglemesl ile emi}en hava artinca konik ifine de anamemeyd
genlgleterek emilen yakitin artmasini saflar.Pu gekilde,gaz kelebeZi agaldik-
ca karﬁgzm odasindakl (A) vakumun artmasi ile diyaframa etki eden kuvvetler
dengesi bozulur,Diyaframa etki eden basinglar ve yay kuvveti arasindaki den-
ge yeniden oluguncaya kaedar,diyafram hava supabini agip venturiyi genigletir
ve bu sirada hava supabina baZli olan konik yakit ayar i¥nesi de gekilip ana-
meme kesiti genigletilir.Yakat ayar ifnesine uygun bir koniklik verilmig ol-
dufundan yakit-hava orani da istenilen degerde tutulabilir.

Gaz kelebeZi kapaninca emilen hava azalacefinden karagam odasandaki (A4)
vakum azalir.Bu vakum azalmasi ile diyaframin arka yilziine etkl eden vakum da
azalacaindan yay diyaframi ileri iter ve hava supabi venturl boffazini daral-
tar.Karigim odasindaki (A) vakum eski deferine erigince denge olusur ve hava
supabl venturlyl gaz kelebefenin konmumuna uygun bir geniglikte tutar.Bu arada
yakat ayar iZnesi de ileri itilerek anameme kesitini daraltir.

Ralfnti devresi: Hava kirliliZi sorumu biiylidiikge devletler eksoz emt syonu-
na daha fazla kisitlamalar getirmektedirler.Bu yiizden,modexyn karbiirattrler
eskiye oranla deha iyl atomize edilmig ve daha homojen bir gekilde karigti-
rilmig bir ralfnti karigam saflamalidarlar.Bu sebeple,defisken venturi ke-
5itll karblirattrlerde ralfnti devresine gerek bulwnmadii halde bu Ford kar-
biratdriine &zel bir ralénti devresi eklenmigtir,Sekil:6-148,Bu devre sabit
venturi kesitli karbirattrlerdekine benzemekle birlikie,raléntl karigiminin
sadece %T70'inl saflar.Ralénti karazgiminin geri kalan %30'u,SU ve benzeri di-
ger karbilrattrlerde oldufu gibi,yilkgek hiz devresinden saflanir.Hava venturi-
den gegerken anamemeden gelen bir kisim yakitla karigar.Bu karisamin bir kis-

m1 gaz kelebeZinin kenarlarindan ge¢gip motora giderken difer kisma gaz kele-
bedinin altinda kesik ¢izgi ile ¢izilmig olan kanaldan gegip sonik tiipe gelir.
Ralénti devresine yakit sabit seviye kabina dalmig olan yakit emig borusunun
Ustlindeki ralfinti memesinden gelir.Ralfinti memesinden gegen yakit hemen Ustte
bulunan ralfinti hava memesinden gelen hava ile karigip agefidaki karigam ayar
vidasanin kontrol ettii delikten gegtikten sonra sonik tiipe ulaeir'.znrada
hava kanalindan gelen hava ile kargilasan yakit sonik tlipten gegip hava ile
birlikte gaz kelebefinin altina pilskiiriir.Hava sonik tilpte ses hizinda aktiffin-
dan yakit gok iyi tozlagir ve iyi bir karisim olur.Bunun sonucunda yanma da
iyi olacafindan eksoz emisyonmu azalir,
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GOorildiigli gibl,ralfnti yakata hava igine iki asamada karagtirilmaktadar,
Gaz kelebefinin arasindan gegen hava,kelebek agaklifa ayarlanarak azaltilip RALALE
HAVA -

gofaltilabilir ve biylece rallnti devir ayari yapilmig olur.Ralfinti karigim i
ayara ise karisim ayar vidasi ile yapalar,

L RALANTE RARIGIM
1 KANALL

FRENLEYIcCt
_ |UAVA MEMESE

Kapig devresi: Ford karbiiratdriinde,SU0 ve Stromberg karbiiratbrlerinde olduu
! gibi,fni geza basiglarda gaz kelebeZi birden agilirken hava supabinmin agili-
:yfl ginmy geclktiren bir damper pistonmu bulunmadi@indan kapig i1yl olmaz.Bu yiizden,

kiiglix
VENTUR |

i Pekil;6-148'de sol altta gbriilduzi gibi,karblratére diyaframli ve vakum kuman- ﬁﬁ?“ 1 R
daliy bir kapis pompasi eklemmigtir,.Gaz kelebe@i kapali iken kapirs pompasiy di- ; $§£t J B ﬁ'”; L ' VENTURE-
yaframi manifold vakumu tarafindan asaffaya ¢ekilince tist tarafina yakat dolar. #ﬁ§-ﬁ%$§ AR
Gaz kelebeZi birden agilirken manifold vakum azalinca yay diyafram yukari ' ﬁﬂmmim__?:ﬁ ""iy£EWWM@Q*~§:§EKw{“
iterek yakita sikigtirap venturinin Uist tarafindaki kapis fiskiyesinden ven- L Wl S
turd boPazina piskiirtiir. BE) 3B et omter J ol

Sofukta il ikle) @ i rd k Sriiniin  sofuk
offukts 11k hareket (jikle) devresi; Bu Ford karbliratdriinin sofukte 11k Sekil:6-150 Zenith karbiiratdrinde Sekil:6-151 Zenith karbliratrinde
hareket devresi starter diizenine benzer.Yakit memesi bir konik uglu yakat ralfinti devresi. yilkksek hiz devresi.

ayar ignesi ile kontrol edilir.Sofukta ilk haveket igi x14 k ~ | :
Jar Zavset e kopkinl elllLe,Sokukte WENE dgin. gevekll. wlan ok kave Ralfnti yakity yllksek hiz kuyusu igine daldiralms bulunan ralfnti tliptn-

az kelebegi bi ktad al k k -
i :1 eke *g1nin Userindelcl r;ni t:n:n ﬂl:nlp oni igaala memeden;gzlen ya den gelir ve ralfntl memesinden gegtikten sonra karbiiratir boZazinin iist kis- i
1tla karigtiktan sonra gaz ke ) n ina agilan bir gikig del nd ~
¢ E & s &% i ginden mina agilmig olan ralfnti hava memesinden gelen hava ile bulusup ralfnti ka- °
emme manifolduna gider.Hem yakiti ayarlayan konik iZne ve hem de hava memest,

., nalindan agafi iner.Yakat yiliksek hiza gegls delifinden sizan hava ile de ka- (l
o otomatik jiklede oldufu gibi,sicak su ile asitilan bir termostatik yay ve bir : g W i 1
| rigtiktan sonrs kiplik halinde gaz kelebeZinin altina pliskiiriir ve kelebegin

de vakum pistomu ile kontrol edilir.Termostatik yay isindikca bir yandan konik !

1gneyt iti . b - T T . kenarlarindan sizan hava ile karigip ralfinti karigimini olugturarak motora
1l ne it m gi daraltirken bir yandan da va eginl daraltarak ; :

,' . ¥ kil o & — - - Myt % e g 3 ak.t glder.Gaz kelebefl biraz agilinca yiiksek hiza gegis delifl gaz kelebeZinin
i emilen ek zengin karigimi erak azaltar.Motor ce 1sininca hem 1t me- :

o . . ' e & : altina agilip manifeold valumunun etkisinde kalir ve kelebefin agilmasi ile

' - mesi ve hem d k rak sofukta ilk harek ni devre da ki
| o SO, P e FRgGE D s pple . artan havaya ek yakit vererek karisimin zamanindan nce fakirlegmesini dnler.
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”; kal;;;: Ford Taunus karbiiratbril hakkinda deha genig ve ayrintila bilgl ic¢in g TA% NElRUSE, YRRTREIAN FHkesk % deviweinaen paxa¥ suiliswiid. suclayacak |

) ; blxr basang diigmesl elde edilecek kadar agrlirsa fiskiyeden yakit akmaya bag- i 1 b 4
i "Eeril Cleuobilerin Besbieiliclact® dlx Jieab Lkt lar.Yiksek hiz kuyusu karbiiratSr bopaza ile sabit seviye kabi arasina yerleg-

-J K.Zenith karbliratrleri: Zenith karbiirattrlerl Amerikada ve dzellikle Av- | tirilmigtir ve ig¢inde Solex ve benzeri diZer frenleyici hava metoduna gdre

;1 rupada gok yaygin olarak kullanmilan ve gok ¢esitli tiplerl olan karbiiratirler- ' | galigan karblirattrlerde oldufu gibi bir delikli tHp vardir,Tipin Usk kismina

i den biridir.gekil:6-150", 6-151 , 6-152 ve 6-153'te bu karblirattre bir Srmek da frenleyici hava memesi konmigtur.Sa altbaki anamemeden gegen yakit yilksek Wend
é verilmigtir.Yukarda gegitli Srneklerde gbrdigiimiiz k18sik ralfinti dewresi ve ; hiz kuyusumu doldurur.Gaz kelebegi amgiklig#i artip venturi basinci belli bir

ﬁ frenleyici hava metoduna gtre g¢galigan yliksek hiz devresi bu kerbiirattide de f degiere dilsiince frenleyici hava memesinden gelen hava tiipiin iqindekiryakltl

i aynen vardir.Bu modelin ilging tarafi koriiklil ve vakum kumandali kapig ve: glg bastirip en Ustteki delifin agilmasinmy saflar.Delifin agilmasi ile birlikte

i; devreleri ile az rastlanan mentegell jikle kelebefidir. g | buradan yiksek hiz kuyusuna sizan hava buradaki baginel biraz ylikgeltip ana-

! - by memeden gegen yakitin debisini azaltir ve karisimin zenginlegmesini onler,
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VAKUM KANALI- 1B

Sekil:6-152 Zenith karbliratdriinde ka- Sekil:6-153 Zenith karbiirattriinde

P1g devresi.Kapig pompasi vakumla Jikle devresi.Jfikle kelebe@i men-
galaigan k¥rilkli tiptedir. tegell tiptir, !

Difer yandan da,bu hava yakiti kipiik haline getirlp fiskiyeden pilskiirdiiZiinde
kolayca tozlasmasaina &ard1m eder.Gaz kelebeZl agaikliZi arttikca venturi ile
frenleyici hava memesi arasindaki basing fark: bilyliyeceginden,delikli +iip
igindekl yakat seviyesi de basing farkinin etkisi ile,gaz kelebefi agildikga
algalarak tilpteki delikleri sira ile agar ve agilan deliklerden sizan hava ar-
tarak karasaim oraminin zenginlegmesini dnler. _

Sokil:6-152'de gbrilldlfll gibi,kapig pompasy vakum kumandali ve kiriikliidtir.
Motor ralfintide galaigarken vakum kanalindan kérilfin ig¢ine etki eden manifold
vakuma koriifin blizillmesine sebep olur ve bu sirada igteki yay sakigar.Kbrilk
biziiliirken dig tarafta méydana gelen bosluga gamandiranin altinda goriilen emme
supabindan gelen yakit dolar.Gaz kelebefi birden agilinca manifold vakum: eza-
lacafindan yay koriigti iterek genigletir VB.51k1§Bn yakit sag yan taraftaki
¢ikig kanali yolu ile gikig supabina ulagir ve kapig faiskiyesinden piliekiirlir. .
Yakat plisklirdiikge yay korigi genigletmeye devam ederek yakitin belli bir siire i
pﬁskﬁrmesini saglar.Gaz kelebegi agik tutulursa korilk alttakl iZne supaba ba-
81p devamli agik tutar.Buredan yliksek hiz devresine Slgiilli bir miktar ek yakat ‘2
glder.Bu gekilde,sistels bundan sonra vakum kumandala glg devresi olarak galigirs |

Sekil:6-153'te Jikle kelebefi kapala durumda goriiliyor.Kelebek kapali iken
marga basilinca ralfinti devresinden ayri olarak yilksek hiz devresinden de yakat
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enilir ve soffukta ilk hareket igin gerekli olan zengin karagim sa@lanir,Mo-.

. tor ¢aligmaya baglayip vakum artinca,lizerinde Yay bulunan kanat agaliya dof-
ra eZllerek daha ¢ok havanin gegmesine izin verir ve asari zengin karigimla
motorun boZulmasy nlenmis olur, |

XI.QOK BOYAZLT KARBURATURLER,GOK KARBURATURLY MOTORTAR VB TURBOSARS:

Konunun baglangicinda venturiler inco;enirken,venturi gapi bilylik olursa
karbliratsrin algak hizlarda venturi bogazindakl basing diismesinin yeterli ol-
mamasi yliziinden k&tii ¢aligtaZa ve venturi gapa kiigilk olursa bu sefer de ylik-
sek hazlarda venturide:.basing kaybimin fazla olmasi yiiziinden motorun hacimsel
veriminin azaldifi,bu nedenle tek bir venturd ile motoru hem algak hizda ve
hem de yliksek hizda iyl bir gekilde galigtirma olanagia bulunmaday bélirtil-
migti,Bu sorunun géziim yollarindan bird,venturd gapimi kiigiik tutup motorun
algak hizlardas iyihtérekunbmik;callamasznl seflamak ,yilksek hizlarda ise ikin-
¢i bir bogaza devreye sokarak genig ¢apli venturi etkisi yaratip hacimsal ve-
rimi ve motor giiciinii artimaktir.Difer gozimler 1aa,kafburat8r sayisini artir-
mak veya daha dylsi her silindire bir karbiiratdr koymaktir,Hacimgel verimi ar-

tarmada en son asama ise tlirbokompressr kullanmsktair.Agagada bu gizlimlexrin
nasil uygulandaZa agaklanacaktir,

A.Primer ve gekonder boftazli karbiirattrler: Bu karblirattrlerde ralfntiden
yarim gaze kadar olan devirlerdeki biitlin karigam ihtiyag;n: primer bofaz tek

bagina kargilar.Yarim gazdan sonra sekonder boZaz da agilmaya baglar ve iki
bofez yliksek hizlarda beraber g¢alisarak bilylik ¢apla bir vantﬁrisi bulunan bir
karbliratir gibi ig g&rﬂrlar.Bﬂylaca,bas;nq kaybi azalacaZindan hacimsel verim
artar ve bunun sonucu olarak ta motor glcl artar,

Sekonder bofazin agilmasa fic degigik gekilde saglanabilir.Bunlardan ikisi
mekanik ve liglinclisii de vekumla kumandadar.

LoManivelflarle kumanda: §ekil:6-154'te Solex karbiiratdrlerinde kullanilan
kumanda diizeni gﬁrﬁluyor.rrimer bbgaz kelebe@ine uzun bir kol ve sekonder bo-
Eaz kelebefine ise kisa bir kol baZlidar.Bu iki kol birbirine bir 18ma ile
baélzd:rlag.L&maﬁ:ﬁ sekonder bofaz koluna begli olan ucuna bir yarak agilmig

§ .0ldufundan, (a) ve (b)'de gorilaugu gibi,primer boaz kelebeiti kapalil durumdan
yarim gaz durumuna gelinceye kadar gsekonder bofaz kelebeji kapali kalar,Iki

boZazin kollary arasinda 1/2 boy oram oldufundan primer bogaz yaram agiktan
tem agak duruma gelinceye kadar sekonder bofaz tam kapalidan tam agik duruma
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: GAZ PEDALIL
' SEKONDER BOGAZ BAGLANTT

GAZ KELEDEGI DABLANTI YERL
KOLLARI

¥YARDIMCT | PRIMER Boﬁag
KELEBEK | GAZ KELEBEGI
RALANTIDE

S

TAM GAZ

ALGCAK DEVIR. ‘YUKSEK DEVIR

Selcil:6-154 Primer-sekonder bofazli Solex karbiiratdriinde primer ve sekon-
der boZaz kelebeklerinin birbirine baflanigi ve galigma gekli.
gelir.Ancak,kelebefin agilmasi sekonder bofazin galigmasi igin yeterli depil-
dir.Sekonder bofazda afirlik yiiklii ve merkezden kagik bali bir kelebek dsha
vardar, Sekil;6-154.Bu kelebek agilmadikga sekonder bofaz galisamaz.Otomobil

tanm gaz da yokug ¢akarken devir gok dligerse emilen hava ve manifold vakumu da

azalacagindan bu durumds aZirlik yardimei kelebegl kapali tutar ve motorun
biitin karigim ihtiyacamy primer bofaz tek bagina kargilar.Yokusun sonuna dog-
™ yol efimi azalinca,mator devri artmaya baglayinca manifold vakummu da atrt-
maya baglar.Bu durumda,yardimcl kelebefin bilyilk kanadina etki eden hava bagin-
ci,vakum arttik¢a artar ve devir artiga ile birlikte yardimci kelebek agikli-
g1 da artar.Dilz yolda yilksek hizda tam gaz giderken,fekil:6-154 d'de goriildii-
EU gibi,her iki bogazan kelebekleri de tam agaktar,
§ekil:6-155-156 ~ 157'de,galigmass yukarda agiklanan manivelfli dlizenle u-
mandali ¢ift boffazli bir Solex karbiratdrilniin galigmasi gorillilyor.gekils6-
155'te yarim gaz durumunda primor'bogaz tek bagana ¢aligiyor.Sekil:6-156'da
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$ekil:6-155 Primer-
sekonder bofazli
Solex karbiiratoriin-
de primer boZazin
yarim gaz durumunda
galigsmamsi,

Sekil:6-156 Algak de-
virde primer bogZazan
tam gaz durumunda i
¢caligmasa.

([

[ by 8

$ekil:6-157 Primer ve
sekonder bogfazlarin
yliksek devirde bera-
berce galigmasi,.




tam gazda afir yiikte sekonder bofazin yardimci kelebegl kapali oldufundan yi- s1zdirmaz bir gekilde kapali olup bir vakum kanali ile venturl boZazina baj-

ne primer boZaz tek bagina galisiyor.Jekil:6-157'de ise diiz yolda yillksek hiz- lantiladar,Diz yolda motor belli bir devire erigtikten sonra,diyaframin arka-
f: da her 1ki boffaz tam ga=z dﬁrumunda birlikte galigiyorlar,

Yerli araglarimizdan Renault 12 TS ve Murat 131 motorlaranda da manivelf
kumandala g¢ift bofazli karblirattrler kullanilmsktadir,

gina etki eden venturi vakum gittikce artmaya baglar ve agik olan yiize etki
eden atmosfer basinci da diynfram; yaya kargl itmeye baslar.Diyafram 1tilir-
ken bagli éldugun kol yardimi ile sekonder boZaza agmaya baglar.BExzearidadege

; 2,Diglilerle kumanda: Primer ve sekonder boffazlar birbirime diglilerle de _Blz ar%zkga venturl vakum daha da artacafinden sekonder boazan gaz kelebeiti
i baglanabilirler.Sekil:6-158'de bir Weber karbiirattriinde disglilerle kumanda da%ﬂaha ¢ok agilir.Bir kilit dﬁnyni primer bofaz kelebeginin yarim gaza kadar
w& diizeni gorillilyor.Primer boZaza (38) biiyilk bir dislinin (22) pargasi ve sekon- olan galigmalarinda sekonder boﬁag kelebeZinin agilmasini Hnler.ygram gazdan
i i . der bofaza da (40) kiigiik bir dig- sonra killf diizepl sekonder bogaz kelebegini serbest birakir ve vakum diyaf-

. é linin pargasi konulmugtur,Bilytik raminin bu kelebefl agmasina izin verir,

| % 'A . digliye bir oyuk (20) agilmigtir Yerll araglarimizdan Murat 124'iin ¢ift bogazli Solex karblirattriiniin sekon-
:: E"NE ve gaz kelebegi miline bafli olan _ der boZazi da bdyle vakum kumandalidir ve yukarda anlatildia gakilﬁa caligir,

tarnak (21) bu oyukta ¢aligar.

B.1kiz bofazli karbliratdrler;
Biylece,primer bogaz kelebsgl ya-

i&éirﬂﬂxt 20 Bu karbiiratdrlerde iki boZaz da
y birbirinin aynidir ve bunlar ay-
ni zam&nﬂa beraber galigarlar,
Genellikle hqr ikl bogazin kele-
begl ayni mil {izerine konur,fakat

20
rim gaz durumuna gelene kadar ke-

lebek milinden (10) digliye (22) : 21 i Wiy o S
hareket gegmez.Yarim gaz durumuns " of (et
dan sonra tarmak (21) disliyi (22)

} B ¢evirmeye ve o da sekonder bofa- i ';;g.,, A eyrl miller iizexrine konmus olan-

.j zin diglisini gevirmeye baglar. ' 22 Eff*" 22 lari da vardair.Kelebekleri ayra. &
?é Digliler arasinda 1/2 orani bulun- ) jg ij;. # miller Uzerine konmus olan karbii- L
.? ) | dugunden primer bogez yerim gaz / . B ratdrlerde miller birbirine aig- .
i ok durumundan tem gaz durumuna gelin- = - lilerle baglanirlar,Biylece,biri-

b' Sekil:6-158 Primer-sekonder boZazli bir ceye kadar sekonder bogaz kapali

51 agaldifanda diferi de digli-
j\ ler aracilijfa ile agrlir,fekil;
6-160'ta biyle bir karbiiratir go-
rililyor.Her bofaz kendi bagina
blr karblirattrdiir ve her bogazin
galigmasay yukarda inceledifimiz
tek boZazli ve frenleyici Havn
B metoduna gbre galigan karbilirati-

Sekil6-160 Ikiz bogazll bir Webexr karbii- Tin synidir.Sabit seviye kaba,ka-
ratdriniin ralfnti devreleri.Her iki bo- P1g pompasi,glic devresi ve jikle

5[ *  Weber karbiiratiriinde kelebeklerin dig- Gurumdan tam gaz durumuna gelir

lilerle birbirine lanigi.
i : = ; ve tam gazda her iki bofaz da be-

raberce ¢aligirlar.

J.Vakumla kumanda: Bu ¢egit kumandada
bofazlar arasinda bir baflanti yoktur.Bir -
kilit diizeni yarim gaza kadarkl galigma-
larda sekonder boZazin galigmasini engel-
ler,Sekil 6-159'da goriildigd gibi,sekon-
der bofaz kelebefine bir vakum diyafram

R . P baglidir.Diyaframin arka yiiziinde buluman Zaz da birbirinin aynidir ve ayni anda kelebefd her ikl bofes i¢in ortak-
: §ekil:6-159 Bir Carter karbiirati- Praiia kelebegini ka- ¢aligarlar.Her bogazin kendi ralfnti

| riinde sekonder bogaza kumand yey diy ~oTok EAR dijela karigim ayar vidasy vardar, tar.Bu tip karblirattrler genellik-
Ii eden vakum diyaframi., ' patmaya galigirv.Diyaframin arka ylizil hava

i? _ 128 {29




: le V tipl motorlarda kullamlirlar.Boaslardan biri bir bloka ve aifierd de — — — '
?_ Sblir bloka karigim verir. 540 e s e M - e T
|f C.Dirt bolazli kurbuzfatﬂrler: j:: BEYGIR jlcl.fcii-h /1/ ::j

}‘ Bu tip karbiiratdrler V-8 motorlarda 420 4ﬂmmmd}7\>x_ s

' kullanilirlar ve bir araya konulmug & 380 i¢¢:ff:_7§>( i o

| iki tane primer-sekonder bofazla 2 40 i /c)\\ .

b kerbliratsr gibidirler.Primer bofaz- 565 i /?_, s, 200

] lar algak hizlarda ¢aligarlar ve ylke: % 260 r(, il 13&%

A sek hizlarda sekonder bogazlar pri- ¥ g0 ,; 160

| mer bogazlara jardlmcz olarak devre- 180 /’ 140

| ye girip yliksek hizda motorun hacim- 140 f, j 120

i sel verimini ve glicinil artiririar. 505 —Rbo 5350 TSt atns ate

| MOTOR DEVRI

B $ekil:6-161'de bir motorda iki bogaz-
1 11 karbiiratdr yerine ddrt bogazli 5’::1éﬁ;ﬁﬁikfi:;gi:f:°:ii§ﬂ:::g:;g‘

] karbiiratdr kullamldifinda motor gii- ve sonra ddrt boBazli karbiiratir-
le galigtirarak elde edilen giig

5] ciiniin ve momentinin nasal arttaiga

I ve moment egZrilerd, ) i . | . _ s

| . o - : | KRS oo e s s st i )

i Yukarda Rochester karbliratdrlerini incelerken Sekil6-122 , 6-123 , 6-124 ' f

i ve 6-125'te gbrillen Rochester 4GC karblirattril de biyle bir karbiratirdir, 53::;;3;i:3 Bir spor otomobil motorunda {ig SU karbiratériiniin yapyana !
* 3 1. -

D.Cok karbiirat8rll motorlar: Bu tip motorlar iki s

veya lig karblirattrlil olabilirler.gekil:6-162'de

ve Seki136-163'te alta silindirli bir motora lig ker-

biiratdr takiligas girilliiyor.Pu motorda her karbiira- i
tor iki silindire karigim verir.Karbiirattrlerin £8%

kelebekleri birbirine baflidir ve beraberce galp-

garlar.Jekil:6-162'de gotriilen iig karblirattrden iki-
sl efik akigsladarlar,Sekil:6-163'te ige bir motorda
ilg tane yatay akisli karbliratir goriiliiyor,

- Sekil:6-164'te bir V-8 motora lig tane ¢ift bopaz-
i ﬁ%‘*; 11 karblratsr tgk;l:g: goriliyor,Ortadaki karbiira-
A "ﬁ’% : t6r primer karbilratdrdtir.Bu karbiirat8r motorun ra-

Pekil:6-162 Alt1 silin- 1fntide ve algak hizlardaki karigam ihtiyacini tek
| SONLL > spar fushln ok kargilar.Differ ikisi sekonder karbilratsr ola-

g motoru fizerinde ig SU _
karbiiratsrii. rak galigirlar.Bunlar yukarda primer-sekonder bo-

gazla karbliratérlexr ko-
nugunda inceledifimiz
gibl ,vakum kumendalidir- d
lar,.geklin on tarafanda,
tndeki kerbiiratérin va-
kum diyaframi ve vakum
hortumua gﬁrﬂﬁyor.rﬂmr
! karblirattriin venturl .va-

1 kumu belli bir- degere

oddgince iki uctalki ¢ift

bofmzly karbiiratirler de

devreye girerler ve yiik-

sek hizlarda mobtora alta

boffaz birden karisim gin-
derirler,Bunun sonucu

olarak motorun hacimsel

verimi artar ve motordan

e P jmtm\ xanslrarde |
A

RTA KARBURATOR | ©
(PRiMER)

)
ON KarBURATUR
i {SEKONDER)

i

i

et motorunda fig tane iki Lo
130 bo@azli karbliratériin kullaniliga. daha bilyllk bir giip alinmar, i

$ekil:6-164 Bir V-8 Chevrol

i

il f I : ’ i3l -
J] } _ i
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yliksek devirlerde dahs gok karigim dolmasini

B E.Hor silindire bir karbiiratir ta- P T e aniliox i mesmon hamakymakor gt Su
A » ' i
| kilmasi: Atmosferik basingta karigim e 2 60 aerig|  k1l36-16T'de gdrildiifi gibl % 60 oraninda bir
|‘ GEect: 60, Mmag. Dap e kuners Bin Rev- 2 artig saflanabilir.Uzel yapili motorlarda ise
, blirattr takilmasidar.Yaris motorlarinda /’i':q;mm ara sofutucu kullamp komprestrden g¢ikan hava-
?:aa s bu yolda emilen karigam hig :_: # EMIgL1 va sofutarak ve basing ariisini da 14 lihrs;'ingz
'. b.:[r yon deflgtirme yapmadan ve en kisa ol (0,95 ks/cma}'ye CERKTRTAR HOVES Blsiate HIE e
i | 4
£ yoldan dilmdliz silindirlere gider.Sekil: e .
[ 1" 6-165'te bir Coventry-Climax yarig oto- - TRRAL (5 arail saklantie i, -

i m Bir 6rnek olarak,4 silindirli ve 2,3 litre

[ :

mobilinin motoru giriliiyor.V-8 tipinde I D E VIR -.>
ve dirt kam milli olan bu motcra 8 ta-

toplam kura hacimli bir Ford motoru normal-
emigle galigirken 88 HP glig verirken tiirboger]-

De karbiiratir takalumigbar.loplan silin- Sekil:6-167 Normal emisli mo- 1la 145 HP ve ara sofutuculu tirbosarjla ise
000 = -
dir hacmi 1,5 litre olan bu motor 9 tora gtre tiirbosarjli mo 175 HP giig verebilir,

" _ torda giig artaga. '
d/dek.'da 182 HP verir.Binek otomocbil 145 HP glig normsl olarak bir V-8 motordan

_ _ tonde gok kdlanzlen uvresl. 1300 qu elde edilebilir.Ayni gli¢ tlirbogarjla 4 silindirli bir motordan eldé edilince
| Sekctio 6165 fiey gilindirize L Iae- e T dtigk giiglexrde ve ralfntide 4 silindirli motorun V-8 silindirli bir motora
i or takil L b - k . _ _ A
i RS SR gRORE, M RAKE DLF gUo versbiliclen, Heclmul gére daha ekonomik galigacaZi agiktir.Ayrica,motor ayni gligteki V-8 motordan

| toru, . ‘ verim art n motor gilcline etkisl
| artiganin moter gle daha hafif olacaktar,
burada gok daha agik¢a giriilebilir.Ancak,normal binek otomobillerde her si-

i Tiirbogar] karbliratorli motorlarda da lcuilamlmkla beraber,bilgisayar kont- I
4 lindire bir karbiiratdr takilemaz., o) '

I rollu yakit enjeksiyon sistemli motorlara gok daha uygundur.ve yeni tipler ||F
{ F.TURBOSARS : Hacimsel verimin - | biyle yaprlmaktadiriar, : s |
: artirilmasi yolu ile motor giicil- T Vil \--.._H , Pirbogarila motor kullanaldi-:: HAVA® CIKIST !
:I niin artirilmasinda son agama tir- H / \_‘“\ ' Bln pang iladnds ta agalss, B | \«\ ;"J . 4
;f" bosar]'dir.Bu yoéntemde yapilan E / \\\ ' nun yaninda,normal emigli motora ~

:" gey emme manifoldundaki basinca a gbre daha iyl bir hizlanme,daha g ..

1 komprestrle artirarak emme zama- E rabat bir siirily ve frenleme ve =7G§E51.H

ninda silindirleral daha fazla ka- NOTOR i . ' daha ekonomik bir :;,_alz.gma saglanir,
rigimn glrmesini sagflamaktar.

&kil?IGﬁ'da gorildigi gibi,ben~ Sekil:6-166 Emme manifoldundaki basincin
zin motorlarinda emme manifoldu motor devrine gire degigimi.

basinci,slirtiirme kayiplari ylziinden,belli bilr devirden sonra giderek azalar.
b Bunun sonucu olarak,silindirlere dolen kerigaim da devir arttikga azalacefin-

e

EKSOZ GAZI|
CLlKISI

T—

e

[Tl

. GIKISI|

1' dan motor glicii belli bir devirden sonra artik daha fazla artmaz ve aksine .
.' azalmayarbaglar, o - EKSOZ GAZI GiRrigi

: Tirbogarjan devri 120,000 d/dek'ya kadar gikabilir ve emme manifoldu ba-

: ' Fariin dev / i WA Sekil:6-168 Tilrbosarjin dig girli- Sekil;6-169 Tiirbogarjin i¢ yapisi,

| sincini genel olarak 10 libre/ing? (0,7 kg/cm?) kadar artirarak silindirlere nilgil

il .
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e R P

KOMPRESOR
GUVDEST

TURBIN PURBIN
GUVDEST CARKT

CIKIS
DIRSEGI

4‘YQN_G§€%T ()  KumanDa
UNITEST UNiTEST

Sekil:6-170. GgﬁrqtthaiﬁeqegrchhT-QB;tipi,tﬂrhoegrj;p baglica pargalari.

A.Yapisi: Di1g giriinligi Sekil:6-168'de ve ig yapisi da §ekil:6-169'da girii-
len tiirbogarjin pargalari ise Sekil:6-170'te girillmektedirler.Burada goriilen
Garrett AiResearch T-03 tipi tiirbogarjin baglica pargalari sunlardir:

1.Kumanda {initesi: Yay yiikli bir diyaframla galigan bu {initenin diyafra-
minin bir tarafi manifold basincina agiktir ve manifold basincindan etkile-

nerek galigir.Emme manifoldu basinci  Snceden belirlenmis olan bir basineci
aganca yan gegit (bypass) supabini agarak bir kisim eksoz gazini eksoz mani-
folduna kagarir (4'e ve Sekil:6-1T72'ye bakin).

2.Kompresr: Santrifii] tipte olan bu komprestr dokme aliminyumdan bir komp-
resdr garki,bir arka destek plfkasi ve bir de dzel gekilde yapilmig olup komp-

restr garkini igine alan ve yakit-hava karigimini yonelten bir mahfazadan
olusur, '

3. Tlrbin: Radyal akigla ve santripet (merkezcil) tip olan tiirbin 1000 C°'ye
varan yilksek é1cak11k1ara dayanikli olan yilksek nikel alasimli dtkme demir
tliirbin ¢arka,cark siperlii ve 6z§1 gekilde yapilmig olup tilrbini igine alan
ve eksoz gazlarzm tirbin kanatlarina ytnelten bir mehfazadan olusur.

4.01ksg dirseli ve yan gegit supabi: Yan gegit supabi emme manifoldu basinci

134

belli deZeri asinca sk3aoz gazimn blr kismini kisa devre edip flirbin devrini
sinirlayarak emme manifoldu basincinin sabit bir deferde tutulmesini saflar.

S.0rta mahfaza: Bu kisim tlirbin ve komprestrii birbirine baflsyan mili ya-
teklar.Bu yataklarin yaglanmasini safflayan:yal delikleri de bu mahfaze tize-
rindedir,

B.gﬁl:gggaax Yakat enjeksiyon sistemli bir benzin motoruna takilmis olan
bir tiirbogarjin prensip gemasa §ekil:6-1T71l'de girillmektedir,Yan gecit supabi-
nmn galigmasini daha iyl gisteren bir bagka prensip gemasi ise $ekil:6-172'de
guriilmektedir,Sekil:6-1T1l'de giriilen prensip gemasina gbre tiirbogarjin galig-

masy gdyledir:

jj:}[ |

GAZ KELEDEGL] .. 0%

1.Motor 2,Tiirbogar] 3.Yangecit supabi

Sekil:6-172 Tiirbogarj ve yangegit su-
pabinin galigmagi.

gemagl,

1.Eksoz gazlarinin basinci tlrbini gevirir ve tiirbin de ayni mil {izerinde bu- .
lunan santrifiij kompresiril gevirir, _

2.Hava girigindeld hava Slgme {initesi emilen havanin miktarin:)Bicakligini
Ulgerek bilgisayara iletir.Bu bilgileri alan bilgisayar en uygun karisim
orani igin gerekli olan yakit miktarina hesaplar ve yakat enjeksiyon sis-
temine bildirir.

J.Tidbinin gevirdiZi kompresir emilen havayi sikigtirir ¥e basing altinda em-
me manifolduns gonderir, ' !

4.,Yakit kompresdriin gakig tarafindaki hava hava igine ve emme manifoldunun
gaz kelebefinden sonraki kasmina piiskiirtiiliir ve hava ile karigir, _

5.Normal emigle emilen hava-yakit karigimina gére daha yofun olan hava-yakit

" kearisiminin ysnmasi sonunda daha yilksek bir glip meydana gelir.
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6.5ilindirlerden g¢ikan eksoz gazlari gaz tlirbinine akarlar,

T.TUrbin ve kompresdr devri ¢ok yllkselip emme manifoldu basinea belirli bir
basing deferini aginca kontrol linitesi yangegit supebini agarak bir kisaim
eksoz gazimn tiirbinden gegmeden eksoz manifo1d§§fﬂ§§§f§r,sek11:6.172.Bu
gekilde tiirbin devrinin ve dolayisi ile manifold basincinin gereginden faz-
la artmasengellensrek agiri gar] olmasi dnlenir,

8.Tlirbinden gegerken genigleyip sofuysn eksoz gazlari eksoz borusuna giderler.

11k zamanlar tiirbogarjin normal binek otomobillerinde kullanilzg: sinmirly
olmugtur,giinkil glivenirlilik,agirs sicaklik ve zorlamadan dofacak tirbin veya
motor arizalara yiiziinden kargilagilacak yasal sorumluluklar endigesi varda,
Ayrica,tiirbihin hizlanmasindaki gecikme yiiziimden,otomobilin gaz pedalina ba-
sllmasindan biraz gonra ve gecikmeli olarak aniden hizlanmasi da gilinliik yol
kullamimlaranda gagirtici olabilirdi.Tirbogar] sisteminin geligtirilmesi ve
elektronik kontrollu yakit enjeksiyon sistemlerimin kullanilmaya baglanilmas:
ile bu problemler de ortadan kalkmagtir.

Galigma sirasinda tiirbin devri 120,000 d/dak gibl gok yliksek devirlere gi-
kabilir ve ayraca tiirbin sacakliZa da 1000 C%'a ulagabildifinden tiirbin yatak-
larimin ¢ok iyi yajlanmasi gerekir.Bunun i¢in motorun yaflama sisteminden ja-
rarlanilir.Sekil:6-169'da tiirbin yataklary ve Sekil:6-173'te yafin motor yag-
e e lama sistemine geri
donilgll gdriililyor.

Herhangi bir mo-

KARBURATOR

BASINGLI HAVA
| GARK

TUREIR tora geligigiizel tiir-

rirBin——d £~ YATAGT,
YAG
EKSOZ GAZI F g CELIg bogar] takilmasi doZ-
, Etet BORUSU ru degildir.Motorun
; buna dayanacak sekil-
| EKS0Z ﬂ k k f
| BORUSU a8 yliksek performans
; standartlarina gore
EKS0Z
GAZI (: yapilmasi gerekir.
gIKI&IH\_ 1
/ Daha yiksek sicaklik-
lara ve tilirbosarjin
jﬁﬁé? y ' . meydana ge®lrdifi
YAG pinls
BORUSU daha yilksek glice da-

yanabilmelerd igin

$e{il=5-173 Tlirbogarjin karbliratérlii bir motora taki-:, . .bir kisim pargalar
131, :
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afar hizmet tipinde yapilmalidirlar,Bu pargalar yilksek sicaklife dayanikli
alagimli gelikten yapilma supaplar,ddvme aliiminyum pistonlar ve pres dokiimle
yapilmig supap kapaklﬁr&dlr.ﬂyrlca, af sizaintilarani azaltmak igin daha gelig-
tirilmis tekniklerin de uygulanmasi gerekir,.pundan bagka,devamla bir gekilde
iyl bir yeflamanin saflanabllmégiiigin motor yaainin blr yall radyattril 11&
sofutulmasi gerskir,Termostatik kantrollu bir elektrikli vantilfitor de motor
verimini artirir.Blitiin bunlardan bagka,giic aktarma organlarinin da motor ka-
rakteristifine uygun gekilde yapalmasi ile tilrbogarjli motorun performansi
artaralabilir. '

Normal emigle galigtifainda 4.000 d/dak'da B8 HP glic veren 2,3 litrelik
Ford motorunun tiirbogarjli tipinin,Sekil:6-174,
gig ve moment efrileri Sekil:6-175'te giriilmekte-
dir,Buradan anlagilacagi gibi,tlirbogar] eklendi-
ginde motorun giicii % 60'tan daha fazla bir artig-
la 145 Hr'ya gikmaktadar.Bu da, 4 silindirll bir
motor igin glinimlizde kullanilan bir gok V-8 mo-
torun verdlgl gligten daha yliksek bir deferdir.

C.Ara sofutuculu tip: Tiirbogar] komprasdriin-
den gikan basingli havanin sicakliga 150 COryi '

$ekil:6-174 Ford Thunderbird
Turbe Coupe ve Mustang.
Turbo GT modellerinde kul-
lanmalan 273 litrelik tiir-
bogarjli motox,

gegen deferlere yiikselebilir ve bu yilksek sisak-
liklar motorda defonasymn tehlikesini artirar.
Detonasyon motoru hasara ufratacagindan ategleme
avansinin motorda detonasyon olmasini Onleyecek
gekilde azaltilmasi gerskir.Bu ise motor gilclinii
azaltir ve eksoz sicaklafani da artirir.PFord'un

Giig 4600 DEVIRDE L45 HP

MOMENT 3600 DEVIRDE,
180 LB-FT

N,
/;;{ 7 i { 2,3 litrelik motorumun Mustang SVO modelinde,
7 /( }\; = Sekil:6-176'da goriildiigil gibi,tiirbogarila motor
f \—| arasina bir ara gofutucu konularak bu kusur gi-
¥

derilmisgfir.Ford'un yarig motorlarindan elde et-
tiZi deneyimlerden,arasofutucu takilinca kompre-
sirden g¢ikan havanin sicakliginin % 60 kadar
azaltilablldigl gdriilmiigtiir.Daha sofuk ve daha

f yogun have ategleme avansinin ariirilmasine izin

Seki1:6-175 Tirbogarjli mo- vererek yanmamin daha verimli olmasini saflar.

torun gilg ve moment efri- Bu da tiirbogsar] basing artigsina 10 libra/inqz=l;r
leri. ' . ;
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